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    Германские проекты (продолжение)
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Германская сверхмалая подводная лодка Seeteufel

    
Следующим по численности типом малых подводных лодок, серийно выпускавшемся в годы войны в Германии, была лодка типа «Molch». Лодка имела следующие характеристики: размеры 10,783 х 1,817 х 1,160 м, водоизмещение 11,01 т, максимальная глубина погружения 40 м, электродвигатель мощностью 10 кВт, скорость в наводном положении 4,6/ уз, в подводном положении 5 уз. 16 больших аккумуляторных батарей обеспечивали дальность хода в надводном положении 50 миль со скоростью 4,3 уз плюс 50 миль со скоростью 2,9 уз. в подводном положении 50 миль со скоростью 5 уз плюс 50 миль со скоростью 3,3 уз. Вооружение две стандартные 533-мм торпеды. Экипаж I человек. Запас кислорода в баллонах обеспечивал возможность находиться под водой в течение 50 часов. Первые лодки типа «Molch» встали в строй в середине 1944 г. 12 июня начались их морские испытания. До января 1945 г. построили 363 лодки.

    Лодки типа «Hecht», выпуск которых начался одновременно с лодками типа «Biber», принадлежали к XXVII серии. При размерах 10,39x1,7x1,3 м лодка этого типа имела водоизмещение 11,83 т и могла погружаться на глубину до 50 м. Электродвигатель мощностью 9 кВт позволял развивать скорость 5,7/6,0 уз. Вооружение лодки состояло из одной 533-мм торпеды или одной мины. Торпеда подвешивалась под днищем лодки, а мина крепилась в носовой части лодки внутри обтекателя Экипаж два человека. Пять аккумуляторов обеспечивали запас хода 45 миль со скоростью 3 узла, 38 миль со скоростью 4 узла или 22 миль со скоростью 6 узлов. Если лодка несла торпеду, то под носовой обтекатель можно было поставить три дополнительные аккумуляторные батареи, что позволяло увеличить запас хода до 79, 69 или 42 миль, соответственно.

    Предусматривалась также возможность установки удлиненного носового обтекателя с люком. Под обтекателем размещались два аквалангиста. Аквалангисты могли установить мины под днище корабля противника. стоящего в порту, или провести какую- либо другую диверсионную операцию. В этом случае под днище лодки подвешивались необходимые подрывные заряды. На практике ни разу не использовалась ни мина, ни транспортный отсек.

    Первоначально планировалось построить 190 лодок типа «НссЬ». Но в ходе испытаний выявились многочисленные недостатки, поэтому серийный выпуск, шедший с мая по август 1944 г., ограничили 53 лодками.

    После свертывания выпуска не слишком удачных лодок типа «Hecht» немцы приступили к выпуску значительно более удачных лодок серии XXVII В5, получивших название «Seehund». Массовый выпуск этих лодок предварялся испытаниями четырех предварительных модификаций: XXVII В1- В4. Размеры 10,635x1,66x1,575 м, водоизмещение 15,35 т, двигатель внутреннего сгорания мощностью 22 л.с. обеспечивал скорость в надводном положении до 5,5 узлов, электродвигатель мощностью 10 кВт позволял лодке развивать под водой скорость до 4,9 узлов. Но в серию пошел пятый вариант XXVII В5, имевший несколько другие характеристики: водоизмещение 14,9 т, размеры 11,86x1,68x1,28 м, глубина погружения 30 м (на испытаниях удавалось погружаться до 70 м). Двигатель внутреннего сгорания мощностью 60 л.с. работал в надводном положении, позволяя лодке развивать скорост ь до 7,7 узлов, запас хода 270 миль можно было увеличить до 500 миль за счет применения подвесных топливных баков. Под водой включался электродвигатель мощностью 18,5 кВт, запитывавшийся от восьми аккумуляторных батарей. Под водой лодка могла развивать скорость до 6 узлов, имея при этом запас хода 19 миль. При движении экономичным ходом 3 узла запас хода достигал 63 миль. Вооружение лодки состояло из двух 533-мм торпед. Экипаж два человека.

    Сверхмалые подводные лодки типа «Seehund» оказались наиболее удачным типом немецких малых U-ботов. Огромные для таких размеров запас хода позволял лодкам атаковать ряд портов в восточной Англии даже после потери голландских баз. Лодки могли находиться в море в течение пяти суток, а в ходе учений удалось продержаться в море на протяжении 11 дней. Чтобы обеспечить такую возможность лодку пришлось оснастить специальным туалетным приспособлением.

    Лодка «Seehund» обладала возможностью молниеносного погружения. Глубины 5 м она достигала за 6 секунд. При этом не было необходимости глушить ДВС. который какое-то время еще мог работать за счет воздуха. находившегося в двигательном отделении, На лодках поздних серий установили приспособление, изменяющее шаг винта, что в еще большей степени увеличило запас хода лодки.
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Сверхмалая подводная лодка Biber.
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И звлечение из воды лодки типа Molch.
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Немецкая сверхмалая подводная лодка типа Molch.
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Немецкий сверхмалая подвижная лодки типа Mulch на колесной платформе. В люке офицер ВМФ Великобритании.
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Сверхмалая подводная лодки Molch на транспортировочной тележке.
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Сверхмалая подводная лодка типа Molch.

    I. Электродвигатель. 2. Компас. 3. Перископ. 4. Аккумуляторы. 5. Баллон с кислородом. 6. Баллон со сжатым воздухом.
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Подъем субмарины Molch со дна, Триест. 70-е годы XX века.
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Сверхмалая подводная лодка Molch.
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     Molch (Thomas II)

    

    [image: after_title]

Первый прототип данной миниатюрной субмарины был спроектирован в начале 1444 г. на фирме TVA в Эккемфьорде, построили его к 12 тонн 1944 г. Принятой 28 июля 1944 г. производственной программой планировалась постройка 500 минисубмарин «Molch». Всего же в период с июля 1944 по январь 1945 г.г. заводы Дешимаг в Бремене и Фдендерверке в Любеке построили 390 лодок, конструктивно имевших много общего с торпедами G7. На корпусе возвышалась небольшая рубка высотой 1500 мм. в которой были установлены перископ SRC7 15 (углы поворота +/-30 градусов влево и вправо) и компас. На некоторых лодках испытывалось специальное оборудование — автоматические устройства управления, радиоприемники УКВ диапазона, гидрофоны. Время боевого патрулирования лодки было ограничено 50 ч. оно зависело от запаса кислорода, который находился к трех баллонах.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 8.40

    — боевое (с торпедами или зарядами) 11,01

    Размеры, мм

    — длина 10 783

    — ширина 1817

    — диаметр корпуса 1160

    (толщина обшивки 3 мм)

    Силовая установка: электромотор Сименс GL-23I/75 мощностью 13 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 4.3

    — под водой 5.0

    Дальность плавания, мили 50

    Максимальная глубина погружения, м 40

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7е

    Экипаж-, чел. I
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Сверхмалая подводная лодка Molch.
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Немецкая миниатюрная подводная лодка типа Hecht.

    I. Электродвигатель. 2. Редуктор. 3. Подшипник. 4. Перископ. 5. Гирокомпас. 6. Преобразователь. 7. Аккумуляторные батареи. X. Кислородный баллон. 9. Баллон со сжатым воздухом.
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Немецкая миниатюрная подводная лодка типа XXVI B1-B4.
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Немецкая сверхмалая подводная лодки типа Hecht.

    
[image: bin00000018.jpeg]
    

[image: bin00000019.jpeg]
    
Немецкая сверхмалая подводная лодка типи XXVII A Hecht.
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     Тип XXVIIA (Hecht — пика)
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Подлинная история германских сверхмалых подводных лодок начинается с кораблей шина XXVII А, кодовое наименование «Heclil». Первая минисубмарина данного типа была построена в середине 1943 г. Эти лодки стали ответам великобританцам на их минисубмарины Х-класса. Изначально они предназначались для минирования судов и кораблей противника в защищенных гаванях, но затем было принято вооружить лодки торпедами для атак движущихся целей. Предполагалось оснастить торпеду кабиной для дайвера. который наводил бы торпеду на цель, в кабине устанавливалась дополнительная аккумуляторная батарея. Силовая установка — стандартный двигатель торпеды, но передаточное отношение редуктора было уменьшено. На нескольких лодках в порядке эксперимента установили электромоторы. Под электромотором человеко-торпеда развивала подводную скорость до 10 узлов. В состав приборного оборудования входили перископ ASR C/I4A и гирокомпас. Экипаж минисубмарины — два человека. Карл Дениц 18 января 1944 г. презентовал фюреру Гталеру программу постройки 50 субмарин типа XXVII А. Фюрер Гитлер программу одобрю, после чего народное предприятие Gennciniaweif в Киле 9 марта 1944 г. получим заказ на постройку опытной серии из трех кораблей, а 28 марта 1944 г. — заказ на серию из 50 единиц. Первый прототип изготовили 32 мая 1944 г. Лодки пиша XXVIIА обозначались U-2III — U-2II3. U-225I — U2300: лодки U-2II4 — U-2250 были заказаны. но — не построены.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 9.47

    — боевое (с торпедами или зарядами) 11.83

    Размеры, мм

    — длина 10 390

    — ширина 1700

    Силовая установка: электромотор AEG А V- 76-Eto мощностью 12 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 5.7

    — под водой 6.0

    Дальность плавания, мили

    — со скоростью 3 узла 45

    — со скоростью 4 узла 28

    — со скоростью 6 узлов 22

    Дальность плавания с торпедой и шестью аккумуляторными батареями, мили:

    — со скоростью 3 узла 79

    — со скоростью 4 узла 69

    — со скоростью 6 узлов 42

    Максимальная глубина погружения, м 75

    Торпедное вооружение I торпеда G7e

    Экипаж, чел. 2
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Немецкая сверхмалая подводная лодка типа XXVII A Hecht.
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Немецкая сверхмалая подводная лодка типа XXVII A Hecht.
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XXVII B5 Seehund
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XXVII В5 Seehund
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Немецкая сверхмалая подводная лодка типа Seehund.
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Сверхмалая подводпая лодка U-5329 типа XXVII В5 Seehund. Из рубки высунулся лейтенант цур зее Ульрих Мюллер, вторым членом экипажа субмаринки был лейтенант-инженер Юрген Нейман, снимок сделан 7 февраля 1945 г. в Юмуйдене.
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Поднятия со дна сверхмалая подводная лодка типа XXII В5 Seehund.
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Британские офицеры осматривают двухместную сверхмалую подводную лодку Seehund. Киль, 15 мая 1945 г.

    
Прототипы получили названия U-5001, U-5002 и U-5003. Их построили на верфи «Howaklt» в Киле 30 июня 1944 г. Два месяца продолжались испытания, а в сентябре 1944 г. началось серийное производство. Первоначально планы предусматривали постройку более 1000 лодок этого типа на пяти верфях (в том числе 600 на верфи в Эльблонге и 400 на верфях на Дунае), но территориальные потери зимы 1944-45 гг. привели к тому, что до капитуляции удалось спустить на воду 285 лодок, а еще 93 лодки конец войны застал на разных стадиях постройки.

    В конце войны в Германии проектировали еще несколько типов малых подводных лодок, с помощью которых надеялись переломить ход войны. Анализируя эти проекты, можно утверждать, что никаких шансов на успех они не имели. До высадки союзников па континент Германия располагала всего тремя лодками типа «Biber» и двумя лодками типа «Hecht». Правда, в дальнейшем выпуск лодок стремительно нарастал, как это можно увидеть на графике. Параллельно с выпуском лодок шла подготовка экипажей.
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Сборка сверхмалых подводных лодок тип XXVII В5 Seelund в бетонном бункере завода Дойче Веерке в Киле.
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Сверхмалые подводные лодки типа XXVII В5 Seelund (Lehrkdo-300), Зурендорф, май 1945 г. Лодки ожидают порезки на металл.
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Сверхмалая подводная лодка типа Seehund.

    I. ДВС. 2. Сцепление. 3. ЭД. 4. Тахометр. 5. Постоянное сцепление. 6. Подшипник. 7. Дейдвудпая труба. 8. Воздухозаборник. 9. Компас. 10. Перископ. 11. Баллоны с кислородом. 12. Баллоны со сжатым воздухом. 13. Аккумуляторные батареи.
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График производства немецких сверхмалых подводных лодок.
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Сверхмалая подводная лодка типа Seehund с гидродинамической трубой на винте.

    
Укрепление позиций союзников во Франции, неудачи в Италии, а также крушение восточного фронта привели к тому, что действия на море отошли на второй план. Господство в Атлантике американцев и англичан привело к тому, что конвои союзников доходили до портов назначения, практически не неся потерь. Единственным полем деятельности для малых подводных лодок становился Ла-Манш н прибрежные воды Франции и Бельгии. Но и тут господствовали союзники. Как будет рассказано в следующей главе, успехи малых подводных лодок не впечатляли в сравнении с понесенными потерями и расходами. Например, в декабре 1944 года на верфи было доставлено 1350 тонн дефицитнейшей легированной стали для подводных лодок типа «Seehund», которых до конца 1944 г. выпустили 169 штук.

    Несмотря на катастрофическое положение на фронте в немецких конструкторских бюро шли работы над новыми типами малых подводных лодок. 5 февраля 1945 года профессор Вальтер получил по представлению адмирала Дёница Рыцарский крест с мечами. В Любеке работал профессор Ульрих Габлер. инженер Генрих Дрегер и инженер Шаде.
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Лодка Seehund в музее.
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Сверхмалая подводная лодка типа XXVII В5 Seehund, Музей техники в Шпейере, май 2004 г.
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Подводная лодка типа Seehund в надводном положении.
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Seehund на колесной тележке.
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Лодки типа Seehund. Обратите внимание на разницу в конструкции рубок.
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     Тип XXVII В5 Seehund
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Лодка типа XXVIIВ5 стала первой германской миниатюрной субмариной, обладающей адекватной автономностью и дальностью плавания, позволявшими ей оперировать в прибрежных водах. Проект разрабатывался под руководством Марине Баудиректора Курта Фишера и Марине Баурата Отто Гирма в конструкторском бюро Глюкауф в Бланкенбурге. 30 июня 1944 г. судостроительным заводом Ховальдсверке в Киле был заключен контракт на постройку трех прототипов лодки тип XXVII В5 (позже обозначение изменилось на «тип I27») под обозначениями U-500I, U-5002, LI- 5003. В июне 1944 г. была принята программа, предусматривавшая постройку ни много ни мало, а 1000 таких субмарин, 285 из них были реально построены. Программа не была выполнена полностью по причине нехватки многих конструкционных материалов, характерных для Рейха конца войны, и предпочтения Деницем лодок XXIII серии. Помимо Ховальдсверке, лодки типа XXVII В5 строились народным предприятием Германия верфт в Киле и Шизхауверфт в Эльбинге. Для плавания в надводном положении на субмарине был установлен дизель, причем при аварийном погружении (в течение 4 с на глубину 5 м) дизель не выключался. Ход под дизелем был возможен на глубине до 17 м. Выхлопные газы дизеля выбрасывались наружу под давлением 2 атмосферы, что теоретически позволяло использовать дизель на глубине до 20 м. Лодка крайне трудно обнаруживалась как в надводном положении радиолокаторами, так и в подводном гидроакустической аппаратурой. На лодке был установлен оптический перископ Карл Цейс С/15 кругового вращения, затем его заменили более совершенным перископом С/16. На рубках лодок поздней постройки ставились плексиглазовые полусферы, способные выдерживать давление воды до глубин 45 м. На самых поздних подках были установлены двойные рули и устройства Коп Dussenruder, улучшившие управляемость и увеличившие скорость. Большинство «Зеехундов» было оснащено гидрофонами Kleeblatt, планы установки на лодках более совершенной гидроакустической аппаратуры Hase в жизнь претворены не были. На нескольких учебных лодках стояли устройства UKW-Funksprechagerat, включавшие передатчик Kl.Fuspr. с дальностью действия 4000 м, аккумуляторные батареи, микрофоны и наушники. Антенна радиостанции крепилась к трубе перископа. На лодках устанавливались также радиостанции других типов, обычно — танковые, часто — FuG-29. Испытания «Зеехунда» были завершены 28 ноября 1944 г… входе испытаний прототипы прошли 300 миль и пробыли в море 110 ч, максимальная длительность одного похода составила 11 суток. Согласно некоторым источникам, в апреле 1944 г. несколько «Зеехундов» готовились к ведению боевых действий торпедами Вальтер Т XII G 7 иI (они известны и как К-Butt Torpedo). На других лодках проводились эксперименты с управляемыми торпедами Spinne (Т10), которые управлялись по проводам (длина провода 10 000 м). Также с лодок была предусмотрена возможность использования акустических торпед Т-5 Zaukonig, дальность стрельбы — 7 500 м, скорость хода — 20 узлов.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 12,3

    — боевое (с торпедами или зарядами) 14.9

    Размеры, мм

    — длина 11865

    — ширина 1840

    — диаметр корпуса 1300

    (толщина обшивки 5 мм)

    Силовая установка:

    — надводного хода дизель NAS Бюссинг LD-6 мощностью 60 л.с.

    — подводного хода электромотор AEG АIV- 77 мощностью 25 л.с.

    Количество гребных винтов 1

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 7,7

    — под водой 6,0

    Дальность плавания, мили

    — на поверхности со скоростью 7 узлов 270 (500 с дополнительными внешними баками)

    — под водой со скоростью 6 узлов 19,69

    Максимальная глубина погружения, м 30 (максимальный достигнутый рекорд 70 м)

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7e

    Экипаж, чел. 2

    Высокие заявленные характеристики сверхмалых лодок, вооруженных электроторпедами G7e. потребовали создания новых аккумуляторных батарей. В декабре 1944 г. на U-6251 и U-6252 установили новые гальванические элементы типа Primaballerie. Такие элементы были известны еще во второй половине 20-х годов, но интерес к ним проявили лишь в 1943 г. с появлением электроторпед G-7e. Изначально новые элементы выполнялись на основе магния и углерода, но в начале 1943 г. профессор Штейнвер предложил использовать элементы на основе свинца и цинка. С новым батареями мощность установленного на торпеде G-7e электродвигателя возросла на 70 %, теперь торпеда со скоростью 30 узлов была способна преодолеть под водой расстояние в 10 700 м. Велись работы по гальваническим элементам иных конструкций и типов.
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Кормовая часть миниатюрной подводной лодки шипа Seehund.

    
Перед концом войны велись проектные работы над следующими типами подводных лодок:

    Тип XXVII F (водоимещение 9,25 т) Тип XXVII G (водоизмещение 13,8 т) Тип XXXII (водоизмещение около 20 т) Тип XXXIV (водоизмещение около 98 г) Тин Schwertwal I (водоизмещение 17,5 т) Тип Schwertwal II (водоизмещение 18 т) Тип Delphin I (водоизмещение 2,66 т) Тип Delphin II (водоизмещение около 8 т) Тип Manta (водоизмещение около 50 г) Тип Tarpon (водоизмещение около 4–5 т) Подводная амфибия типа Seeteufel. Главной целью проектных работ было создать миниатюрную лолку, обладающую высокой скоростью в погруженном положении и достаточным запасом хода в над- и подводном положении. Для этого требовался мощный двигатель, независимый от подачи забортного воздуха. Шнорхель не обеспечивал необходимой подачи воздуха, поскольку маленькую подводную лодку заливало волной даже в надводном положении. С другой стороны, небольшие размеры лодки не позволяли разместить в ней мощных ДВС и электродвигателей. В случае с электродвигателями ситуация осложнялась тем, что для их работы требовались тяжелые аккумуляторы. В этой ситуации большие надежды возлагались на двигатель профессора Вальтера.

    Выше мы уже описали конструкцию двигателя, работающего на перекиси водорода. Рабочее вещество переводится в парообразное состояние с помощью катализатора. Продукты распада — вода и молекулярный кислород — использовались для вращения турбины. Свободный кислород используется для сжигания топлива. В результате получается газовая смесь температурой порядка 2000 °C. Эго слишком большая температура. поскольку для газовой турбины требуется газ температурой порядка 700 °C. Газ приходится охлаждать.

    Принцип действия горячего контура двигателя Вальтера заключается в следующем. Насос (1) подает перекись водорода в реактор (5) через клапан (4). Перекись водорода в реакторе разлагается н возникшая смесь подается в камеру сгорания (6). где сжигается топливо, подающееся насосом (2). При старте двигателя топливо подается через пусковую форсунку, куда топливо подается через клапан (18). Охлаждающая вода подается насосом (3). Газовая смесь, полученная в камере сгорания, состоит из углекислого газа и водяного пара. Давление смеси 30 бар. температура 550 °C. Газ подается на турбину (8). которая через редуктор вращает винт (10).

    Отработанный газ охлаждается в конденсаторе (II). Сконденсировавшаяся вода поступает в бак (12). Углекислый газ собирается в верхней части бака. Когда давление в баке достигает большой величины, углекислый газ выпускается за борт. Если лодка идет на достаточной глубине, углекислый газ успевает раствориться в воде, поэтому на поверхности никаких пузырей не появляется. По мере расхода перекиси водорода и топлива для компенсации потраченной массы насосом (17) закачивается забортная вода в радиатор (16). Лишняя вода отводится за борт, поток воды регулируется автоматическим клапаном (4).

    Конденсат (12) подается насосом (14) в радиатор (16). Часть охлажденного конденсата используется в конденсаторе (11). часть возвращается в контур насосом (3) через клапан (4), часть отводится за борт через клапан (15). Важную роль в системе играют автоматические клапаны (4) которые дозируют расход рабочих веществ (девять частей конденсата, одна часть топлива и девять частей перекиси водорода).

    Чаше всего приводятся данные из расчетов самого Вальтера:

    Перекись водорода в смеси с водой (ауксилин, аурол, инголии).

    Смесь гидрата гидразина с алкоголем (80 % N2H2-H20 + 20 % С2Н50И + 0,6 г/л K3CuCn4) — гельман, топливо для торпед.

    Декалин (С I ОН 18) — топливо для подводных лодок.

    Миниатюрная подводная лодка типа XXVII Г имела водоизмещение 9,25 т при размерах 11,28х 1,05 м. На лодке стояла горячая турбина Вальтера мощностью 300 л.с., вращавшая два четырехлопастных винта диаметром 0.452 и 0,470 м. Один винт стоял на внутреннем вале, другой на внешнем трубчатом. Достоинством такой схемы, широко применявшейся на торпедах, было то, что она обеспечивала высокую устойчивость корабля на курсе, чего невозможно добиться в схеме с одним винтом.
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Схема горячего контура двигателя Вальтера.
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Немецкая подводная лодка пиша XXVII К.
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Немецкая сверхмалая подводная лодка типа XXVII F.
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Проект трехместной немецкой подводной лодки типа XXXIV.

    
Лодка XXVII F показала на испытаниях скорость в надводном положении 20,4 уз, а в подводном положении — 22,6 уз. Экипаж состоял из одного человека, а вооружение — одна торпеда. Торпеда находилась в желобе вдоль днища лодки. Это снижало лобовое сопротивление торпеды, по сравнению с внешней подвеской торпеды, как на лодках типа «Hecht» или «Molch».

    Миниатюрная подводная лодка типа XXVII К имела водоизмещение 17,3 г при размерах 13,9x1,7 м. На лодке стоял дизель MWM-GS-145 BeiBoot Diesell мощностью 55 л.с. при 1700 об./мин. Крутящий момент подавался через редуктор на винт, скорость вращения винта 566 об./мин. В подводном положении двигатель работал на кислороде, подающемся из баллона с жидким кислородом. Объем баллона 1,25 куб. м, давление в баллоне 400 бар. Баллон находился под днищем лодки. В надводном положении лодка развивала скорость 11 уз, запас хода на этой скорости 227 миль. Под водой максимальная скорость составляла 11,5 узлов, запас хода на этой скорости 69 миль. При скорости 9,2 уз запас хода возрастал до 109 миль, а при ходе со скоростью 7,25 уз запас хода был 150 миль. Дополнительно лодка оснащалась электродвигателем мощностью 6 кВт и четырьмя аккумуляторными батареями. Подводная скорость на электродвигателе 5,2 уз, запас хода 34 мили. Экипаж два человека, вооружение две торпеды G7e.

    Осенью 1944 г. подготовили проект двухместной миниатюрной подводной лодки типа XXXII водоизмещением 20 т. Эта лодка имела только электрический двигатель. Лодки этой серии в производство не пошли.

    Зимой 1944/45 гг. начались работы над лодками типа XXXIV, Это были трехместные лодки, которые трудно назвать миниатюрными. поскольку их водоизмещение достигало 98/106 т при размерах 23,8x2,5x2,6 м. Это была подводная лодка береговой обороны, предназначенная для действия на Северном море. Балтике и в проливе Ла-Манш. Лодка могла находиться в море неделю, она обладала запасом хода 1200 миль при скорости 11 узлов. Лодка оснащалась шнорхелем. Двигатель MB 501с развивал мощность 1500 л.с. Для его работы в подводном положении использовался воздух из баллона объемом 5,6 куб.м. Под водой лодка могла развить скорость 22 узла, но запас хода при этом составлял всего 90 миль.

    Дополнительно лодку оснастили электродвигателем мощностью 25 кВт, который позволял лодке развить скорость 6 уз. Вооружение лодки состояло из четырех торпед, расположенных между стенкой прочного корпуса и внешней обшивкой. Поскольку лодка предназначалась для длительных походов, в центральном посту имелось два спальных места, отгороженный туалет и даже камбуз. Аккумуляторная батарея находилась под полом центрального поста. Запас топлива 6,7 т.

    Следующим проектом миниатюрной подводной лодки был тип Schwertwal, который разрабатывался как средство борьбы с подводными лодками противника (U- Bootjaeger). Проект этот был совместной работой профессора Г. Вальтера и инженера Г. Шаде, который приспособил двигатель Вальтера к конструкции субмарины.

    Лодка имела весьма благородные очертания, внешне напоминая толстую торпеду. Место пилота было скрыто в глубине носовой части корпуса. Идея подводного охотника за подводными лодками была высказана в 1943 г. лейтенантом Шпахманом, специалистом подводных вооружений. Но в тот момент эта идея не нашла поддержки у руководства кригемарине.

    Лодка Schwertwal I имела водоизмещение 17,5 т и представляла собой цилиндр длиной 13,0 м и диаметром 1,5 м. Горячая газовая турбина Вальтера развивала мощность 800 л.с., что позволяло лодке развивать в надводном положении скорость 30 узлов, а в подводном — 32 узла. Таким образом, Schwertwal I по скорости значительно превосходил подводные лодки противника (так британские лодки типа U/V. построенные в 1938–1939 гг. развивали под водой не более 9 узлов, а лодки типа S III выпуска 1941–1942 г. развивали под водой 10 узлов).

    Запас хода при максимальной скорости достигал 100 морских миль, запас хода экономической скоростью 200 миль. Экипаж из двух человек. Вооружение две новые торпеды K-Butt с инголиновым двигателем. Торпеды при скорости 50 узлов имели запас хода 3000 м. В качестве топлива на борту Schwertwal 1 находилось 10 т инголина, и 1 т декалина, что составляло 62 % от водоизмещения.
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Модель подводной лодки типа Schwertwal I.
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Подводная лодка типа Schwertwal I в Босау на озере Плейер.
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     Тип XXVII В
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Проект субмарины тип XXVIIВ представлял собой вариант сверхмалой подводной лодки типа XXVIIА с дизельным двигателем для надводного хода и электромотором для передвижения в глубине. Вооружение — две торпеды G-7e. Был увеличен киль и установлены две продольные балластные цистерны. Была изготовлена и испытана модель небольшого масштаба.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 12.0

    — боевое, с двумя торпедами 17.67 (15.35?)

    Размеры, мм

    — длина 10 600

    — ширина 1660

    — диаметр корпуса 1300

    Силовая установка:

    — надводного хода дизель мощностью 22 л.с.

    — подводного хода электромотор AEG АIV-76 мощностью 12 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 5.5

    — под водой 6.9

    Дальность плавания, мили

    — на поверхности со скоростью 4 узла 90 (?)

    — под водой со скоростью 3 узла 60

    Максимальная глубина погружения, м 8О (?)

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7e

    Экипаж, чел. 2
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     Типы XXVII С, XXVII D, XXVII Е
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Обозначения были зарезервированы для новых модификаций сверхмалых подводных лодок типа «Бибер» и типа «Мольх», но никогда не использовались.
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     Тип XXIII F

    

    [image: after_title]

Летом 1944 г. К-Ami предложило проект сверхмалой субмарины с двигателем Вальтера и экипажем из одного человека, разработанный на основе полупогружаемого штурмового катера Neger. Полномасштабное проектирование завершишь не удалось. Водоизмещение, м³
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Schwertwal I

    
— без вооружения 7.9

    — боевое, с торпедами 9.25

    Размеры. мм

    — длина 11 280

    — ширина 1050

    Силовая установка: турбина Вальтера мощностью 300 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 20.4

    — подводой 22.6

    Торпедное вооружение I торпеда G7e

    Экипаж, чел. I
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     Тип XXVII G
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Проектирование велось специалистами из Глюкауфа в начале 1944 г. Разработка прекращена с связи с предпочтением проекта лодки тип XXVII В5 «Зеехунд».
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     Тип XXVII К
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В 1944 г. герр К.Н. Курзак, начальник отдела силовых установок замкнутого цикла в ОКМ Маринебауарт, вышел с предложением о совместном проектировании с верфыо «Германия» сверхмалой подводной лодки на базе силовой установки FKFS. Система ГК FS представляла собой два двигателя Даймлер-Бени ОМ-59/1 мощностью по 55 л.с. каждый, работающих по замкнутому циклу. Первый вариант проекта, вариант «К», удалось завершить к 21 мая 1944 г. Лодка получалась крупнее, чем стандартная минисубмарина типа XXVII А, по в целом являлась ее развитием. 21 ноября 1944 г. верфь «Германия» получила заказ на постройку серии из восьми сверхмалых субмарин типа XXVII К: U-6244. U-6245. U-5I9I. Li-5192. U- 5191 U-6246. U-6247. U-6248.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 13,8

    — боевое, с двумя торпедами 18,5 (?)

    Размеры, мм

    — длина 11 800

    — ширина 1920

    — диаметр корпуса 1415

    Силовая установка:

    — надводного хода дизель мощностью 95 л.с.

    — подводного хода электромотор Сименс мощностью 8 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 4

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 11,0

    — под водой 11,5

    Дальность плавания, мили

    — на поверхности со скоростью 11,5 узла 69

    — на поверхности со скоростью 7,25 узла 150

    — под водой со скоростью 5,2 узла 34

    Максимальная глубина погружения, м 75 (?)

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7e

    Экипаж, чел. 2

    10 августа 1944 г. на рассмотрение был предложен пересмотренный проект субмарины. В нем изменили некоторые параметры: водоизмещение 17,3 м³, длина — 13 500 мм, двигатель — дизель мощностью 100 л.с.

    8 сентября 1944 г. герр Курзак предложил поставить на лодку силовую установку замкнутого цикла. С этой целью среднюю часть корпуса пришлось удлинить на 100 мм. Помимо дизеля замкнутого цикла мощностью 100 л.с., лодку планировалось оснастить теперь электродвигателем мощностью 25 л.с. Запас дизельного топлива — 500 кг, запас жидкого кислорода — 720 кг. Расчетная дальность плавания модернизированного У-бота составляла 340 миль в надводном положении при скорости 8 узлов и 71 милю в подводном положении со скоростью 10 узлов под дизелем и еще 17 миль под электромотором. Планировалась модернизация трех лодок — U- 5188, U-5189, U-5I90. Модернизированный проект получил обозначение «тип 227». Заводы Гермапияверфт и Шихау получили заказ на постройку еще трех лодок проекта 227. В апреле 1945 г. в Киле стояло три готовых под монтаж силовых установок лодки типа 227. Дальнейшая судьба кораблей не известна. Есть информация, что корпуса лодок уничтожила авиация союзников. Как бы то ни было, но в мае 1945 г. немцы, по совершенно непонятным причинам. прекратили все работы по строительству и достройке кораблей типа 227.
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     Тип XXXII
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Лодки проекта XXXII предназначались для действий в Ла-Манше, изначально предполагалось, что субмарины будут иметь дизельэлектрические силовые установки, водоизмещение 20 м³, автономность — четверо суток. Вооружение — две торпеды, закрепленные в верхней части корпуса по обоим бортам рубки.

    В июле 1944 г. начальник Kleinkampfverbande адмирал Хельмут Хей сформировал так называемую Versuchskommando-456 в районе завода Вальтера в Киле-Танненберга. Личный состав экспериментальной части набирался из инженеров-кораблестроителей, мотористов, сварщиков, электриков и прочих Самоделкиных. Часть специализировалась на изготовлении моделей и прототипов и ее специально разместили рядом с фирмой Вальтера, на которой были спроектированы У-боты Schwertwal и Seeieufel. торпед K-Bull и Grunthai.

    
[image: bin00000061.jpeg]
    
Schwertwal I (01.07.1944)
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Schwertwal I (01.04.1945)
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Schwertwal I (09.10.1944)
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Schwertwal I (09.10.1944)
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Schwertwal II
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Schwertwal I
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Schwertwal I

    
[image: bin00000068.jpeg]
    
Schwertwal II
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Амфибия Seeteufel с торпедой G7e.
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     Schwertwal I

    

    [image: after_title]

В 1943 г. обер-лейтенант Шпахман предложил идею уничтожения вражеских субмарин посредством сверхмалых подводных лодок. Идею развил доктор Харальд Шаде, работавший на заводе Вальтер. Шаде стал проектировать двухместную скоростную лодку-охотницу, U-bootjager, с двигателем Валтера и вооружением из двух торпед K-Butt. 1 июля 1944 г. начались продувки модели подводного аппарата Schwertwal I в аэродинамической трубе Авиационного института в Брауншвейге, затем последовали испытания в гидроканале HSVA (Hamberger Schleppversuchsanstaflt). Прототип строился силами Versuchskommando-456. Подводный аппарат предполагалось доставлять в зону боевых действий надводным судном. Субмаринку начинили значительном количеством принципиально новых технических устройств. В частности: аппаратурой подводной ориентации (эхолотом) типа ELAC, стабилизированным компасом, авторулевым, новейшей радиостанцией, активными и пассивными гидроакустическими устройствами. В качестве силовой установки намечалось использовать доработанную турбину Вальтера мощностью 800 л.с., изначально эта турбина мощностью 500 л.с. предназначалась для установки на торпеды. В качестве топлива использовалась смесь нафталина (запас 1000 кг.) и пергидроля (1000 кг). Вооружение — одна торпеда К- Butt, единственная торпеда с двигателем Вальтера, запущенная в серийное производство. Всего до конца войны было изготовлено порядка сотни торпед K-Butt, которые использовались, главным образом, сверхмалыми субмаринами «Зеехунд». Первые торпеды K-Butt, разработанные на основе стандартных торпед G-7, ходили на дальность 7000 м со скоростью 40 узлов. В дальнейшем скорость хода довели до 45 узлов, а дальность — до 8000 м, у модели «Schildbutt» дальность хода составила уже 14 000 м при скорости в 45 узлов или 18 000 м при скорости 40узлов. В варианте «Steinwal» дальность удалось довести до 23 000 м.

    Прототип сверхмалого подводного аппарата Schwertwal I был затоплен 30 апреля 1945 г. в озере Рлёнер недалеко от Босау. В июле 1945 г. англичане подняли подводный аппарат со дна озера с целью изучения двигателя Вальтера. На озерном дне британцы также обнаружили техническую документацию по интересующему их объекту, однако британский флот аппарат Schwertwal 1 не заинтересовал.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 6,5

    — в боевом положении с торпедой 17,5 (11,25)

    Размеры, мм

    — длина 13 000 (11 200)

    — ширина 2340 (2280)

    — диаметр корпуса 1500

    Силовая установка: турбина Вальтер мощностью 800 л.с.

    Количество гребных винтов 1 (2)

    Количество лопастей гребного винта 3(2 при двух винтах)

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 30,0

    — под водой 32,0

    Дальность плавания, мили

    — под водой со скоростью 32 узла 100

    — под водой со скоростью 30 узлов 200

    Максимальная глубина погружения, м 50 (?)

    Торпедное вооружение 2 торпеды K-Butt

    Экипаж, чел. 2
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     Schwertwal II
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Schwertwal II представлял собой усовершенствованный вариант аппарата Schwertwal I. в конструкцию которого внесли многочисленные изменения но результатам испытания предшественника. Так. была изменена форма корпуса и предусмотрена возможность монтажа силовой установки, обеспечивающей перемещение подводного аппарата с небольшими скоростями.

    Водоизмещение, 1/5

    — без вооружения 6.5

    — в боевом положении с торпедой 18,0 (11,25)

    Размеры, мм

    — длина 13 500 (11 200)

    — ширина 2390 (2280)

    — диаметр корпуса 2000

    Силовая установка: турбина Вальтер мощностью 800 л.с.; электродвигатель мощностью 25 л.с.

    Количество гребных винтов 1

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 30,0

    — под водой 32,0

    — под водой на электромоторе 8,0

    Дальность плавания, мили

    — под водой со скоростью 32 узла 90

    — под водой со скоростью 20 узлов 160

    Максимальная глубина погружения, м 50 (?)

    Торпедное вооружение 2 торпеды K-Butt

    Экипаж, чел. 2
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Немецкая миниатюрная амфибия типа Seeleufel.
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Seeteufel
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Seeleufel
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     Seeteufel (Elefant, проект Lodige)
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Данный проект малоизвестен. Лодка предназначалась для выполнения десантных операции в зонах боевых действий, поэтому ее оснастили гусеничной ходовой частью. Эскизный проект выполнялся под руководством Алоиза Лодиге и был завершен летом 1944 г. Еще четыре месяца ушло на полномасштабное проектирование. Над корпусом лодки возвышалось ограждение выдвижного перископа, УКВ радиоантенны и шнорхеля. Вооружение — две торпеды G-7a и G-7e. Испытания субмарина проходила в Эккемфьорде. Результаты испытания подтвердили концептуальную правильность конструкции, хотя выявили и недоработки. Прежде всего, на лодку требовалось поставить дизель мощностью 250 л.с. и 100-сильный электромотор, а также снизить давление на грунт от гусеничного шасси за счет использования более широких траков. Серийное производство гусеничных подводных лодок планировалось на заводе фирмы Боргвард в Бремене. К постройке планировалось три прототипа и 20 боевых кораблей. Увы. интересный проект постигла участь других не менее интересных проектов — программу в жизнь претворить не удалось по причине завершения войны. Прототип субмарины Seeleufel передали в Kleinkampfverband Kommando Blaukoppel в Любек, где ее взорвали в последние дни войны.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 18,0

    — боевое, с двумя торпедами 20.0

    Размеры, мм

    — длина 13 500

    — ширина 2800

    — диаметр корпуса 1800 (толщина обшивки 4 мм)

    Силовая установка:

    — надводного ходи дизель мощностью 80 л.с.

    — подводного хода электромотор AEG AV-76 мощностью 12 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 10.0

    — под водой 8.0

    — на суше, км/ч 20

    Дальность плавания, мили

    — на суше 100 км

    — под водой со скоростью 6 узлов 90

    Максимальная глубина погружения, м 50 (?)

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7e (или четыре мины, серийные лодки предполагалось вооруж ишь пулеметом и огнеметом)

    Экипаж, чел. 2

    
При работе над проектом Schwertwal 1 конструкторы попытались расширить область применения лодки, дав ей возможность бороться как с подводными, так и с надводными целями. Предусматривалась возможность вооружения лодки разного типа минами (донные, якорные и др.), различными гранатометами и даже огнеметом.

    Следующий, более совершенный вариант лодки получил название Schwertwal II. При водоизмещении 18 т лодка имела в длину 13,5 м и диаметр корпуса 2 м. Мощность турбины Вальтера 800 л.с., кроме того, лодку дополнительно оснащали электродвигателем мощностью 18 кВт. позволявшем лодке двигаться со скоростью 8 узлов. Численность экипажа, запасы топлива, вооружение и другие детали лодка унаследовала от своего предшественника. Любопытной чертой лодки Schwertwal II был сужающийся к корме корпус и очень небольшой объем балластной цистерны. Как сообщает Г. Фок, профессор Габлер в письме, направленном издателю книги «Marine Kleinkampfmittel» 15 июля 1968 г., подверг проект Schwertwal II резкой критике, утверждая. что лодка была не способна погружаться.

    Весной 1944 г. инженер Алоиз Лёдиге из Torpedo-Versuch-Anstalt (VTA — Торпедно-исследовательский центр) в Экксрнфёрде спроектировал амфибийную подводную лодку, которой присвоили название «Seeteufel» или «Elefant». Лодка также называлась просто «проект Лёдиге». В июле 1944 г. был готов прототип, который испытали на базе 456-го отряда испытателей (Versuchtkommando 456). расположенной под Килем.
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Лодка типа Delphin в сборочном цеху.
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Сверхмалая немецкая подводная лодка типа Delphin I (klein Delphin).

    
Seeteufel имел водоизмещение 20 т при размерах 13.5x2 м (диаметр корпуса 1.8 м). Глубина погружения составляла 2.6 м. а высота с выпущенным перископом 5,5 м. Лодка также имела гусеничное шасси, позволявшее ей перемещаться по суше. Двигатель внутреннего сгорания мощностью 80 л.с. и электродвигатель мощностью 18 кВт позволяли развивать скорость по земле 10 км/ч, в надводном и подводном положении с использованием шнорхеля 10 узлов, в подводном положении на электродвигателе 8 узлов. Запас хода 300 миль на максимальной скорости и около 500 миль на экономическом ходу. Под водой запас хода 80-100 миль в зависимости от режима работы двигателя. Допустимая глубина погружения до 21 м. Экипаж два человека, вооружение две стандартные торпеды G7e или четыре мины, а также один пулемет или огнемет. Предусматривалась возможность установки двигателя внутреннего сгорания мощностью 250 л.с. и электродвигателя мощностью 73.5 кВт. что позволило бы развивать на земле скорость до 30 км/ч.

    Профессор Корнелиус из машиностроительно-политехнического института в Берлине разработал проект самой маленькой подводной лодки, которому дал название Delphin. В первой модификации проект создавался на базе немецкого катера-мины Linse, пилот которого катапультировался буквально за секунду до удара в цель.
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Сверхмалая немецкая подводная лодка типа Delphin /.
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Сверхмалая немецкая подводная лодка типа Delphin I.
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Сверхмалая немецкая подводная лодка типа Delphin I.
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Сверхмалая немецкая подводная лодка типf Delphin II.
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     «Дельфин» (Delphin / или kleiner Delphin)
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Изначально данная разработка выполнялась в интересах самоубийц, в том смысле, что спасения водителя аппарата не предусматривалось. Идея навеяна японскими камикадзе. Аппарат разрабатывала группа профессора Корнелиуса из берлинского Vemiclisanslall fur Maschinengestahung (ТН) в кооперации с фирмой Амби-Будд. Фирма Амби-Будд специализировалась на изготовлении конструкций из листового металла методой штамповки, принятом в автостроении. Конструкцию первого прототипа подводного аппарата, оснащенного двигателем внутреннего сгорания, придумал доктор К. Хауг. В начале 1944 г. модель сверхмалой субмарины «Дельфин» (Gerat-205) с каплеобразным корпусом была продута в аэродинамической трубе, после чего испытана в гидроканале. Завод фирмы Амби-Будд, занятый производством корпусов самолетов-снарядов V–I и баллистических ракет V-2. получил заказ на постройку трех опытных «Дельфинов». Корпус подводного аппарата изготавливался методом штамповки из стали толщиной 2.5–4 мм. Так как двигатель замкнутого цикла для установки на субмаринку еще не был готов, то пришлось использовать двигательную установку торпеды G-7e. Испытании «Дельфина» погружением и буксировкой проходили в Травемюнде и на базе HSVA. В конце 1944 г. па заводе Фландерверке в Любеке корпус подводного аппарата испытали па прочность. Прочностные испытания показали. что прототип способен безопасно погрузиться на глубину 60 м. 18 января 1945 г. прототип получил повреждения при столкновении с подводной частью транспортного судна. Изначально планировалось. что при выполнении атаки в стиле камикадзе подводный аппарат будет нести 500 кг взрывчатки, но затем взрывчатку заменили буксируемой миной массой 500 кг. Предпринимались попытки вооружить аппарат торпедой G-7e и установить шнорхель. Испытания двигателя замкнутого цикла для «Дельфина» проходили в конце 1944 г. на фирме ТН в Берлине. По результатам испытаний было решено поставить па подводный аппарат боле традиционную силовую установку Выбор остановили на двигателе внутреннего сгорания Опель Капитан. 14–15 апреля 1945 г. два прототипа перевезли из Берлина с завода Амби-Будд в Потенитц, что в районе Травемюнде. Здесь I мая 1945 г. все три прототипа и техническая документация по ним были уничтожены.

    Водоизмещение, м³ 2.8

    Рагмеры, мм

    — длина 5500

    — ширина 1 000

    — диаметр корпуса 1800 (толщина обшивки 4 мм)

    Силовая установка:

    — надводного хода двигатель замкнутого цикла мощностью 8О л.с. 132?)

    — подводного хода электромотор AEG AV-76 мощностью 12 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 2

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 10,0

    — под водой 17.0

    Дальность плавания, мили — под водой 90

    Максимальная глубина погружения, м 56

    Торпедное вооружение I торпеда G7e (или одна мина)

    Экипаж, чел. I
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     «Дельфин II» (grober Delphin)
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Проект разработан на базе конструкции сверхмалого подводного аппарата «Дельфин I». Новый «Дельфин» — крупнее и рассчитан на экипаж из двух человек, хотя разрабатывался также одноместный вариант. Вооружение из двух торпед размещалось по бортам в нижней части корпуса. Прототип предполагалось оснастить силовой установкой от сверхмалой подводной лодки «Зеехунд». Работы по проекту завершились с окончанием Второй мировой войны в Европе. Опытный образец не строился. Водоизмещение, м³ 7.5 (8,5 в двухместном варианте)

    Размеры, мм

    — длина 8700 (8680)

    — ширина 1300

    — диаметр корпуса 1800 (толщина обшивки 4 мм)

    Силовая установка: двигатель замкнутого цикла

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности 18,0 (16,0у двухместного варианта)

    — под водой 14.0

    Дальность плавания, мили

    — на поверхности 80

    — под водой 15

    Максимальная глубина погружения, м 50 — 60

    Торпедное вооружение 2 торпеды G7е (или две мины)

    Экипаж, чел. I или 2
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Лодка типа Biber из K-Flottille 261, выброшенная на пляж (29 августа 1944 г.).

    
Лодка Delphin имела длину 5.48 м (вместе с длинным носовым обтекателем) или 5.105 м (с коротким обтекателем). Ширина корпуса 1 м. водоизмещение 2.66 или 2.47 т. Запас хода составлял всего 3 мили при полной скорости. Лодка оснащалась ДВС с контуром Вальтера, что позволяло лодке развивать значительную скорость. Поскольку на лодке балластные цистерны отсутствовали. погружение происходило динамически с помощью рулей глубины. В носовой части лодки находился фугасный заряд массой 1200 кг. Лодкой управлял один человек, который наведя лодку на цель, катапультировался из кабины. Такая атака граничила с самоубийством, поэтому до практического применения лодки дело не дошло.

    После отказа от первого вариата, конструктор предложил новый проект, который получил название Klein Delphin или Delphin I. В корпусе лодки установили электродвигатель стандартной немецкой торпеды G7e мощностью 72 кВт. запитываемый тремя аккумуляторными батареями, смонтированными за креслом рулевого. В ноябре 1944 г. во время испытаний в районе Любека прототип развил скорость 18 узлов.

    Предусматривалось два способа боевого применения лодки:

    Лодка буксировала за собой на тросе длиной около 200 м мину ТМВ.

    Под днищем лодки подвешивалась торпеда (стандартная торпеда длиной 7.2 м, длина лодки 5.48 м).

    Всею построили несколько лодок типа Delphin I. но ни одна из них не применялась в бою. Одну лодку потеряли, упустив со стрелы подъемного крана 18 января 1945 г., а три остальные подорвали I мая на базе Пётениц около Травемюнде.

    Третья и последняя модификация лодки получила обозначение Delphin II. Она была длиннее (8.68 м) и имела большее водоизмещение (8.5 т. Поначалу лодку планировалось оснастить двигателем с контуром Вальтера и электромотором (60 л.с./18 кВт), также как и лодки типа «Seelumd». При этом ожидалось, что крейсерская скорость в подводном положении составит 15 узлов. При замене двигателя газовой турбиной Вальтера мощностью 120 л.с. подводная скорость возрастала до 30 узлов. Экипаж лодки два человека, вооружение две стандартные торпеды G7a (парогазовый двигатель) или G7e (электрический двигатель) с боевой частью массой 300 кг.

    Одним из последних проектов, начатых перед самым концом войны, был проект малой подводной лодки тина Manta. Это должен был быть подводный автомобиль-амфибия. сочетавший в себе черты малой подводной лодки и катера. Проект разрабатывался при участии уже упомянутого выше 456-го отряда и предприятия профессора Гельмута Вальтера в Киле-Танненберге.

    Manta имела новаторскую конструкцию и необычный вид. Машина состояла из трех корпусов. В первом, расположенном но центру, находился экипаж из двух человек, навигационные приборы и органы управления. Два бортовых корпуса вмешали двигатели, в том числе:

    Две турбины Вальтера мощностью по 800-1000 л.с.

    Один дизель-эпектрический или дизельгидравлический агрегат мощностью 1200 л.с.

    Два вспомогательных электродвигателя мощностью около 13 кВт.

    Характеристики лодки были следующие: длина 15 м, ширина 6 м. высота (без перископа) 3.5 м, водоизмещение 50 т. глубина погружения до 50–60 м. Запас хода в надводном положении с крейсерской скоростью 20 узлов — 600 миль, с максимальной скоростью 50 узлов — 200 миль. Запас хода при движении в подводном положении со скоростью 10 узлов — 500 миль, со скоростью 30 узлов — 120 миль. Аварийный ход на электромоторах со скоростью до 8 узлов — 80 миль.

    Вооружение лодки состояло из четырех противокорабельных торпед, или 8 противолодочных торпед или 8-12 мин.

    Проект Manta до конца войны в железе так и не был воплощен.
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Трагический финал операции сверхмалых подводных лодок типа Biber (ночь с 22 на 23 декабря 1944 г.).
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Пилоты лодок типи Biber, уцелевшие в ночь с 22 на 23 декабря 1944 г.
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    5.2.1 Боевое применение малых подводных лодок типа Biber
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Следует сразу заметить, что реальные результаты, достигнутые немецкими малыми подводными лодками, лежат очень далеко от оптимистических прогнозов и ожиданий. возлагавшихся на них. В Германии правда было создано больше всего проектов и прототипов, а также выпущено больше всего серийных лодок. Но эффект этой титанической работы оказался минимален.

    Первой сформировали флотилию К- Flottille 261. В ночь с 29 на 30 августа 1944 года флотилию в составе 16 лодок перебросили в район Нормандии для борьбы с кораблями противника. Однако, никаких успехов достичь не удалось, и флотилию пришлось отвести. Осенью 1944 г. в район устья Рейна по железной дороге перебросили полтора десятка лодок типа «Biber». Сверхмалые лодки совершили несколько попыток разрушить мосты через Рейн. Кроме того, лодки планировалось использовать для перехвата кораблей противника.

    Первую операцию провели в ночь с 22 на 23 декабря 1944 г. В дальнейшем операции проводились в течение недели каждую ночь. Удалось потопить один транспорт водоизмещением 4700 брутто-тонн. При этом немцы потеряли 52 лодки в результате противодействия кораблей противника и налетов союзнической авиации, а также из-за аварий и ошибок навигации.
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Manta
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     Tarpon
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В конце 1944 г. капитан-лейтенант Фриц Калинке, бывший командир U-397, был переведен в Kommando der Kleinkampfmillel. где сразу предложил проект минисубмарины, вооруженной торпедами, размещенными внутри корпуса одна над другой; в результате после пуска торпеда гидродинамика подводного аппарата не нарушалась. К проработке поекта подключили специалистов из Ховальдверке. В конструкции планировалось широко использовать узлы и агрегаты аппарата Нес/и. Расчетное водоизмещение составляло 4.5 м³. Прототип не строился
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     Manta
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Проект «Манта» (UGS-Bool, Unlersee Gleiljlachen Schnellbool. подводный планирующий торпедный катер) стал пожалуй проектом самого необычного подводного аппарата периода Второй мировой войны. Работы по проекту велись совместно versuchskommando-456 и заводом Вальтер. На аппарате предусматривалось использование колесного шасси, которое позволило бы аппарату при случае выходишь на сушу. В конструкции нашел отражение опыт, полученный при разработке аппаратов Schwerlwal и Seeleufel. В корпусе П-образной формы размещалась кабина пилота и вооружение — торпеды, мины, ракеты. Силовая установка состояла из двух турбин Вальтер, а также «штатных» для субмарин дизеля и электромотора. Предусматривалась альтернативная силовая установка в виде комбинации дизелей и водометов. Предполагалось установка на борту авиационной радионавигационной аппаратуры. компаса, эхолота, пассивных и активных гидроакустических устройств, радиостанций УКВ и КВ диапазонов, вентиляционной системы. Для экипажа из двух человек разрабатывались специальные костюмы. Практически всю техническую документацию по проекту «Манта» немцы уничтожили накануне оккупации Германии.

    Водоизмещение, м³

    — без вооружения 15.0

    — в боевом положении с торпедой 50,0

    Размеры, мм

    — длина 15 000

    — ширина 6000

    — высота (без выдвижных устройств) 3500

    — диаметр прочного корпуса 1500

    Силовая установка: две турбины Вальтер мощностью 800 л.с.; дизель и электродвигатель или водометы.

    Силовая установка для медленного хода: два электродвигателя мощностью по 25 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость полного хода, узлы:

    — на поверхности в режиме глиссирования 50.0

    — на поверхности крейсерская 20.0

    — под водой максимальная 30.0

    — под водой крейсерская 10,0

    — под водой на электромоторе 8.0

    Дальность плавания, мили

    — над водой со скоростью 50 узла 200

    — над водой со скоростью 20 узлов 600

    — под водой на скорости 30 узлов 120

    — под водой на скорости 10 узлов 500

    — под водой на скорости 8 узлов под электромоторами 120

    Максимальная глубина погружения, м 60

    Торпедное вооружение 4

    торпеды K-Butt (или 8 противолодочных торпед или 12 мин. или 4 ракеты)

    Экипаж, чел. 2

   [image: chapter_end]


    

[image: before_title]

     Grundhai
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Данный проект предложили специалисты Versuchskommando-456. Аппарат предназначался для проведения спасательных операций под водой. Силовая установка — электромоторы с питанием по кабелю от внешнего источника электроэнергии. Фактически, данный аппарат стоит у истоков современных подводных спасательных систем, но работы, начатые весной 1945 г. по понятным причинам тогда развития не получили.

    Водоизмещение, м³ 1,5

    Размеры, мм

    — длина 3600

    — ширина 2000

    Силовая установка: два электродвигателя мощностью по 3 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 4

    Максимальная глубина погружения, м 1000

    Экипаж, чел. I
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Manta
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Manta

    
Зимой 1944/45 гг. появился проект взаимодействия сверхмалых подводных лодок с U-ботами 13-й флотилии, дислоцированной в Нарвике. Первоначально лодку U-997 типа VI 1C приспособили для транспортировки двух управляемых торпед типа «Marder». Позднее планы пересмотрели и приспособили лодки U-295, U-716 и U-739 для перевозки малых подводных лодок типа Biber из 265-й флотилии. 5 января 1945 года в поход вышли три немецкие лодки, несшие лодки типа Biber. Целью операции был порт Мурманск, где стоял линкор «Архангельск» (бывший британский Royal Sovoereign, построен в 1916, 29150 т. 29.08.44 передан Советскому Союзу). Но операцию пришлось прервать, так как из-за сильной вибрации перетерлись трубопроводы двигательной системы малых подводных лодок.

    Не удалось реализовать и план по применению малых подводных лодок на Балтике, а также план подключения к топливопроводу, проложенного по дну Ла-Манша из Англии во Францию с целыо примешать к передаваемому бензину вещества, вызывающего быструю коррозию двигателей. Провалился и смелый план переброски лодки типа Biber к Суэцкому каналу с помощью гидросамолета BV 222. Лодка должна была затопить первый же корабль, идущий по каналу, что блокировало бы канал.
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Elite (утки) — небольшая амфибии, спроектированной на основе всем известного «Голиафа». Обе машинка, что на снимках, принадлежат pi.Lehr.Btl.I, снимок сделан осенью 1941 г. в районе Волхова на Восточном фронте.

   [image: chapter_end]


   

[image: before_title]

    5.2.2 Сверхмалые подводные лодки типа Molch
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Ранней весной 1944 г. в Италию перебросили 60 лодок типа Molch. сформировав флотилию K-Floitille 411. Вскоре флотилию разделили на две самостоятельные эскадры. По имеющейся информации лодки часто выходили из строя из-за технических проблем. О каких-либо успехах информации нет. В ночь с 25 на 26 сентября 1944 г. десять лодок типа Molch отправились против союзнического флота, высаживавшего десант на юге Франции. Из похода па базу вернулись только две лодки. О дальнейшем применении лодок этого типа на Средиземном море информации нет.

   Другая флотилия (K-Flottille 412) действовала в Голландии, где сверхмалые подводные лодки должны были нарушать прибрежное судоходство. В январе 1945 года на базах в Голландии немцы собрали большое число сверхмалых лодок разных типов, в том числе: 87 катеров-мин типа Linse (одноместный катер с фугасным зарядом массой 300 кг на борту):

   20 лодок типа Biber:

   30 лодок типа Molch:

   26 лодок типа Seehund;

   Еще 120 лодок типа Molch находились в резерве на базах в глубине материка.

   В ночь с 21 на 22 февраля 1945 года в море вышли 12 лодок типа Molch. Из них восемь не вернулись на базу. В ночь с 12 на 13 марта из 16 вышедших лодок не вернулось 14. В Голландию также iтеребросили третью флотилию (K-Flottille 416). которая первоначально предназначалась для переброски в Норвегию. Но до конца войны флотилия не успела приступить к боевым действиям.

   По британским данным в период с января по май 1945 года из 102 сверхмалых лодок типов Biber и Molch было уничтожено 70. Немцам удалось потопить семь малых кораблей общим водоизмещением 491 т. Кроме того, на поставленных лодками минах получили повреждения два транспорта общим водоизмещением 15516 т.
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    5.2.3 Сверхмалые подводные лодки типа Hecht

   

   [image: after_title]

Как уже говорилось выше, выпуск лодок типа Hecht (XXVIIA) начался в мае 1944 года на верфи Germania в Киле, а также на верфи Simmering-Gaz в Вене на Дунае. Первоначально заказали 186 лодок с номерами от U-2111 до U-2300. Еще четыре номера (U-220I-U-2204) зарезервировали для лодок типа XIV (1688 2300 т. подводные лодки снабжения). Всего до августа 1944 г. построили 53 лодки типа

   Hecht. после чего выпуск их прекратили. Построенные лодки использовались только в учебных целях.
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Небольшой торпедный катер Schneiderboot (а кригсмарине — Kobra). Два прототипа поступили в 4.s.Kjg.Kp. Kjg.Abt.Brdbg. Катера получили сильные повреждения в результате шторма и были подорваны своими экипажами в Бизерте в мае 1943 г.
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Небольшой торпедный катер Scltneiderbool (в кригсмарине — Kobra). Два прототипа поступили в 4.s.Kjg.Kp. Kjg.Abt.Brdbg. Катера получили сильные повреждения а результате шторма и были взорваны своими экипажами в Бизерте в мае 1943 г.
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    5.2.4 Действия подводных лодок типа Seehund
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В сентябре 1944 года начался серийный выпуск малых подводных лодок типа Seehund. Строительство велось на верфях Howaldtswerke и Krupp-Germania в Киле. Schichau в Эльблонге и Kloeckner в Ульме на Дунае. Всего заказали 1350 (!) лодок этого типа (U-5001-U6351). До конца войны успели построить 285 штук.

   Лодки тина Seehund предназначались для применения в районе Ла-Манша и в районе побережья Великобритании. Первая операция с участием лодок этого типа состоялась в начале января 1945 года в районе Имюдена. Из 18 лодок 16 затонуло из-за различных причин. Позднейшие операции уже проходили не столь трагично. но из 142 лодок, участвовавших в операциях, затонуло 35, то ссгь почти четверть. Всего лодкам удалось потопить девять транспортов (18451 т), повре. и п ь зри корабля (18384 т), а также французский эсминец Coinbattante (бывший британский Haldon тип Hunt 111. 1087 т).
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    5.3 Серийные и опытные амфибийные аппараты
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Разработка амфибий для вооруженных сил Германии в годы Второй мировой войны велась прежде всего в интересах саперных частей. Еще до начала планирования вторжения в Англию, операция «Морской Лев», германские инженеры придумали несколько амфибий на гусеничном ходу, управляемых по проводам или по радио и способных нести разнообразное вооружение. К примеру — аппараты Goliath (амфибией не являлся) и Elite. В годы войны в составе вооруженных сил появились подразделения, имевшие на вооружении такую специальную технику: Kustenjager Abteilung Brandenburg, Kommando der Kleinkampfverbande. Подразделение Kommando der Kleinkampfverbande входило в состав кригсмарине и вошло в историю как первая часть, предназначенная для боевого применения аппаратов klien Torpedotrager (Schneiderboot). Sprengboot (Linse) и Torpedoschnellboot TSB (Kobra). Это подразделение первым в кригсмарине приступило к подготовке боевых пловцов, kampfchwimmer.
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     1. Linse
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В июне 1942 г. Wa Pruef 5 заказало разработку катера, снабженного зарядом взрывчатки массой 300 кг, на основе катера 1е Stubo. 39. гак называемого катера Landungsschnellboot. Катер предназначался для Kustenjager Abteilung Brandenburg. Двигатель — Форд V8 мощностью 95 л.с. Катер планировалось оснастить дистанционной системой управления Goliat-Great типа Fu КЕ, работавшей в диапазоне УКВ на волнах длинной 8 и 1,5 м. Также имелась аппаратура управления по проводам, посредством которой катер управлялся в радиусе 5000 м. С января 1943 г. судостроительный завод Энгельбрехг начал постройку партии из 30 катеров, имевших несколько измененную форму корпуса, которые с апреля 1944 г. начали поступать на вооружение Kommando der Kleinkampfverbande. Согласно наставлению по боевому применению катеров, в атаке должно было принимать участие три катера одновременно, один — катер управления и два катера, оснащенных подрывными зарядами. Катера-мины управлялись сначала экипажами, которые покидали катера на самой последней стадии атаки, далее катера управлялись с катера управления. В 1944–1945 г. катера Linse выпускались серийно в нескольких вариантах, которые незначительно отличались друг от друга. Всего было построено 1200–1500 таких катеров. Водоизмещение, м³ 1,8 (1.85)

    Размеры, мм:

    — длина 5500(5750.5980)

    — ширина 1580(1750)

    — высота борта 650(800)

    Силовая установка: двигатель внутреннего сгорания Форд V-8 мощностью 95 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная 30 — 33

    — крейсерская 15

    Дальность плавания, мили 80 (100)

    Вооружение заряд взрывчатки массой 300 кг (400,480)

    Экипаж, чел.:

    — катера-мины I

    — катера управления 3
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     2. Итальянские типы М.А./М.А.Т., М.Т., М.Т.М., М.Т.К.М… M.T.S., M.T.S.M., M.T.S.M.A
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После капитуляции Италии в сентябре 1943 г. немцы реквизировали большое количество оснащенных подрывными зарядами итальянских скоростных катеров. Мнгие из них были использованы в боях личным составом KdK и, вероятно, KJB. Итальянцы строили катера-мины с 1936 г. на судостроительных заводах в Впаццо, Саесто-Календе и в Милане в четырех основных модификациях:

    — М.А./М.А.Т. (Motoscafo d’Assalto/M.Avia Transportato). два прототипа в 1936 г.

    — М.Т. (Motoscafo Turismo), две серии по шесть лодок в 1938 г. и 12 лодок в 1939 г. Катера предназначались для организации водного туризма по захваченной итальянцами Сибири, но с Сибирью у дуче не получилось, поэтому было построено сравнительно немного моторок М.Т.

    — M.T.M. (Motoscafo Turismo Migliorato/Modificato), всего в 1941

    — 1942 г.г. построено 50 катеров

    — M.T.R. (Motoscafo Turismo Ridotto). M.T.R.M. (Motoscafo Turismo Ridotto Modificato). 20 катеров построено в 1942 г.

    
     
      	
      	М.А./М.А.Т
      	М.Т.
      	М.Т.М.
      	M.T.R.M.
     

     
      	Водоизмещение, м³
      	0.98
      	1.1
      	1.2
      	1.0
     

     
      	Размеры, мм
     

     
      	— длина
      	5200
      	5620
      	6150
      	6110
     

     
      	— ширина
      	1450
      	1650
      	1700
      	1400
     

     
      	— высота борта
      	400
      	400
      	450
      	400
     

     
      	Силовая установка
      	двигатель внутреннего сгорания Альфа Ромео мощностью 90 (95) л.с.
     

     
      	Количество гребных винтов
      	2
     

     
      	Количество лопастей на гребном винте
      	3
     

     
      	Скорость, узлы
     

     
      	— максимальная
      	32,2
      	33
      	31
      	29
     

     
      	Дальность плавания, м
      	или 85
      	80
      	85
      	80
     

     
      	Вооружение
      	заряд В В массой 300 кг
     

     
      	Экипаж, чел.
      	1
     

    

    
Все катера оснащались контактными взрывателями, установленными в передней части корпуса, также подрыв мог производиться дистанционно по команде. Водитель катера после выхода в атаку «выстреливался» со своего места специальной системой спасения.

    В сентябре 1943 г. была заказана дополнительная партия из 37~ катеров, реально из них до апреля 1945 г. построили только 83 лодки.

    В Италии строилось три типа торпедных катеров на заводах в Вараццо, Саесто-Календе и в Милане.

    — M.T.S. (Motoscafo Turismo Silurante). четыре прототипа построено в 1938 г.

    — M.T.S.M. (Motoscafo Turismo Silurante Modificato). в 1941–1942 г.г. построено порядка 30 катеров.

    — M.T.S.M.A. (Motoscafo Turismo Silurante Modificato Allargato). порядка 80 катеров построено в 1943 г.

    
     
      	
      	M.T.S.
      	M.T.S.M.
      	M.T.S.М.А.
     

     
      	Водоизмещение, м³
      	1.75
      	3.0
      	3.71
     

     
      	Размеры, мм:
     

     
      	— длина
      	7150
      	8400
      	8800
     

     
      	— ширина
      	2100
      	2200
      	2320
     

     
      	— высота борта
      	500
      	600
      	700
     

     
      	Силовая установка
      	двигатель внутреннего сгорания Альфа Ромео мощностью 90 (95) л.с.
     

     
      	Количество гребных винтов
      	4
     

     
      	Количество лопастей гребного винта
      	3
     

     
      	Скорость максимальная, узл.
      	28
      	32
      	29
     

     
      	Дальность плавания, мили
      	90
      	200
      	250
     

     
      	Вооружение
      	один торпедный аппарат калибра 450 мм, две глубинных бомбы, один спаренный пулемет
     

     
      	Экипаж, чел.
      	2
      	2
      	2
     

    

    
В сентябре 1943 г. немцы захватили примерно 80 итальянских торпедных катеров, еще 97 катеров было заказано немцами, до апреля 1945 г. из этого количества было построено примерно 40 штук.
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     3. Schlitten
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Проект плоскодонного деревянного катера, оснащенного двигателем внутреннего сгорания мощностью 145 л.с. (танкового?). Результаты испытаний прототипа сильно разочаровали заказчика. В серийное производство корабль не передавался.
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     4. Kobra (TSB — torpedoschnellboot, schneiderboot)
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В 1942 г. wa Pruf 5 заключило контракт с предприятием Шнейдер Шлелльбот Верфт в Берлине на постройку двух прототипов малого торпедного катера для KJB. Данный катер также получил мировое признание под наименованием Schneiderboot или Torpedoschnellboot-42. Катер был вооружен двумя торпедными аппаратами калибра 450 мм, вместо торпед мог принимать на борт мины или подрывные заряды. Оба прототипа передали в 4.SKjg. Кр. KJB, дислоцированную в Тунисе; катера были взорваны экипажами 24 мая 1943 г. в Бизерте. Еще два прототипа катеров «Кобра» были собраны на Ветенс Верфт в Виннинге в 1944 г. В серийное производство не передавались.

    Водоизмещение, м³ 3,5 (3,46)

    Размеры, мм:

    — длина 8500(9000)

    — ширина 2500 (2250)

    — высота борта 600(560)

    Силовая установка: два двигателя внутреннего сгорания мощностью по 78 (90?) л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3 (4)

    Скорость, узлы:

    — максимальная 25 (29)

    — крейсерская 15

    Вооружение: два торпедных аппарата калибра 450 мм

    Экипаж, чел. 2-3
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Ladungsschnellboot (Linse). Первые из 30 серийных катерок изготовили в марте 1943 г., они поступили ни вооружение 4.s.Kj}i.Kp. Kjg.Abt.Brdbg. Впервые были опробованы в боевой обстановке в апреле 1944 г. против кораблей и судов союзников в районе плацдарма Анцио-Неттуно. В открытом море использование таких катеров оказалось не эффективным. В дальнейшем большинство катеров и экипажей передали в Kommando der Kleinkampfverbande крпгсмарипе.
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     5. Hydra
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Согласно ряду источников, катер «Гидра» проектировался специалистами K-Amt специально для атаки британского флота в его главной базе — в Скапа-Фпоу. Небольшой торпедный катер предполагалось доставить на рубеж атаки самолетом G-242. 13 июня 1944 г. завод Крюгерверфт в Варнемюнде представил проект аппарата, а 25 августа 1944 г. завод получил заказ на постройку двух прототипов Н-1 и Н-2. Проект «Гидра» получил предпочтение по сравнению с проектами «Кобра», «Шлиттен» и «Валь». Было принято решение о запуске катеров «Гидра» в серию как основного типа вооружения KdK. Партия из 50 катеров была заказана 4 декабря 1944 г. Еще 115 катеров было заказано 8 февраля 1945 г. (в феврале 1945 г. у немцев не существовало иных проблем, помимо нехватки скоростных катеров сомнительного предназначения…). От прототипов серийные кораблики должны были отличаться наличием мощного оборонительного вооружения в виде одного зенитного пулемета.

    Водоизмещение, м³ 7,45 (7,65 у серийного)

    Размеры, мм:

    — длина 13 210

    — ширина 3100

    — высота борта 1880

    Силовая установка: двигатель внутреннего сгорания авиа Испано Сюиза тип 12 мощностью 650 л.с.

    Запас топлива, л 1100(1400)

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная 36

    — крейсерская 25

    Дальность плавания, мили

    — на максимальной скорости 158

    — на крейсерской скорости 290

    Вооружение: два торпеды калибра 450 мм, один пулемет

    Экипаж, чел. 4
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     6. Seedrache
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Проект Seedrache предложил германский инженер герр Дризен. Герр Дризен предложил объединить два корпуса катеров «Гидра», получив тем самым катамаран. В качестве силовой установки герр инженер планировал использовать пульсирующий воздушно-реактивный двигатель Jumo-004.

    Расчетная скорость аппарата составляла 60 узлов.

    Вооружение — четыре торпеды и два пулемета.

    Водоизмещение — 18 м³,

    длина — 13 200 мм,

    ширина — 9000 мм.
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Итальянский малый торпедный катер S.M.A.
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Kobra
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     7. Tornado
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В 1944 г. представитель люфтваффе инженер Грохальски презентовал KdK очень интересный проект катера на основе уже выпускавшихся узлов и агрегатов. В качестве силовой установки предлагался пульсирующий воздушно-реактивный двигатель Аргус As-014 от самолета-снаряда V–I. Двигатель должен был монтироваться на поплавке от самолета Ju-52 или Не-115. За основу собственно плавсредства был взят итальянский катер. Взрывчатка массой 300 кг размещалась в поплавке, который отделялся от аппарата на завершающей стадии атаки. Эксперименты по программе проводились в Травемюнде и в HSVA. в основном проводились испытания моделей. Прототип строился в Травемюнде с использованием поплавков от Ju-52 и двигателя от Y-1. масса заряда была определена в 700 кг. Официально катер получил наименование «Торнадо». Испытания дали многообещающие результаты, но только на спокойной воде. Максимальная скорость составила 48 узлов. Подобно катеру «Линзе», «Торнадо» предлагалось строить в двух вариантах: «мины» и катера управления. Прототип взорвали в конце войны.
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Итальянский взрывающийся катер М. Т.М.
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     8. Schilten I
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Конструкция катера из штампованных стальных секций была предложена автомобильной фирмой Боргвард Веерке в Бремене. Прототип предположительно был собран в апреле 1944 г. Катер получил наименование «Schilten». Вооружение — две торпеды G-7e и возможно один пулемет MG-I31. Предусматривалась возможность увеличения скорости полного хода катера за счет включения моторов торпед. Был изготовлен один прототип.

    Размеры, мм:

    — длина 7500

    — ширина 1500 (?)

    Силовая установка: двигатель внутреннего сгорания BMW (?) мощностью 80 (90) л.с.

    Количество гребных винтов 1

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — без торпед 18

    — с торпедами 12

    — с включенными моторами торпед 25

    Дальность плавания, мили 30

    Вооружение: два торпеды G-7e

    Экипаж, чел. 1
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     9. Schilten II
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Опыт, полученный при разработке катера Schilten I, подвиг конструкторов Боргвард Верке на создание улучшенного варианта. Прототип катера Schilten II собрали предположительно в июне 1944 г. Помимо двух торпед G-7e катер был вооружен пулеметом MG-34/42 и двумя ракетометами калибра 86 мм. Новый бот получился крупнее своего предшественника и был оснащен могучим авиационным двигателем. Авиационный двигатель оказался для моряков излишне капризным, из-за чего для его эксплуатации в строевых частях пришлось бы привлекать персонал люфтваффе, с чем Геринг никогда бы не согласился. Испытания показали, что на малых ходах катер постоянно рыскает. Был построен всего один прототип. Размеры, мм:

    — длина 8500

    — ширина 1700

    Силовая установка: авиационный двигатель внутреннего сгорания BMW (?) мощностью 600 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — без торпед 30

    — с торпедами 20

    — крейсерская 15

    Дальность плавания, мили 30

    Вооружение: две торпеды G-7e

    Экипаж, чел. 2
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     10. Wal I
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Катер был разработан обер-лейтеиантом цур зее Венделем. главой конструкторско-испытательного отдела KdK. Проект основывался на испытаниях многочисленных моделей, выполненных в Бойценбурге. Прототип со стальным корпусом изготовили в августе 1944 г. па заводе Томсена в Бойцеибурге. Катер получил официальное наименование Wal I. Вооружение — две легких торпедных аппарата F-5b и два 86-мм ракетомета. Был построен единственный прототип катера.

    Водоизмещение, м³ 4.2

    Размеры, мм:

    — длина 9000

    — ширина 2300

    — высота борта 1300

    Силовая установка: авиационный двигатель внутреннего сгорания BMW мощностью 700 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная без торпед 42

    — крейсерская без торпед 39

    Дальность плавания, мили 30

    Вооружение: две торпеды G-7e

    Экипаж, чел. 2
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     11. Wal II
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В ноябре 1944 г. завод Томсена в Бойценбурге изготовил усовершенствованный вариант катера Wal. Вооружение — две легких торпедных аппарата F-5b и два 86-мм ракетомета, один пулемет. Катер можно было перевозить по суше на специальном трейлере. Был построен единственный прототип катера Wal II.

    Размеры, мм:

    — длина 10 000

    — ширина 2400

    Силовая установка: авиационный двигатель внутреннего сгорания BMW мощностью 700 л.с.

    Количество гребных винтов 1

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная без торпед 42

    — крейсерская без торпед 38

    Дальность плавания, мили 30

    Вооружение: два торпеды G-7e

    Экипаж, чел. 2
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     12. Wal III
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Из-за нехватки конструкционных материалов последний катер в семействе «Валей» имел деревянный корпус. Завод Томсена в Бойценбурге изготовил единственный Wal III в декабре 1944 г. Вооружение — две легких торпедных аппарата F-5b и два 86- мм ракетомета, один пулемет. Был заключен контракт с заводом Эверса в Ниендофте на постройку двух прототипов, но до конца войны прототипы изготовить не успели.

    Размеры, мм:

    — длина 10 000

    — ширина 2400

    Силовая установка: авиационный двигатель внутреннего сгорания BMW мощностью 600 или 800 л.с.

    Количество гребных винтов I

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная без торпед 38

    — крейсерская без торпед 35

    Дальность плавания, мили 30

    Вооружение: два торпеды G-7e

    Экипаж, чел. 3 — 4
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     Проекты группы Schertel Sachsenberg Gruppe
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Schertel Sachsenberg Gruppe — судостроительная фирма, которая специализировалась на проектировании судов, кораблей и катеров с гидродинамическим принципом поддержания на плаву. Фирмой, в числе прочего, было спроектировано несколько подводных аппаратов и катеров с зарядом ВВ. В ряде разработок принимали участие специалисты KdK.

    
1. Тип VS-I1/VS-12 (Flitzer)

    
Проекты двух катеров на подводных крыльях были разработаны в 1942–1944 г.г. Построено два прототипа.

    Водоизмещение, м³ 3,0

    Размеры, мм:

    — длина 8500

    — ширина 3600

    Силовая установка: двигатель внутреннего сгорания Авиа V-6 мощностью 600 или 720 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная 60

    
2. Малая субмарина на подводных крыльях

    
Проект предложен в апреле 1940 г… в полномасштабную разработку не передавался.

    Водоизмещение, м³ 6.5

    Размеры, мм:

    — длина 22 500

    — ширина 2700

    Силовая установка: двигатель мощностью 3100 л.с.

    Скорость, узлы

    — максимальная 43

    
3. Малая субмарина на подводных крыльях/торпедный катер

    
Проект предложен в сентябре 1941 г., но вскоре работы по нему прекратились. Водоизмещение, м³ 105

    Размеры, мм:

    — длина 25 300

    — ширина 600 °Cиловая установка: два дизеля МВ-501 мощностью но 2500 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная 42

    Вооружение: две торпеды и 20-мм счетверенная зенитка

    
4. Малая субмарина на подводных крыльях

    
Проект предложен в 1942 г… но вскоре работы но нему прекратились. Водоизмещение, м³

    — без вооружения 4,5

    — с вооружением 6.0

    Размеры, мм:

    — длина 12 000

    — ширина 1000

    Силовая установка: двигатель мощностью 400 л.с. для надводного хода; электромотор мощностью 200 л.с. для подводного хода

    Скорость, узлы

    — надводная 40

    — подводная 15

    Вооружение: торпеда

    
5. Малая субмарина на подводных крыльях/торпедный катер

    
Проектирование началось в апреле 1944 г., завершено проектирование не было. Водоизмещение, м³ 120

    Размеры, мм:

    — длина 34 500

    — ширина 4000

    Силовая установка: два дизеля МВ-501 мощностью по 2500 л.с.

    Количество гребных винтов 2

    Количество лопастей гребного винта 3

    Скорость, узлы

    — максимальная 40

    Вооружение: две торпеды и 20-мм счетверенная зенитка

    
6. Торпедный катер на подводных крыльях

    
Эскизный проект предложен в конце 1944 г., далее эскизного проекта работы не продвинулись.

    Водоизмещение, м³ 8.0

    Размеры, мм:

    — длина 11 500

    — ширина 1500

    Силовая установка: авиадвигатель мощностью 800 л.с.

    Скорость, узлы

    — максимальная 40

    Вооружение: две торпеды

    
7. На подводных крыльях Kleinkampfniittel-Leitboot

    
Проект датирован 3 сентября 1944 г.

    Прототип изготовлен не был.

    Размеры, мм:

    — длина 17 000

    — ширина 6000

    Силовая установка: двигатель Изота Фраскини ASM-184C мощностью 1500 л.с.

    Скорость, узлы

    — максимальная 50

    Дальность плавания, мили 40

    Вооружение: три торпедных аппарата калибра 450 мм
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Германский взрывающийся катер Tornado
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Германский малый торпедный катер Kobra

    
Германские сверхмалые субмарины
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Type XXVII В5 Seehund
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Molch, K-Fl. 1/412 (Lehrkdo 400), ноябрь 1944 г.
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Molch, K-F1.1/412 (Lehrkdo 400), ноябрь 1944 г.
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U 2110 Type XXV1IA Hecht, K-F1. 311 (Lehrkdo 300), сентябрь 1944 г.
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