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    Предисловие
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Выведенная из строя U 146 после подъема.

   
С постройки подводной лодки II серии в 30-х годах началось возрождение подводного флота Германии. Свое начало эта подлодка ведёт от прототипа CV 707, построенного и успешно испытанного в Финляндии. В создании подлодки участвовали Карл Бартенбах, Ганс Шоткий и Фридрих Шюрер. По типу конструкции эта подлодка приближалась к подводным лодкам серии F времён 1-й Мировой войны. Шюрер спроектировал на основе типа F подлодки типа J 5 – J 7 водоизмещением 250 тони. Затем инженерное бюро Техельса из Деи Хаага (Голландия) сконструировало с использованием этих проектов подлодку CV 707.

   Первая глава данного исследования подробно описывает развитие подводных лодок II серии в Рейхсмарине и Кригсмарине (название военно-морского флота Германии до и после прихода Гитлера к власти), а также их модификаций II В – II D. Впервые представлены чертежи проекта Шюрера J 5. В других главах – текст и чертежи подлодки этого типа, построенных на верфи «Дойче Верке» в Киле и на верфи «Германия», их применение в предвоенные годы и. наконец, их участие во 2-й мировой войне.

   На CV 707 и U 1 – U 24 прошли обучение и получили практику все командиры подводных лодок предвоенного периода. Вместе со своим опытным командующим капитаном Карлом Дёницем они получили первое представление об эффективном боевом применении этого вида оружия. Наряду с этим они провели испытания новых приборов, прежде всего в области локации. Особенно важную роль в этом выполнил экипаж подлодки U 11.

   К началу 2-й мировой войны «челнок» (такое название получила эта небольшая подлодка) выпускался большой серией и предназначался для выполнения оборонительных задач в Балтийском и Северном морях. Подлодки II серии с успехом использовались для минирования портов и устьев рек восточного побережья Англии и Шотландии. Их действия в торговой войне с Великобританией были также успешными. Конечно, относительно медленные и легко вооруженные подлодки II серии не могли стать важной наступательной силой кригсмарине. С другой стороны, благодаря небольшому размеру они могли проникать туда, где невозможно было проплыть большим подлодкам, и успешно поражали цель немногими торпедами.

   После боевого применения с сентября 1939 г. до середины 1941 г. все подлодки II серии были переданы в учебные и запасные флотилии и составляли здесь большинство вплоть до 1944 г. Перевозка шести подлодок серии II В в 1942-43 гг. по рекам и автомобильным дорогам из Балтийского в Черное море стала примером образцовой технической операции. Две первые немецкие подводные лодки, оснащенные шнорхелем, были серии II С. Некоторые подлодки серии II В были оснащены на верфях Вильгельмхафена самыми последними модификациями электропневматических шнорхелей и испытаны в море около Хельголанда.
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Эскиз подлодки типа F (проект 48а) кайзеровского флота, 1918 г (реконструкция).
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    Путь к проекту «Лилипут»
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Весной 1926 г. были сделаны первые шаги к созданию нового подводного флота Германии. Эти работы проводились в гайне от бывших противников, заставивших подписать Германию после поражения в 1-й мировой войне Версальский мирный договор. Он запрещал Германии иметь многие виды вооружений, в том числе подводный флот.

   Первоначально немецкими специалистами были рассмотрены надежные типы подлодок I- й мировой войны серий В II, В III и С III. В письме от 14 мая 1926 г. управление «А» командования ВМФ изложило задание отделу вооружений под рабочим кодовым названием «Тебег»: «Добиться в кратчайшее время быстрой постройки возможно большего числа подводных лодок В II. Не концентрировать их производство на одной верфи, а распределить задание на три верфи:

   «Германия» в г.Киль: 18 подлодок типа В III «Блом и Фосс» в г.Гамбург: 18 подлодок типа В II и 6 подлодок типа С III «Вулкан» в г.Гамбург: 18 подлодок типа В II и 24 подлодки типа В III.» Задание в рамках мобилизационной программы было дано конструкторскому бюро 21 мая 1926 г.

   Состав конструкторского бюро (КБ) – отдел К: руководитель Презе, отдел К 1е – Эренберг, отдел К I g – Шотте, отдел К Па – Грауэрт, отдел К Не -Лаудан . Оно должно было заняться проектированием подлодок типов F и G образца 1918 года для замены устаревших подлодок типов В II и В III. Конструкция подлодки типа С III должна быть сохранена с необходимыми улучшениями. Выдвигая это предложение, управление требовало принять на вооружение новую торпеду калибра 53,3 см согласно мобилизационному плану. После дискуссии члены КБ пришли к выводу о необходимости постройки подводной лодки особого типа с высокой скоростью погружения по сравнению с британской подлодкой класса R. От этого предложения пришлось отказаться из-за невозможности реализации в тех условиях.

   Оставался только вопрос, какие основные элементы конструкции для запланированных подлодок уже имелись и какие новые надо сделать. Была предложена подлодка типа F , материалы о которой сохранились в отделе К и на имевшихся строительных верфях.

   Для подлодки типа G, спроектированной в конце войны было мало документации. Были найдены только описание лодки и эскиз. На этой основе Эренберг и Шотте выполнили реконструкцию чертежей с улучшенной двигательной установкой, эта подлодка получила название проект 51 А. Благодаря этим изменениям стала возможна устойчивая скорость хода, удельный вес дизельных моторов существенно снизился и поэтому более мощная силовая установка была размещена в корпусе лодки. 26 июля чертежи и описание проекта 51А были посланы в управление морского вооружения. В сопроводительном документе указывалось: «Разработка проекта показала, что ряд вопросов требует устного пояснения. Поэтому предлагается по возможности скорее начать обсуждение для дальнейшего продолжения работы отдела К». Контр-адмирал Шпиндер назначил на 2 августа 1926 г встречу для обсуждения накопившихся вопросов по подводным лодкам. Затем, 19 октября 1926 г., к обсуждению проблем было привлечено подразделение флота А II. Важнейшим результатом этой работы стало задание конструкторскому бюро «К» значительно увеличить радиус действия для подлодки типа G и подводных минных заградителей. К 20 ноября 1926 г. был разработан краткий предварительный план постройки подводных лодок:
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Рисунок поперечных сечений проекта IvS (проект 179).
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Рисунок поперечных сечений проекта «Игевит» J 7.

   
1. Подлодка типа F (водоизмещение 370 т) для применения в Северном и Балтийском морях. Однокорпусная лодка. Срок постройки 6 месяцев.

   2. Подлодки типа G (водоизмещение 650 т) для применения в Северном и Балтийском морях, в проливе Ла-Манш и Бискайском заливе. Топливные цистерны разместить не только в прочном корпусе. Срок постройки 12 месяцев. Предусматривалась установка 1 -2 кормовых торпедных аппаратов.

   3. Подводный минный заградитель (водоизмещение не более 800 т) для Средиземного моря. Радиус действия 9000 морских миль при скорости 10 узлов. Боевая нагрузка 24 мины и мощное торпедное вооружение.

   26 ноября 1926 г. между Шплиндером (служба приёмки подлодок), Шотте ( отдел «К» конструкторского бюро) и Шикарлом ( верфь «Блом и Фосс») состоялось обсуждение по выбору минного вооружения подводных минных заградителей, которые получили обозначение – тип J. Было решено использовать так называемые «регулярные мины» – донные мины весом 826 кг с взрывателем дальнего действия. Такие мины располагались на верхней палубе подводных минных заградителей. Однако они нуждались в переделке для установки на глубине 100 м и транспортировке длительностью 30 дней. Иначе надо было использовать мины типа UE, которые по размерам и срокам хранения (транспортировки) были близки к немагнитным минам. В качестве альтернативы предлагалась размещение мин типа UC в специальных контейнерах по бокам корпуса подлодки. Однако от этого предложения пришлось отказаться, т.к. такие контейнеры значительно искажали обтекаемую форму подлодки и существенно мешали её движению. Поэтому решили сократить запас мин более чем вдвое и расположить их под палубой подлодки.

   24 февраля 1927 г. после обстоятельной дискуссии по вопросу вооружения было принято решение: «согласно плану А предусмотреть следующее вооружение для подводных минных заградителей:

   4 носовых торпедных аппарата с 4 запасными торпедами 2 кормовых торпедных аппарата с 2 запасными торпедами 12 немагнитных «регулярных мин» с мокрым хранением под верхней палубой и 12 торпедных мин во внутреннем корпусе подлоки.

   28 февраля 1927 г. план «А» предусматривал следующее производство подлодок по типам: 36 F, 42 G и 6 J. Он неоднократно подвергался изменениям и 13 марта 1927 г. Был утвержден следующий план но верфям:

   «Германия» г.Киль 18 подлодок типа G «Блом и Фосс» в г.Гамбург: 12 подлодок типа F и 12 подлодок типа J «Вулкан» в г.Гамбург: 18 подлодок типа G и 24 подлодки типа F После того, как появилась возможность построить опытный образец подлодки типа G в Испании с помощью фирмы «Индустриэль Эхсвариэтте», германское морское министерство сосредоточило все усилия в этом направлении во второй половине 1927 г. 23 августа 1927 г. на заседании министерства было доложено, что испанская фирма рассматривалась как фиктивный заказчик для так называемой «демонстрационной лодки» (типа G). Большая часть расходов по оплате заказа должна была поступать из секретного фонда вооружений. Форма и конструкция подлодки соответствовали первоначальному «проекту 53». Он имел следующие основные данные:

   Водоизмещение 650 т Длина 64 м

   Ширина 6,2 м

   Осадка 4,0 м

   Глубина погружения 100 м Экипаж 37 человек Автономность 30 суток

   Скорость в надводном положении 15-16 узлов Скорость в подводном положении 8-9 узлов Запас хода 6000 морских миль при скорости 10 узлов

   Силовая установка:

   два 6-ти цилиндровых двухтактных дизельных двигателя типа DMZ 23/34 мощностью 1000-1200 л.с. каждый при 800 оборотах в минуту два электродвигателя мощностью по 500 л.с. каждый Аккумуляторные батареи: по одной спереди и сзади от центрального поста управления емкостью 7500-8000 ампер-часов при 10-часовой работе.

   Запас топлива 75-80 т, включая наружные цистерны Вооружение: четыре носовых и два кормовых торпедных аппаратов калибра 53,3 см и 6 запасных торпед. Одна пушка L/45 калибра 10,5 см и одна автоматическая зенитная пушка калибра 2 см. Минное вооружение весом 14 т.

   В конце 1927 г. после различных изменений подлодка типа G имела такие основные данные:

   Водоизмещение с пустыми дополнительными цистернами 655 т Водоизмещение с заполненными цистернами 850 т

   Скорость в надводном положении 17 узлов

   Скорость в подводном положении 8,3 узла

   Экипаж 33 человека

   Длина 67 м

   ширина 6,1 м

   осадка 3,7 м

   Запас топлива 30+50 т

   Вооружение: тоже что и в предыдущей таблице, только запасных торпед осталось 4.

   В ноябре-декабре 1927 г, Шотте и Шюрер с документацией и чертежами подлодки типа G отправились из Ден Хааг (в этом голландском городе находилось инженерное бюро Техельса – полуподпольное конструкторское бюро, где работали немецкие специалисты) в Кадис и Мадрид. В Испании 13 декабря они заключили договор с фирмой «Эхевариэпа» на постройку этой подлодки, которая получила обозначение Е I. В начале января 1928 г. из Ден Хааг были получены техническое задание и другие разработки для подлодки этого типа.

   В июне 1927 г. работы по подводным минным заградителям типа J продолжило конструкторское бюро «К», где был организован секретный технический отдел (бюро подлодок). Он был прикрыт вывеской фирмы «Ментор Билаиц». Возглавил бюро ведущий конструктор подводных лодок доктор Шюрер.

   КБ в Голландии (IvS) предложило переделать подлодку типа F образца 1918 г. под новые 53,3-см торпедные аппараты (ТА) или спроектировать под них новую лодку увеличенного размера. Эти предложения были отклонены из-за высоких расходов.
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Постройка прочного корпуса CV 707 в сборочном цеху фирмы «Chrichton-Vulkan». Або, Финляндия.

   
В первой половине 1928 г. пришлось ликвидировать отдел вооружений под кодовым названием «Тсбсг», который ушел в тень, сменив название на «Ломан-Аффаире». Хотя секретный отдел «Ментор Биланц» себя еще не скомпрометировал, он был ликвидирован и возрожден осенью 1928 г. под ширмой фирмы «Игевит».

   Летом 1928 г. возобновилась дискуссия по торпедному вооружению подлодки типа F. 8 августа инспекция торпедо-минного дела (ТМИ) сообщала: «Подлодки типа F, проект 48а, были оснащены четырьмя торпедными аппаратами в носовой части и одним решетчатым (наружным) аппаратом на корме. Для носового торпедного отсека было сделано в 1918 г. всего 105 чертежей…, для кормового – 27 чертежей. Однако в наличии сейчас только 19 чертежей. Примечательно, что, носовые аппараты по длине были изготовлены только для стрельбы торпедами G/6AV. Эти торпеды были исключены из списка вооружений после поражения Германии. Стрельба укороченными торпедами типа G/7 вряд ли возможна.»

   По поводу принятие на вооружение торпед калибра 53,3 см бюро «К» сообщало 30 сентября 1928 г.: «Подлодки типа F будут подвергнуты модернизации, которая облегчит компоновку прочного (внутреннего) корпуса. При этом будут изучены изменения, связанные с установкой торпедных труб калибра 53,3 см.»

   В конструкторском бюро в начале 1929 г. произошли изменения в персональном составе: инженер Эренберг был избран профессором судостроения Высшей технической школы в Берлине, а инженер Шотте был командирован наблюдающим за постройкой подлодки Е-1 в Кадисе (Испания). Оба они выбыли из дальнейших работ по подлодке F, которые были приостановлены. 26 августа 1929 г. в отделе «А» состоялась конференция по теме «Организация военных иф.» При этом были изложены следующие положения но подлодке типа F: «Единогласно пришли к выводу: дальнейшая модернизация подлодки типа F нецелесообразна. Основания:

   а) тип F был выбран т.к. имелись чертежи всех мастерских и опыт постройки. Эти предпосылки оказались несостоятельными для модернизации.

   б) подлодка всё равно должна быть заменена скоро новым модернизированным проектом, так что не имеют смысла работа и расходы, связанные с устаревшим проектом.

   Следует отказаться от установки 6-ти метровых торпедных аппаратов с соответствующими торпедами…

   В качестве замены типа F надо ускорить работу наших КБ за границей над современным проектом подлодки водоизмещением 200 т и построить опытный образец. Предварительный проект включает два торпедных аппарата калибра 53,3-см одинакового типа для 7-метровых торпед (как это было на лодках типа G). Следует внимательно отнестись к сведениям из-за границы, где обсуждается мнение о преимуществах и недостатках двух калибров торпедных аппаратов (ТА). Там предлагается устанавливать два 53,3-см и три 45-см ТА, чтобы использовать мощь и преимущества обеих торпедных калибров.»

   Уже 23 апреля 1926 г. в докладной записке были изложены требования к новой подлодке:
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СV 707 в эллинге перед спуском со стапеля, май 1933 г.

   
1. Водоизмещение ( по возможности большое) 250 т.

   2. Два носовых торпедных аппарата калибра 53,3 см и длиной 7 м, по возможности – 1 кормовой (не наружный) и 2 запасных торпеды на каждый ТА.

   3. Скорость в надводном положении 12 узлов, в подводном – 8 узлов. Дальность в надводном положении 1500 морских миль (при крейсерской скорости 7 узлов), в подводном положении- 50 морских миль (при крейсерской скорости 4,5 узла).

   4. Дополнительные топливные баки позволяющие увеличить дальность до 2500 морских миль.

   5. Глубина погружения 100 м.

   6. Никаких водонепроницаемых переборок и вентиляторов.

   7. Автоматическая пушка калибра 1-2 см, быстро приводимая к боевой готовности.

   8. Надежный главный насос

   9. Рулевая машина для задних рулей глубины.

   10. Надежный выстрел электроторпед торпед.

   11. Экипаж: 16 матросов и 3 офицера.

   12. Минимальное время для погружения 30 секунд.

   13. Никаких радиомачт, только антенна с сетевым волнорезом.

   14. Пила для сети без электрического режущего устройства.

   15. Запас продовольствия на 14 суток.

   16. Телефонный буй.

   17. Гироскопический и магнитный компасы.

   18. По возможности два 6,5-м перископа.

   19. Два вала, два винта.

   20. Время необходимое на постройку: менее 5 месяцев.

   Главный толчок к производству лодок такого типа был дан ещё при обсуждении проекта советником министра Лауданом в апреле 1926 г, когда появились высокооборотные дизельные моторы с удельной мощностью 5 ( против прежних 22) кг/л.с. Они отличались преимуществами: меньшими весом и размерами. Этого удалось добиться за счёт использования усовершенствованного редукторного механизма. Использование этих моторов было запланировано ещё на стадии предварительного проекта немецкого КБ в Голландии. Нх применение давало хорошие расчетные данные, превосходящие данные подлодок противника.

   Очевидно постройка подлодки планировалась в Финляндии, где с 1924 г советником ВМФ работал капитан Карл Бартенбах . Он уже руководил строительством подлодки водоизмещением 493 т, которая была спроектирована немецкими инженерами в голландском КБ. Однако постройку подлодки водоизмещением 250 т посчитали тогда не столь важной задачей.

   Дальнейшие работы над выбором торпедного вооружения продолжились и 17 октября 1929 г. был рассмотрен проект подлодки водоизмещением 200 г с усиленным вооружением: тремя 53,3-см или четырьмя 45-см торпедными аппаратами с 1-2 запасными торпедами для каждого ТА.

   В 1930 г. в проекг госбюджета удалось включить расходы на строительство подводных лодок. Основные материалы содержались в реферате но подводному флоту, подготовленному Гансом Шотким (бывший вахтенный офицер подводной флотилии во Фландрии, который в конце 1-й мировой войны стал инструктором в школе подводников). В нём излагались новые требования к малым подводным лодкам и обосновывалась необходимость их постройки. Они были нужны прежде всего для обучения и тренировки будущего кадрового состава подводного флота.

   Новый шеф флота адмирал Редер заинтересовался новым типом подлодки прежде всего из-за коротких сроков её постройки и обещал финансовую поддержку. Хотя секретная бюджетная статья расходов на подводный флот была почти полностью истощена расходами на постройку подлодки Е-1 в Испании, адмирал пообещал найти средства. Ему удалось получить первый взнос в размере I млн. рейхсмарок на новый проект подлодки водоизмещением 250 г. Проект получил секретное наименование «Лилипут». Полные расходы на постройку в 1,5 млн. рейхсмарок были включены в госбюджет 1931 года. Посгройка такого типа подлодок должна была проводиться в Финляндии, чтобы избежать обвинений в возрождении германского подводного флота. Там уже прошли постройка и успешные испытания первой подлодки «Vetehinen» голландского КБ. Как и в случае с Е-1, заказчиком выступало руководство морского флота, которое прикрывалось вывеской фирмы «Игевит».

   27 мая референт фирмы «Игевит» Фридрих Шюрер выслал оба проекта голландскою КБ ( Проект 170 и Проект 172) и собственный проект J 5 Бартенбаху для экспертизы и дальнейшего представления финскому правительству. Вот некоторые данные проектов этих подлодок:

   1.Проект 170: водоизмещение лодки в надводном положении 229 т и в подводном положении- 287 т. Двухкорпусная лодка длиной 42, 3 м; шириной 3,6 м и осадкой 2,3 м. Вероятно, только два торпедных аппарата.

   2.Проект 172: водоизмещение лодки в надводном положении 232 т и в подводном положении – 300 т. Однокорпусная лодка.

   3. Проект J 5: водоизмещение лодки в надводном положении 227 т и в подводном – 297 т. Однокорпусная лодка длиной 37 м, шириной 4 м и осадкой 3,2 м. Три 53,3 см торпедных аппарата. Формы и планировка отоскоп нчяты от типа F, но размеры уменьшены. Особенно уменьшены передний жилой и двигательный отсеки. Диаметр уменьшен на 10%. Этот проект был выбран руководством флота.
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CV 707 ни заключительной стадии постройки.

   
4.Подлодка проекта J 6 отличалась расположением боковых цистерн.

   19 июня 1930 г. морской инженер Папенберг, участвовавший в постройке и первых испытаниях подлодки L I в Финляндии после ознакомления с проектами J 5 и J 6 инженера Шюрера, внёс конструктивные предложения но сокращению веса и места. С учетом этих предложений Шюрер разработал новую лодку проекта J 7 водоизмещением 250 т. После замечаний конструкторов голландского КБ и внесения изменений окончательная конструкция получила обозначение проект 179.

   9 октября 1930 г.в Финляндии был заключен контракт на постройку подлодки проекта 179. Она должна была строиться на верфи «Кринтон-Вужан» в г.Або. Основные размеры проекта 7 и проекта 179:

   1.Проект 7 без боковых цистерн: объём 250 куб.м; длина 35,82 м; длина по ватерлинии 34,38 м, ширина 4,13 м; глубина погружения 3,303 м

   2.Проект 7 с боковыми цистернами: объём 240,7 куб.м; длина 35,82 м; длина но ватерлинии 34,38 м, ширина 4.86 м; глубина погружения 3,324 м

   3. Проект 179 без боковых цистерн: водоизмещение в надводном положении 248 т, в надводном – 297 т, объём 266,7 куб.м, длина 40,90 м; длина по ватерлинии 39,48 м, ширина 4,03 м; глубина погружения 3,67 м

   4. проект 179 с боковыми цистернами: объём 266,2 куб.м; длина 40,90 м; длина по ватерлинии 34,38 м, ширина 4,60 м; глубина погружения 3,17 м.

   
[image: bin00000008.jpeg]
   
«Vessiko» в маскировочной окраске, август 1941 г. незадолго до погружении.
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Эта же подлодка при всплытии.

   
Предлагаемая постройка подлодки водоизмещением 250 т за границей была выгодной, в Германии для изготовления дизельных моторов и других необходимых деталей подлодки требовалось около 3 месяцев. Обоснований для возрождения подводного флота Германии путем постройки сначала малых подлодок было более чем достаточно. Наличие подводных лодок в составе ВМФ влияло на тактику противника, который вынужден был создавать противолодочную службу: воздушное наблюдение, тральщики и др. Кроме того, персонал малых подлодок позднее мог быть использован дня службы на других типах подводных лодок большею водоизмещения.

   7 марта 1931 г. была заложена подлодка проекта 179, которая получила на верфи обозначение CV 707. Она, как и другие строящиеся в Финляндии подлодки, была обречена на долгую постройку. Причин было несколько: доставка всех механизмов, оборудования и вооружения шла из Германии, Голландии и Швеции разными транспортными путями,главным образом, морем. Суровые и долгие зимы затрудняли использование такого способа доставки. Со стороны немецкого КБ в Голландии наблюдение за постройкой вели инженеры Вильгельм Этцбах (ответственный за постройку лодки) и Эдгар Рикмейер (ответственный за двигатели и механизмы). Баргенбах и Папенберг наблюдали за финансовыми расходами и монтажом материалов, поставляемых по распоряжению руководства флота.

   Через два года, 10 мая 1933 г., началась сборка CV 707 на стапеле. 20 июня того же года последовали спуск и первое сдаточное испытание, во время которого лодка проплыла 6 часов в надводном положении, из них 1 час при работе дизелей на полную мощность. На следующий день состоялись испытания на мерной миле в надводном положении, при этом при работающих электродвигателях была достигнута скорость 13 узлов. Тогда же состоялось первое успешное погружение. Руководителем испытаний был назначен в августе 1933 г. капитан-лейтенант Вернер Фюрбринген, а затем капитан-лейтенант Роберг Брэутигам., ведущим инженером – Папенберг. В период испытаний в экипаж вошло 10 человек – персонал будущей офицерской школы подводников: оберлейтенанты Курт Фрайвальд, Альфред Бэр, Клаус Эверт, Харальд Гроссе, инженеры-оберлейтенаты Альберт Мюллер, Генрих Шмидт, Вольфганг Винклер и Г анс Дрошель, а также инженеры Хрисгоф Ашмонайт и Хайнц Фризе. Позже в состав экипажа вошли инженеры-лейтенаиты Кауш и Лорек. Все они были специально командированы в Финляндию. Руководство осталось довольным действиями этого экипажа и прошедшими обучение офицерами-подводниками.
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«Vessiko» как памятник на острове-крепости Суомеппиппа (Свеаборг) под Хельсинки в 1965 г. Согласно мирному парижскому договору от 1947 г. Финляндии было запрещено иметь на вооружении подводные лодки. В 1953 г. финские подлодки были пущены на слом в Бельгии. Только «Vessiko» удалось сохранить как экспонат для финского Военного музея. В сентябре 1962 г. подлодка, разделенная на секции, была доставлена на о.Суоменлинна и там вновь собрана. После реставрации 9 июля 1973 г. в годовщину финских ВМФ она была открыта для доступа публике для наружного и внутреннего осмотра.

   
Подводные качества CV 707 были выявлены в ходе продолжающихся испытаний. В частности, 22 апреля 1934 г. было установлено, что лодка хорошо управляется при погружении с использованием руля глубины и работы двигателя. Она устойчиво двигалась на перископной глубине при среднем волнении на море. При погружении с замедлением движения эффективность рулей глубины снижалась и возникал дифферент на корму в 1,5 градуса. Его удавалось устранить действием задних рулей глубины. Во время испытаний было выявлено, что рули глубины достаточно эффективны при скорости 6,5-8 узлов и при полностью заполненных балластных цистернах. Благодаря им удавалось хорошо управлять процессом погружения. Рули глубины также хороню действовали при изменении веса и дифферента.

   Первый руководитель испытаний капитан-лейтенант Вернер Фюрбринген критически оценивал результаты испытаний CV 707. Он высказывал особенное недовольство сильным шумом дизельных моторов при работе на больших оборотах. Кормовая каюта при волнении моря была малопригодна для обитания и ночного отдыха. Незначительная дальность плавания существенно ограничивали возможности лодки для решения оперативных задач. Много времени уходило на погружение, например на глубину 9,3 м лодка погружалась 45 секунд. Другие его возражения были энергично отклонены ведущим инженером Папенбергом и вторым руководителем испытаний Брэугигамом.

   Ходовые испытания и обучение на борту подлодки молодых офицеров продолжались до 20 сентября 1933 г. 1 октября подлодка вернулась на верфь для ремонтных работ и консервации на «зимней квартире». Один из создателей подлодки Шоткий хотел использовать её зимой после профилактического ремонта в октябре-ноябре для подготовки и обучения второго экипажа. Однако удалось продлить сроки испытаний и перенести их на 1934 г. С 28 мая по 4 августа 1934 г. другие 7 молодых офицеров (оберлейтснанты Ганс Лооф, Вернер Шмидт, Герман Михахелес, Хайнц Шерингер, Ганс Лоошен, Ганс Мекель и Геллес Вайгартнер) и 6 унтер-офицеров прошли практическое обучение на подлодке во время второго этапа испытаний. В начале осени лодку вновь вернули на верфь и предложили финскому правительству купить её. После подробного осмотра и проверки подлодка была продана за 19 млн финских марок. 19 января 1936 г. подлодка под именем «Vesikko» была принята на вооружение финского ВМФ.

   Основные данные подводной лодки CV 707:

   Длина 40,90 м

   Длина по ватерлинии около 39,60 м

   Ширина максимальная 4,076 м

   Ширина по шпангоутам 4,000 м

   Водоизмещение с обычным оборудованием 248,30 куб.м

   Водоизмещение без заполненных отсеков 297,50 куб.м

   Стандартное водоизмещение около 388,00 куб.м Максимальная глубина погружения ( с полуторным запасом прочности) 100 м

   Средняя осадка с килем (с нормальной нагрузкой) 3,79 м Высота от нижней кромки киля до верхней кромки верхней палубы 5,20 м

   Высота от нижней кромки киля до верхней кромки перископа 8,18 м

   Длина прочного корпуса без выпуклости днища 26,10 м

   Максимальный диаметр прочного корпуса 4,026 м

   Высота киля 0,50 м

   Ёмкости:

   Балластная цистерна 1 8,10 куб.м

   Цистерна регуляции 6,00 куб.м

   Балластная цистерна 2 23,20 куб.м

   Дифферентная цистерна задняя 1,87 куб м Балластная цистерна 3 17,90 куб.м

   Дифферентная цистерна передняя 1,91 куб.м

   Объём всех балластных цистерн 49,20 куб.м

   Цистерна питьевой воды 1.10 куб.м

   Топливная цистерна 11,15 куб.м

   Цистерна смазочного масла 0,453 куб.м

   Двигательная установка:

   два 6-цилиндровых 4-тактных дизельных мотора MWM мощностью 350 л.с. при 1000 об/мин два двухколлекторных электродвигателя мощностью 350 л.с при 360 об/мин нидерландского приборостроительного завода «Лоннекер» две рулевых машины с редуктором с соотношением 2,08:1 Данные винтов:

   два трехлопастных винта диаметром 1250 мм и шагом 1120 мм. Рабочая площадь лопасти 0,516 кв.м.

   Скорость в надводном положении 13 узлов, подводном – 7 узлов Дальность плавания:

   1500 морских миль с крейсерской скоростью 10 узлов в надводном положении 50 морских миль с крейсерской скоростью 4 узла в подводном положении.

   Вооружение: три носовых 7-метровых торпедных аппарата для торпед калибра 53,3-см

   максимальный боезапас 5 торпед одна автоматическая пушка калибра 2-см Экипаж: 1 командир, 2 офицера, 1 инженер, 8 унтер-офицеров и 4 матроса.
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Вид сбоку и на палубу CV 707 (SK-285), образец 1933 г.
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    Подготовка и серийное производство U 1- U 24
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2 ноября 1932 г. начальник отдела вооружения ВМФ контр- адмирал Саальвэхтер потребовал в рамках так называемой перестройки Рейхсвера (вооруженных сил) модернизировать и усилить к 1938 г. немецкий флот (включая подводные лодки). Из- за вынужденных ограничений Версальского договора Германия после 1-й мировой войны существенно отстала от Франции и Польши как своих потенциальных противников. Восстановление немецкого подводного флота имело в этом случае исключительно важное значение. Контр-адмирал Саальвэхтер в годы 1- й мировой войны был командиром на подлодках U 46 и U 94. Он потребовал для флота постройки 16 подлодок дальнего действия. Начальник флотского дивизиона А II капитан Гусе поддержал его требования.

   17 ноября 1932 г. на конференции начальник управления командования флота адмирал Гросс представил рабочий план перестройки флота, в котором было предусмотрено два этапа восстановления подводного флота. На первом этапе (1932-1934 гг.) должны быть подготовлены производство подлодок и обучение персонала. Постройка подлодок собственными силами была началом второго этапа (1934-1937 гг.). Новейшим объектом постройки в 1932 г. была объявлена малая подлодка водоизмещением 250 т. Был запланирован выпуск отдельных частей (сборных элементов) для шести подлодок этого типа и затем сборка четырех лодок.

   Верфь «Дойче Верке» в Киле была выбрана для постройки малых подлодок. Здесь предусматривалось создать базу по производству подлодок с первоначальным устройством доков для 6 лодок. Чтобы скрыть подготовку к постройке подлодок, они были обозначены в официальных документах как опытные моторные лодки и получили обозначение тип I (подлодка Е-1 строящаяся в Испании) и тип II (CV 707 строящаяся в Финляндии). 31 марта 1933 г. фирмы «Игевит» и «IvS» (Голландия) получили заказ в 0,5 млн. рейсхмарок на подготовку к постройке подлодки водоизмещением 250 т. Позже этот договор был расширен и предусматривал уже постройку трёх подлодок серии II А (изделие № 1110) и трёх подлодок I серии.

   Летом 1934 г. командующий флотом адмирал Редер приказал внести изменения в проект следующих 6 подлодок II серии: модернизированные подлодки должны сократить время погружения до 30 сек и увеличить дальность до 4000 морских миль при крейсерской скорости 8 узлов. Увеличение дальности было достигнуто установкой дополнительных топливных цистерн между центральным и 3-м шпангоутами. Лодка было оснащена радиотелеграфной станцией. Был внесён ряд других изменений. Подлодка обновленного проекта, законченного в июле 1934 г., получила обозначение серия II В ( U 7 – U 12) и изделие № 1110В.

   28 октября 1933 г. руководство немецкого флота утвердило план постройки подводных лодок до 1938 г:

   
    
     	1933 подготовительная работа
     	6 малых подлодок
     	3,0 млн рейхсмарок
    

    
     	подготовительная работа
     	2 больших подлодки
     	2,3 млн рейхсмарок
    

    
     	1934 постройка из сборных элементов
     	2 малые подлодки
     	2,0 млн рейхсмарок
    

    
     	окончание подготовительных работ
     	2 большие подлодки
     	0,7 млн рейхсмарок
    

    
     	1935 окончание постройки
     	4 малых подлодки
     	4,0 млн рейхсмарок
    

    
     	1936 окончание постройки
     	2 больших подлодки
     	6,0 млн рейхсмарок
    

    
     	начало постройки
     	6 малых подлодок
     	9,0 млн рейхсмарок
    

    
     	1937 новая постройка
     	6 малых подлодок
     	9,0 млн рейхсмарок
    

    
     	новая постройка
     	2 больших подлодки
     	9.0 млн рейхсмарок
    

    
     	1938 новая постройка 
     	18 малых и 4 больших подлодки 
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U 1 в сборочном цехе II7а верфи «Дойче Верке»!5 июня 1935 г. в начале подъёма на стапель.

   
Сложившиеся к тому времени политические условия (приход Гитлера к власти в 1933 г.) создали предпосылки к возрождению военной мощи, включая флот. Верфи и судостроительная промышленность получили бы заказы на изготовление машин и материалов. Однако работа над подлодками продолжалась по старым планам. 13 дизельных моторов было заказано в июле 1934 г. для 6 подлодок серии II В. Был определён срок поставки ( I апреля 1935 г.) для всех материалов, моторов и механизмов. В середине августа 1934 г. все материалы для сборки первых 6 подлодок были доставлены на верфь «Дойче Верке» в Киль. Первый эллинг был готов, два других уже строились. Однако команды на сборку первых двух лодок гак и не поступало.

   Несмотря на изменения политической ситуации пересмотра программы возрождения ВМФ ещё не произошло. Тем временем Советский Союз создал мощный ВМФ и был зачислен в потенциальные противники Германии наряду с Францией и Польшей. На лондонской конференции по морскому праву Германии были предложены унизительные условия: водоизмещение всего её флота не должно превышать 35% от тоннажа британского флота, при этом общее водоизмещение всех подлодок было ограничено цифрой в 17500 т. Гитлер хотел реализовать уже имеющуюся программу постройки подводных лодок и резко возражал против английских условий соглашения по флоту. I июля 1934 г. командующий флотом Редер дал указание подготовку к постройке подлодок впредь строго засекретить и сборку первых подлодок начать до конца 1934 г.

   Новый срок сдачи первой подлодки был намечен на 5 октября 1934 г – I апреля 1935 г. Следующие 11 малых подлодок должны быть выпущены с полумесячным интервалом. Позже срок сдачи был перенесён на 1 февраля 1935 г. и сроки поставки были соответственно отодвинуты. К этому времени поступающие материалы и механизмы для первых 6 подлодок передавались на склад верфи «Дойче верке». Осенью 1934 г. изготовление чертежей цехов (строительный участок № I) было налажено в КБ подлодок, которым руководил Вильгельм Этцбах. Другие сотрудники КБ были направлены на постройку цехов и на укрепление заводских бюро инженерными кадрами. Стройка для секретности была обнесена высоким забором из листов гофрированной стали. С этой же целью подлодки получили заводские номера 526-531 и проходили по документам как новые тральщики «Группы 950».

   Особой проблемой было получение запланированных торпед и мин для новых подлодок. 10 августа 1934 г. было установлено, что первые три законченные торпеды G 7е должны быть поставлены Турции как составная часть договора о продаже подлодки Е-1. Другие пять были изготовлены и 30 штук было ещё в постройке ( время изготовления 7 месяцев). Хотя торпеды типа G 7а были в наличии, но они ещё были не пристреляны (испытаны). 75 торпед в конце ноября того же года уже были подготовлены к боевому использованию и переданы флоту. Можно было использовать также торпеды G 7v: 30 из них были в наличии и ещё 270 – в постройке.

   Тем временем все КБ и специалисты, связанные с постройкой подлодок, были сведены в секретное подразделение подлодок (под шифром BU). Его возглавил капитан Бартенбах, вернувшийся из Финляндии после испытаний CV 707. Он активизировал строительство цехов и установку оборудования.

   В конце 1934 г. Шюрер предложил проект новой подлодки водоизмещением 500 т, которая позже стала известна как подлодка VII серии. В начале 1935 г. программа строительства подлодок включала следующие типы: 24 малых по 250 т, 10 VII серии по 500 т и две по 750 т, общим водоизмещением 12500 т.

   В феврале 1935 г. (незадолго до 16 марта, когда Гитлер расторг Версальский договор) работы по постройке подлодок развернулись, пока ещё в секретном режиме. Началась сборка 12 малых 250-т подлодок в трех ангарах «Дойче Верке» (DWK) и эллингах I и II верфи «Германия» (GW). Примерно в тоже время был получен заказ на 12 малых подлодок серии II В (изделие № 1110 С/D). Из них 8 получила GW (U 17 – U 24) и четыре – DWK (U 13 – U 16). Подлодки серии II В отличались измененной рубкой и выдвижной антенной радиопеленга в фальшборте и положением штурвала на мостике.

   Первая лодка была построена за 4 месяца и была готова 15 июня 1935 г. Высокие темпы постройки и сдачи в эксплуатацию U 1 – U 12 были результатом интенсивной работы и тесного взаимодействия объединённой группы из инженеров КБ «Игевит», группы наблюдающих за постройкой, членов комиссии по испытанию подлодки и из представителей школы подводников особого подразделения BU. В режиме, свободном от бюрократической опёки, это работа дала прекрасные результаты. После сдачи первых 12 подлодок особое положение объединённой группы упразднили в октябре 1935 г. и она была распределена по разным ведомствам.
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U I выводили из сборочного цеха с помощью плавучего крана.

   
О результатах ходовых испытаний подлодки U 1 написал отчет 30 сентября 1936 г. её первый командир капитан Клаус Эверт. Он отметил, что лодка хорошо держит курс при спокойном море и плохо при кормовой качке. Моторы тяжело запускать, они имеют большой вращающий момент. Из-за этого трудно удерживать лодку на курсе, пользуясь только рулём. При встречном ветре силой 5-6 баллов лодку также трудно удержать на курсе, при выключенных моторах её разворачивает ветром поперёк.

   Гидроакустический прибор GHG (6 приёмников с каждой стороны) оказался малопригодным, т.к. им можно было пользоваться под водой только на малом ходу с выключенными насосами (т.е. при минимальном фоновом шуме, создаваемым собственными моторами). Время погружения по тревоге на глубину 10 м составляет 38-45 сек. При этом меньшая часть времени тратится на спуск членов экипажа в лодку и закрытие люка рубки. Нормальное погружение происходит под углом 10-15 градусов, возможно и погружение под углом 20 градусов, но не больше. Продувка 1-й балластной цистерны должна происходить на 10-15 секунд позже, чем продувка 2-й и 3-й цистерн, чтобы избежать дифферента на корму. При волнении моря 4-5 баллов погружение происходит хорошо при повышенной скорости. При большем волнении (6 баллов и более) нос подлодки погружается с трудом, а корма с винтами зависает над водой. При повышенном волнении подлодка должна находится на глубине 11 – 12 м , где она остаётся управляемой на повышенной скорости. При малой скорости и, особенно при движении против волны, подлодку лёгко выбрасывает на поверхность.

   30 января 1938 г. второй командир подлодки U I капитан-лейтенант Гельхар добавил некоторые замечания: лодка была неделю в Северном море при умеренном волнении. В западной части Балтийского моря условия отличались: сильный ветер в 10 баллов и плохое изрезанное дно. При шторме на большой глубине продувку цистерн надо вести через каждые 10 м подъёма и за 5 м до желаемой глубины вновь открыть их для выравнивания подлодки. После возвращения на верфь в октябре-ноябре 1936 г. было указано на значительные вибрации перископа, которые удалось позже устранить установкой спереди «рассекающей проволоки».

   При быстром погружении подлодки U 18 серии II В были получены следующие результаты: нос скрылся подо водой через 22,5 сек, корма – через 32 сек, мостик через 33 сек. Глубины 10 м лодка достигла через 36 сек, 12 м – 39 сек. Максимальный наклон рулей глубины был 12 градусов. Полученные результаты были конечно больше чем 30 секунд, которые требовал флот.

   После 20-дневных испытаний (капитан-лейтенант Эверт) подлодка была передана в июле 1935 г.в школу подводников в Киле. 27 сентября следующие лодки была также переданы после испытаний сначала в школу подводников, затем были использованы для формирования первой оперативной флотилии подводных лодок «Weddigen». Это были следующие подлодки:

   U 7 капитан-лейтенант Фрайвальд U 10 оберлейтенант Шерингер

   U 8 капитан Гроссе U 11 капитан Рёзинг

   U 9 капитан Лооф U 12 оберлейтенант Шмидт

   Начальником флотилии приказом адмирала Редера был назначен командир легкого крейсера «Emden» фрегатен-капитан Дёниц. Во время 1-й мировой войны Дёниц был командиром подводных лодок UC 25 и UB 68, но был недостаточно технически образован. Для подробного ознакомления с подводными лодками он и инженер флотилии Тедсен с 20 августа по 2 сентября 1935 г. прошли практическое обучение на подлодке «Birindi» во время командировки в Турцию. Эта подлодка была построена для Турции по проекту немецких инженеров из голландского КБ. Наконец, с появлением новых немецких подводных лодок оба ознакомились с их свойствами во время краткого курса обучения. В школе подводников остались кроме U 1 также U 2 (оберлейтенант Михахелес), U 3 (оберлейтенант Мекель), U 4 (оберлейтенант Вайнгартнер), U 5 (оберлейтенант Дау) и U 6 (оберлейтенант Матес).

   На 1 января 1936 г. в состав 1-й подводной флотилии были переданы также лодки U 13 – U 20 и U 22. Стандартный состав флотилии включал 12 подлодок. U 8, U 10, U 12, U21, U 23 и U 24 остались пока в резерве, т.к. экипажи для них не были ещё подготовлены. Капитан Дёниц возглавил подводный флот, а начальником 1-й флотилии стал капитан С.Лойке.
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15 июня 1935 г в 10 час 20 мин U 1 почти целиком вывели из сборочного цеха.
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U 1 в 10 час 35 мин незадолго до погружения в воду переднего бассейна верфи «Дойче Верке».

   
[image: bin00000016.jpeg]
   
U 6 в сборочном цехе II7с верфи «Дойче Верке» 16 негуста 1935 г. за неделю до установки на стапель. На самом заднем плане видна установленная рубка U 13 в сборочном цехе II7а, ближе – в среднем цехе видны прочные корпуса U 14 и U 15 па ранней стадии постройки.
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U 13 (слева) и U 16 (справа) в сборочном цехе II7а в конце октября 1935 г.
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Другой снимок этих же лодок в то же время.
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Вид на корму снизу U 16. Видны винты в кольцевых насадках. Весна 1936 г.
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Постройка U 21 – U 24 (серия 11 В) в мае 1936 г.в эллингах верфи «Германия».
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U 7 стала первой подлодкой II-й серии , построенной на верфи «Германия». Снимок сделан в мае 1935 г. после спуска со стапеля и пробного погружения.

   
Согласно мобилизационному плану ежемесячно планировалось выпускать четыре подлодки водоизмещением 250 т и четыре – водоизмещением 500 т. Позднее малые подлодки планировалось заменить подлодками водоизмещением 600 т. Вероятно речь шла о будущих проектах новых IX и VII серий. В мобилизационном плане 1938 г. ежемесячная поставка включала по четыре подлодки II В и VII серий.

   
Даты изготовления первых субмарин Третьего Рейха

   
    
     	№ подлодки
     	Изделие
     	Заводской №
     	Эллинг
     	Закладка лодки
     	Спуск на воду
     	Сдаточные испытания
     	Сдача в эксплуатацию
     	Зачисление в строй
    

    
     	U 1
     	1110
     	236
     	II7 ar
     	11.02.35
     	15.06.35
     	27.06.35
     	29.06.35
     	18,07.35
    

    
     	U 2
     	1110
     	238
     	II7 br
     	1 1.02.35
     	01.07.35
     	22,07.35
     	25.07.35
     	12.08.35
    

    
     	U 3
     	1110
     	239
     	II7 bI
     	11.02.35
     	19.07.35
     	02.08.35
     	06.08.35
     	22.08.35
    

    
     	U 4
     	1110
     	237
     	II7 аI
     	11.02.35
     	31.07.35
     	13.08.35
     	17.08.35
     	09.09.35
    

    
     	U 5
     	1110
     	241
     	II7 сI
     	11.02.35
     	14.08.35
     	27.08.35
     	31.08.35
     	27.09.35
    

    
     	U6
     	1110
     	240
     	II7 cr
     	11.02.35
     	21.08.35
     	03.09.35
     	07.09.35
     	08.10.35
    

    
     	U 7
     	1110В
     	541
     	I Iu
     	11.03.35
     	29,06.35
     	22.07.35
     	28.07.35
     	19.08.35
    

    
     	U 8
     	1110В
     	542
     	I ru
     	25.03.35
     	16.07.35
     	01.08.35
     	05.08.35
     	16.09.35
    

    
     	U 9
     	1110B
     	543
     	I rno
     	08.04.35
     	30.07.35
     	17.08.35
     	21.08.35
     	10.09.35
    

    
     	и 10
     	1110В
     	544
     	II Iu
     	22.04.35
     	13.08.35
     	09.09.35
     	11.09.35
     	09.10.35
    

    
     	U 11
     	1110B
     	545
     	II ru
     	06.05.35
     	27.08.35
     	17.09.35
     	21.09.35
     	12.10.35
    

    
     	U 12
     	1110В
     	546
     	II mo
     	20.05.35
     	11.09.35
     	26.09.35
     	30.09.35
     	18.11.35
    

    
     	U 13
     	1110D
     	248
     	II7 ar
     	20.06.35
     	09.11.35
     	26.11.35
     	30.11.35
     	04.01.36
    

    
     	U 14
     	1110D
     	249
     	II7 br
     	06.07.35
     	28.12.35
     	14.01.36
     	18.01.36
     	29.02.36
    

    
     	U 15
     	1110D
     	250
     	II7 b I
     	24.09.35
     	15.02.36
     	03.03.36
     	07.03.36
     	07.05.36
    

    
     	U 16
     	1110D
     	251
     	II7 аI
     	05.08.35
     	28.04.36
     	13.05.36
     	16.05.36
     	26.09.36
    

    
     	U 17
     	1110С
     	547
     	I Iu
     	01.07.35
     	14.11.35
     	28.11.35
     	03.12.35
     	06.01.36
    

    
     	U 18
     	1110C
     	548
     	I Io
     	10.07.35
     	07.12.35
     	02.01.36
     	04.01.36
     	27.01.36
    

    
     	U 19
     	1110C
     	549
     	I Iu
     	07.12.35
     	21.12.35
     	13.01.36
     	16.01.36
     	10.02.36
    

    
     	U 20
     	1110C
     	550
     	I Io 
     	01.08.35
     	14.01.36
     	29.01.36
     	01.02.36
     	12.03.36
    

    
     	U 21
     	1110C
     	551
     	II Iu
     	04.03.36
     	13.07.36
     	31.07.36
     	06.08.36
     	03.10.36
    

    
     	U 22
     	1110C
     	552
     	II Io
     	04.03.36
     	29.07.36
     	15.08.36
     	21.08.36
     	05.10.36
    

    
     	U 23
     	1110C
     	553
     	II ru
     	11.04.36
     	28.08.36
     	21.09.36
     	24.09.36
     	28.10.36
    

    
     	U 24
     	1110C
     	554
     	II ro
     	21.04.36
     	24.09.36
     	06.10.36
     	10.10.36
     	06.01.37
    

    
     	U 120
     	F1.W.
     	268
     	V I
     	31.03.38
     	16.03.40
     	13.04.40
     	20.04.40
     	21.05.40
    

    
     	U 121
     	F1.W.
     	269
     	V r
     	31.03.38
     	20.04.40
     	25.05.40
     	28.05.40
     	26.06.40
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Вид на рубку U 3. Слева находится радиопеленгатор, прикрепленный к фальшборту мостики.

   
На 4 октября 1937 г. из поставленных верфями подлодок было сформировано две флотилии. Первая флотилия под командованием капитана Лоофа в основном составе имела U 9, U 13, U 15, U 17, U 19, U 21 и U 23 и в запасном – U 7 и U 11. Следующее подразделение под командованием капитана Экермана, имевшее в основном составе U 10, U 12, U 14, U 16, U 18, U 20, U 22 и в резерве U 8 и U 24, получило наименование флотилия № 3 «Lohs».

   Малые подлодки использовались в первую очередь для учебных целей. Две из них U 14 и U 17 участвовали в боевых действиях во время гражданской войны в Испании. Они прибыли туда 18 июля 1937 г. и участвовали в патрулировании залива Довер-Калаис и эскорте транспорта «August Schultze» при его следовании на Эль- Ферроль. Сюда они прибыли 21 июля и продолжили дальше поход до Гуэльвы. В конце августа 1937 г. они вернулись в Германию.

   Во время Судетского кризиса из-за напряженных отношений с Англией две подлодки U 6 и U 7 из учебной флотилии были переведены в гавань Вильгельмсхафена и приведены в боевую готовность. На них были установлены мины и они отправились на патрулирование в Северное море.

   29 июня 1935 r.U 1 была установлена для несения службы у мола Тирпиц и после нескольких испытательных рейсов 18 июля того же года была передана в школу подводников в Киле. В конце октября 1938 г. в судовом журнале были отмечены различные события, происшедшие с осени 1935 по осень 1938 г в западной части Балтийского моря: ходовые испытания, учебные походы, торпедные стрельбы в районах Карлсруе и Кёнигсберга, участие в тактических учениях, подготовка экипажа для подлодки U 8 и т.д. 17 марта 1938 г. после столкновение с другой подлодкой U 1 была поставлена на ремонт, который окончился 7 апреля. 10 мая 1938 г. на лодке был установлен зенитный автомат MG С/30, который прошёл испытания при стрельбе по воздушным и морским целям, 13 мая восточнее Борнхольма было опытное погружение на глубину 50 м. 22 августа 1935 г. подлодка U 1 участвовала в морском параде в Киле, парад принимали Гитлер и адмирал Хорти. В конце августа на лодке заменили винты. В сентябре-октябре 1938 г: учебная атака парохода «Hertha», торпедные стрельбы.
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U 2 зимой 1935/36 гг. у восточного береги Кильской бухты.
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U 5 после спуска со стапеля 14 августа 1935 г. ещё под флагом верфи во время пробного плавания.
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U 1 после сдачи в эксплуатацию в ужом заливе Кильского порта.
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U 2 в сухом доке IV «Дойче Верке» в Киле. Спереди ясно заметны 6 светлых кружков – приёмников гидроакустического прибора GHG и 2 вибрационные мембраны прибора UT.
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Визит Гитлера па подлодки U 7 (слева) и U 3 (справа).
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После государственного вшита группа офицеров-подводников и моряков у открытого торпедного люка подлодки U 7. Позади откидной крышки стоят советники по строительству флота Фризе (слева) и Ашмонайт (справа).
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    Разработка и постройка подводных лодок серий II С и III)
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Германия добилась для себя новых условий при подписании морского соглашения с Англией от 18 июня 1935 г. Это стало юридической основой для возрождения немецкого подводного флота. Согласно лондонскому морскому соглашению от 26 марта 1936 г. для подводных флотов великих держав (Германия не входила тогда в их число) не было никаких ограничений по тоннажу. Следствием этого стал значительный рост заказов на подлодки во всем мире. Тоннаж подводных лодок британского ВМФ к 1942 г. резко увеличился и составил более 70000 т. Германия имела в своем распоряжении подводный флот общим тоннажем 31500 т.

   В 1937 г. была поставлена задача модернизации малых подлодок водоизмещением 250 т. I встроенных к тому времени 24 подлодок было недостаточно дня патрулирования на акваториях Северного и Балтийского морей. Как минимум нужно было ещё 8 подлодок для Балтийского моря и 4 – для Северного моря. 17 июня 1937 г. верфь «Дойче Верке» получила заказ на первые четыре 250-т подлодки. Предполагалась установка прибора SKF 501(15-Кгц гидроакустического локатора) в передней части лодки для активного определения местонахождения судна. Был увеличен объём средних топливных цистерн на 0, 65 куб.м. Между 28 и 29 шпангоутами был установлены приборы HL (горизонтальный лот). Были внесены изменения в конструкцию рубки и центральной части корпуса.

   Четыре новые подлодки, получившие обозначение U II С и номера U 56 -U-59, были заложены в эллинге II. Сроки постройки несколько раз переносились из-за задержек в поставках электромоторов, винтов, баллонов сжатого воздуха и др. Поэтому фактическая сдача подлодок задержалась на 6-8 месяцев: U 56 была сдана 26.11.38.U 57 – 24.12.38,U 58 – 4.02.39 и U 59 – 4.03.39.
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Гитлер покидает U 7 после визита. Позади его приветствуют командир флотилии «Weddigen» капитан Дёниц и другие морские офицеры.
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На мостике U 7 Дёниц и другие высшие офицеры рассказывают Гитлеру о конструкции и назначении подводной лодки.

   
21 июля была начата постройка четырех подлодок серии II С (U 60 – U 63). Первоначальные сроки поставки (октябрь-ноябрь 1939 г.) были перенесены на более ранний срок, т.к. командование флота хотело быстрее получить новые подлодки этой серии. Однако в реальности последние из них (U 62 и U 63) были сданы флоту после начала 2- й мировой войны.

   В конце 1937 г. командование германского ВМФ предложило правительству Великобритании договор, предусматривающий увеличение тоннажа немецкого подводного флота на 100%. Этим договором предусматривалось использование подлодок против Франции и СССР в случае конфликта только для решения задач обороны. Эти переговоры начались после Судетского кризиса, разразившегося после подписания мюнхенского соглашения в конце 1938 г. Его результатом которого стала оккупация немецкими войсками части Чехословакии, где проживали судетские немцы.

   Гитлер пытался скорейшим образом преодолеть последствия Версальского договора и устранить ограничения по вооружению Германии. Он готовился к новой войне и предъявил территориальные претензии Австрии, Чехословакии. Франции, Польше и другим странам.
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Тренировки на штурвалах рулей глубины в школе подводников.
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U 22 с двухрядным расположением бортовых шпигатов в передней части корпуса. Такие же шпигаты были на U 21 и U 23.
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Кухонная ниша в конце центрального отсека на подлодке серии II А.
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Практичекое обучение на штурвалах рулей глубины к центральном отсеке одной из подлодок серии II С.
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U 9 во время морского парада, вероятно весна 1939 г.
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Рубка традиционной U 9 с железным крестом и орлом рейха со свастикой.
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Зенитный автомат С/30 фирмы Рейнметал на лафет-тумбе. С 1938 г. он устанавливался на всех подлодках серий II С, VII и IX.
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Подлодки флотилии «Weddigen» рядом с их судном-плавбазой «Saar» на базе в Киле. Позади набережной виден корабль «Hamburg», на нём жили экипажи подлодок. Подлодки несут темные номера на светлом фоне.
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U 20 в свете заходящего солнца. Белый номер 20 хорошо заметен на темном фоне. Такое же цветовое офрмление было на U 7 во время визита Гитлера. Оно было использовано на всех подлодках II серии до и после начала войны.

   
При этом он хотел предотвратить конфликт с Англией, обладавшей на тот период более мощным флотом (известен лозунг того времени: Англия – владычица морей). Было сомнительно, что Лондон будет мириться с разгромом этих стран на пользу «Великого немецкого Рейха». 12 апреля 1938 г. адмирал Редер заявил, что в случае конфликта с Францией надо рассматривать Англию как противника. Он предложил 27 июня 1938 г «улучшенный план перестройки флота на 1938-1945 гг.», конечной целью которого был окончательный разрыв Англо-Германского морского соглашения и снятие всех ограничений на строительство флота.
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U 18, U 17, U 19, U 20, U 13, U 16, V 9 и четыре других подлодки покрашены по-разному.
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U 9, U 20, U 14 и U 12 с приспущенными флагами на стоянке в Гёте. Поводом для траура стала, вероятно, гибель 31 матроса на линкоре «Deutschland» после налета республиканских самолетов в Испании в июне 1937 г.
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    Боевое применение подлодок II серии до 1940 г
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В мобилизационном плане 1938 года был так называемый Зет- план ( Z-Plan), согласно которому предусматривалось разделение подводного флота на восточную и западную флотилии. Этот план вступил в силу 18 августа 1939 г. при подготовке нападения на Польшу. Руководство операциями в Балтийском море было возложено на капитана Дёница с резиденцией в Свинемюнде. Командиром второй (западной) флотилии стал капитан Иббекен.

   Командование группы «Запад» вынуждено было использовать значительное число подлодок для наблюдения и охраны границ в Северном море. Это были подлодки 1-й и 3-й флотилии U 9, U 12, U 15,1) 16, U 19, U 20, U 21, U 23 и U 24. а также учебные подлодки U 1, U 3 и U 4 мобилизованные из школы в Киле. Для нападения на Польшу были подготовлены подлодки серии II А/В U 5, U 6, U 7, U 14, U 18 и U 22 в Балтийском море. Из них U 14. U 18 и U 22 были отправлены 22 августа из Киля в Мемель якобы в учебный поход. Первоначально U 56, U 57, U 58 и U 59 предназначались для вновь формируемой 5-й флотилии для участия в операции «Густав». Они должны были занять наблюдательную позицию у польского побережья. Однако 25 августа эти подлодки были направлены в западный сектор.

   Основные задачи были теперь здесь. Дёниц это понял и перевёл главный штаб подводного флота 31 августа в Вильгельмсхафен, где он возглавил западную флотилию подводных лодок. Восточной флотилией командовал фрегатен-капитан Шомбург.
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Визит морского командования на флотилию «Weddigen» в Заснице. В центре U 19 (белый номер на рубке) и U 15 (темный номер). На набережной генерал-адмирал Редер, слева от него командующий морской базой Балтийского моря адмирал Альбрехт, за ним командир флотилии подлодок капитан Дёниц.
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Визит флотилии «Weddigen» в Вильгельмсхавен после участии в манёврах в Северном море. На переднем плане подлодки U19, U 17, U 20, U 24 и U 22. Манёвры проходили с 22 апреля по 5 мая 1938 г. В них участвовали от 1-й флотилии U 9, U 13, V 15, U 17, U 19, U 21 и U 23 а от 3-й флотилии U 12, U 14, U 16, U 18, U 20, U 22 и U 24. Дёниц применил концепцию «управляемого боя» в практических условиях и добился согласованных действий экипажей во время ведения разведки и атак.
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U 2 с бочкообразным лафетом в носовой части, на котором смонтирован зенитный автомат калибра 2 см. Перед ним видно основание прибора KDB.
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Подлодки флотилии «Weddigen» рядом с судном-плавбазой «Saar» на морской базе в Вильгельмсхафене. Как и на других фото U 19 несёт белый номер на тёмном фоне.
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Обучение пи зенитном автомате экипажа лодки U 23. В 1937-38 гг. почти все подлодки II серии получили зенитный автомат MG С/30. В результате сократилось время готовности для открытия огня.
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Подлодки флотилии «Weddigen» с белыми номерами на темном фоне, вероятно 1938 г. На переднем плане справа налево U 14, U 12, U 16, U 15 и другие подлодки.
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Подлодки флотилии «Weddigen» в июле 1938 г. в Вильгельмсхавене. На переднем плане U 13, третья – U 21.
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Постройки подлодок серии II С (слева направо: U 60, U 61, U 62 и U 63) на мысе напротив сборочных цехов II7а-с верфи «Дойче Верке» в Киле, 22 марта 1939 г.
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Подлодки серии IIС на разных стадиях постройки к 22 марта 1939 г. Справа налево: U 60, U 61 и U 62.
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Спуск со стапеля U 57 из эллинга № 2 верфи «Дойче Верке», 3 сентября 1938 г. Здесь были также построены подлодки серии II С: U 56-U 59.
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Подъём на стапель U 60 в бассейне верфи «Дойче Верке», Киль, 1 июля 1939 г.
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U 11 с зенитным автоматом С/30 калибра 2 см на тумбовом лафете. Этот тип вооружения предназначался для лодок серии II С и на этой лодке он был установлен для опробования.

   
[image: bin00000054.jpeg]
   
U 57 во время морского парада весной 1939 г.
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U 60 с лафет-тумбой зенитного автомата С/30 без ствола.
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U 61 с изменённой формой рубки: низкий фальшборт мостика с увеличенными скобами как было позднее на подлодках серии II D.
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U 120 в V эллинге верфи «Флендер Верке» в Любеке незадолго до спуска со стапеля, 16 марта 1940 г. К августе 1937 г. два заводских номера 268 и 269 были даны малым подлодкам подобных серии II В, получившим название «Нагро». Их планировали построить по заказу Китая. Постройка началась в Любеке. После начала войны заказ был анулировап и подлодки были переданы кригсмарине. При этом обшивка рубки была переделана подобно серии II D и под номерами U 120 и U 121 они были зачислены на службу.
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Подводная лодка 248 т тип «Vesikko» (CV 707)
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Подводная лодка серии II А – продольный разрез, устройство и поперечные сечения
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Подводная лодка серии II А – схема расположения шпангоутов
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Подводная лодка серии II А (изделие № 1110) – теоретический чертёж
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Подводная лодка серии II A (U 1 – U 6) – вид сбоку и чертёж палубы (27.6.1935)
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Подводная лодка серии II В (U 7 – U 12) -вид сбоку и чертёж палубы (8.12.1936)
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Подводная лодка серии II В (U 17 – U 24) – общий вид
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Подводная лодка серии II С вид сбоку и чертёж палубы
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Подводная лодка серии II D вид сбоку и чертёж палубы
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Прочные корпуса U 120 и U 121 в V эллинге верфи «Флендер Верке» в Любеке, 18 ноябри 1938 г.
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Серийный постройки подлодок серии IID в эллинге №1 верфи «Дойче Верке», 26 марта 1940 г. На переднем плане слева направо U 137, U 139 и U 141, позади U 138, U 140 и U 142.

   
Он не мог похвастаться успехами своих подлодок, т.к. они не успели предотвратить массовый уход польских крейсеров и подлодок в Англию.

   Малые 250-т подлодки из-за низкой скорости и слабого вооружения были мало пригодны для ведения торговой войны, которая с началом войны против Англии и Франции стала основной задачей подводников. Поэтому они использовались главным образом для минирования гаваней и судоходных путей на восточном побережье Англии. Каждая лодка могла нести в торпедных аппаратах по 3 фунтовых мины типа ТМВ (длина 2,3 м; диаметр 53,3 см; вес 750 кг; вес взрывчатки 550 кг; взрыватель магнитного типа). Подлодка II серии могла взять на борт максимально 9 таких мин. С началом войны до февраля 1940 г. на этих минах подорвалось и затонуло 27 торговых судов общим водоизмещением 74497 регистровых тонн (р.т.), а также крейсер «Belfast» и ещё больше торговых судов было повреждено. В боевых походах участвовали подлодки U 9, U 13(х2), U 15(х2); U 16(х2), U 17, U 19(х2); U 20. U 21. U 22. U 23, U 24. U 56, U 57, U 58, U 59, U 60 и U 61. За время с 15 сен тября по 4 октября 1939 г. подлодки U 3, U 4 и U 7 добились значительного успеха в торговой войне у южного побережья Норвегии и потопили при этом 8 торговых кораблей общим водоизмещением 15383 р.т.

   После патрулирования в Балтийском и Северном морях в октябре 1939 г. учебные подлодки U 1 – U 7 вернулись в школу подводников в Ноесштадт. U 8 была передана в спецшколу Абвера в Готенхафене для использования в морских операциях и остальные лодки ( U 9, U 14, U 17 и U 18) с октября 1939 г. и до конца года были включены во вновь сформированную учебную флотилию в Данциге.
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Обводы корпуса лодок серии IID.
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Снимок того же эллинга с другой стороны. Гам находятся подлодки серии II D U 137 - U 142. Рядом слева в эллинге №2 «замороженная» постройка крейсера М.

   
[image: bin00000071.jpeg]
   
U 121 в Пиллау в 1941 г. U 120 и U 121 использовались только как учебные подлодки.
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Эллинг №1 верфи «Дойче Верке» на 26 октября 1940 г.: справа подлодки серии II D U 150 и U 151, рядом прочные корпуса подлодок серии VII С U 457 и U 458.
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Серийная постройка подлодок серии II D и эллинге № 21 июль 1940 г. В середине видны почти законченные U 139 и U 140, справа заканчивается изготовление прочных корпусов U 150 и U 151. На заднем плане – светлые корпуса U 141 и U 142.
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U 147 (командир капитан-лейтенант Хардеген) на испытаниях в плавучем доке.
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U 9 входит в гавань Вильгельмсхавена 15 мая 1940 г. после успешного боевого похода.

   
17 октября 1939 г. произошли организационные изменения в структуре руководства подводного флота. Дёниц был назначен командующим подводным флотом Германии. Восточный отдел подводного флота после захвата Полыни был ликвидирован 19 сентября. Для обучения и подготовки кадров подводников на Балтийском море была создана специальная организация под названием BdUorg, которую возглавил капитан фон Фридебург. Он был командирован на подводный флот в 1938 г. и должен был после освоения новой специальности и службы на подлодке U 26 заменить Дёница на посту командующего. Дёница планировалось назначить на более высокий пост, однако с началом войны стало ясно, что оперативное руководство подводным флотом должно остаться за ним.
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Еще одно фото U 147
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Ни мостике U 9 командир оберлейтенант Лют.

   
После расширения зоны военных действий значительно увеличилась и боевая активность подлодок II серии вблизи восточного побережья Англии и в Хофдене. Здесь вели боевую работу подлодки U 9, U 13,U I4.U 18 – U 23,U 57-U 59, U 61. В период с 6 января по 11 февраля 1940 г. было потоплено 26 торговых судов общим водоизмещением 61 951 р. т., а также эсминец «Exmouth».

   Для операции «Нордмарк» была подготовлена ударная группа из линкоров «Scharnhorst» и «Gneisenau» а также тяжелого крейсера «Hipper» и двух эсминцев. В группу сопровождения вошли подлодки U 9,U 14, U 22- 23, U 57, U 61 и U 63. Операция прошла с 18 по 20 февраля 1940 г. в Шетладнском и Норвежском проливе. Во время рейда больших военных кораблей против транспортного конвоя между Англией и Норвегией успеха достигнуть не удалось. А вот подводные лодки потопили 10 транспортов общим водоизмещением 31604 р.т. и эсминец «Daring».

   В других операциях в феврале-марте 1940 г. в районе Гросс Саид и в Хофдене U 10, UI4, U 17 и U 20 потопили 10 торговых судов (суммарным водоизмещением 22 812 р.т.). Напротив, активное использование подлодок II серии против скоплений вражеских подлодок в Северном море не привело к успеху. Подлодки U 7,9,20, 23,24, 56,59 в Северном море и U 1 – 4 у южного побережья Норвегии действовали без успеха. Только U 19 и U 57 потопили у восточного побережья Англии пять торговых судов общим водоизмещением 11259 р.т.

   В начале апреля 1940 г. все боеспособные подлодки были мобилизованы для операции «Везерюбунг» ( оккупация Дании и Норвегии). Они вышли в море с секретными пакетами, которые должны были вскрыть после получения закодированного сигнала. Для подлодок II серии были предусмотрены следующие боевые группы:

   Группа 3 (район Берген, Норвегия) U 9,14.56,60,62
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Несколько подлодок в восточном порту Хельголанда, 4 февраля 1940 г. Слева направо U 10 и U 20, за ними V 13, U 63, U 50, U 53 и U 31.
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U 21 входит в гавань Вильгельмсхафена после боевого похода 9 февраля 1940 г среди толстых льдин. На мостике с биноклем командир капитан-лейтенант Штиблер. Позади следует U 24.
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После возвращения U 138 в Лорьян 27 мая 1941 г. экипаж на построении докладывает командиру оберлейтенант Грамицкому о состоянии подлодки.
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Командир U 141 оберлейтенант Шюллер на сходнях перекинутых к мостику рубки, 26 июня 1941 г.
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U 137 (командир оберлейтенант Вольфарт) по возвращении в Лорьян.
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U 58 (командир оберлейтенант Шотдер) 12 августа 1940 г. при движении в надводном положении с готовым к бою 2-см зенитным автоматом.
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U 617 октября 1940 г. на слипе в Лорьяне. Подлодки производит своим видом солидное впечатление.
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U 24 летом 1942 г. в плавучем доке «Дойче Верке» после демонтажа рубки, аккумуляторных батарей, главных машин и многих внутренних механизмов. На правом борту уже смонтирован понтон для создании плавучести при транспортировке по рекам.
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U 24 с прикреплённым понтоном для транспортировке по рекам в плавучем доке, наполненном водой.
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Транспортировка подлодки II серии на двух специальных платформах по шоссе от Трокау к Нюрнбергу.
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Оберлейтенант Шнее перед рубкой U 60 при возвращении в залив Кольской бухты в октябре 1940 г. Указанный на рубке тоннаж потопленных кораблей (41000 т) совершенно не соответствует фактическим боевым показателям для этой подлодки.
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Командир U 61 оберлейтенант Остен докладывает контр-адмиралу Дёницу по возвращении в Вильгельмсхавен о состоянии лодки и экипажа, 27 февраля 1940 г.
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Эскиз силуэта U 23 в надводном положении в 1944 г. Ниже приведены схемы расположения бортовых шпигатов для других Черноморских подлодок.
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Одна из подлодок II серии, подготовленная к транспортировке в окрестностях Юбегау на западном берегу Эльбы.
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U 18 и U 20 (позади) из второй очереди перевозки на понтонах в плавучем доке верфи «Дойче Верке» осенью 1942 г.

   
Группа 4 ( район Ставангер, Норвегия) U I, U 4 Группа 6 (пролив Петленд-Ферт, Англия) U 13, 57- 59 Группа 8 (Эгерсунн/Линдеснес, Англия) U 2, 3, 5, 6 Группа 9 (Шетландские острова,Англия) U 7, 10,19.

   Группа без № ( между Шетландскими о-вами и Бергеном) U 17, 23, 24, 61. Из них подлодки U 17, 23 и 24 первоначально имели задание на патрулирование у берегов Франции.

   Итоги операции были признаны неудачными. U 1 вероятно была потеряна из-за пробоины, полученной при прохождении минной завесы. Значительная часть неудачных атак была вызываяа отказом торпед при выстреле. По завершению операции большинство подлодок II серии были возвращены в Киль и переданы в учебные и запасные (тренировочные) флотилии. Только подлодки серии II С оставались в боевом составе флота ещё до октября 1940 г.

   С 16 июня по 2 июля 1940 г. U 61 и U 62 патрулировали в районе Хебриден, затем с 10 по 23 июня подлодки U 56, U 57 и U 58 несли службу в районе между проливом Норт-Минч и Северным проливом. Затем U 58 под командованием капитана Шнодера пошла в Лорьян (порт в уже оккупированной Франции), а другие подлодки вернулись в район Бергена. В ходе этих боевых походов было потоплено 7 торговых судов общим водоизмещением 28526 р.т.

   С 26 июля по 22 сентября 1940 г. подлодки U 56 – U 61 серии II С действовали в районе Северного пролива, затем все они перешли в район Лорьян. Итогом боевого похода этих подлодок стало потопление 11 торговых судов общим водоизмещением 55835 р.т. и вспомогательного крейсера « Transsilvania» (16923 р.т.).
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U 18 при сборке в плавучем доке в Галиче (Румыния) весной 1943 г.
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U 19 в гавани Констанцы. Снимок относится к лету 1943 г. Низ рубки и средняя часть корпуса темнее остальных частей лодки, возможно это маскировочная окраска.
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U 9 выходит из дока после сборки в Галаце. При сборке в передней части корпуса подлодки были сделаны дополнительные бортовые шпигаты.
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U 9 выходит в боевой поход из военно-морской базы в Констанце (Румыния), май 1943 г.

   
С 22 сентября по 16 октября 1940 г. состоялся последний боевой поход этого сезона с участием U 59 – 61. Они действовали в районе Северного пролива. К ним присоединились подлодки U 137 и U 138 новой серии II D, которые оставались на боевом дежурстве до 30 ноября. Итогом этого похода стало потопление 16 торговых судов ( 91568 р/г.) и повреждение 4 боевых кораблей, включая вспомогательный крейсер «Chesshire» (10552 р.т.). В декабре их заменила U 140, которая действовала западнее северной части побережья Ирландии и потопила 3 торговых корабля, потратив 2 торпеды.

   
Успешные торпедные атаки в 1940 году 

   (№ подлодки - число потопленных судов водоизмещение р.т.):

   
    
     	U 3
     	2348
    

    
     	U 4
     	1
     	1510 + британская п/лодка «Thistle»
    

    
     	U 7
     	2
     	4524
    

    
     	U 9
     	6
     	10647 + французская п/лодка «Doris»
    

    
     	U 10
     	2
     	6356
    

    
     	U 13
     	6
     	15334
    

    
     	U 14
     	9
     	12344
    

    
     	U 16
     	1
     	3378
    

    
     	U 17
     	2
     	1615
    

    
     	U 18
     	2
     	1430
    

    
     	U 19
     	9
     	15715
    

    
     	U 20
     	9
     	20936
    

    
     	U 21
     	4
     	5457
    

    
     	U 22
     	2
     	2736 + британский эсминец «Exmouth»
    

    
     	U 23
     	7
     	26164 + британский эсминец «Daring»
    

    
     	U 56
     	3
     	24450
    

    
     	U 57
     	13
     	66984
    

    
     	U 58
     	7
     	24549
    

    
     	U 59
     	13
     	282133 + подводный охотник «Northern-rover»
    

    
     	U 60
     	2
     	3188
    

    
     	U 61
     	5
     	19668
    

    
     	и 62
     	2
     	4792 + британский эсминец «Grafton»
    

    
     	U 137
     	8
     	33935
    

    
     	U 138
     	5
     	39971
    

    
     	U 140
     	3
     	12388
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Возвращение экипажа U 24 (командир оберлейтенант Петерсен) летом 1943 г. Экипаж в летней форме одежды и одет в шорты. Лодка отличается серой окраской средней части корпуса.
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U 23 (командир оберлейтенант Вален) летом 1943 г. недалеко от Констанцы. Зенитное вооружение состоит из 2-см автоматической пушки на лафете-тумбе перед рубкой и двух лёгких пулемётов на мостике.

   
Самый успешный поход среди подлодок серии II совершил экипаж под командованием оберлейтенанта Люта с 3 по 26 сентября 1940 г. на U 138. Они потопили 4 торговых судна общим водоизмещением 34644 р.т. Четыре корабля из конвоя ОВ.216 были потоплены в ночь с 20 на 21 сентября, при этом на каждый корабль была использована только одна торпеда G 7е. Пятая торпеда прошла мимо цели при атаке 16 сентября.

   Успешно окончился и 3-й боевой поход U 137 (командир оберлейтенант Вольфарт) с 13 по 17 ноября 1940 г. в район побережья Северной Ирландии. Во время ночных атак было потоплено 4 парохода общим водоизмещением 13341 р.т., при этом на каждый была израсходована только одна торпеда. Двое из атакованных кораблей были очень большими: 15 ноября они атаковали большую цель корабль «Empress of Japan» и 18 ноября – крейсер класса «Dehli». Обе атаки успеха не принесли.

   Командующий подводным флотом дал высокую оценку боевой работы подводников: «Очень хороший итог для малых подлодок. Отличные действия экипажей при атаке конвоев. Показатели так высоки, что экипажи выполняли поставленные задачи с первого боевого похода.»
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U 24 (командир оберлейтенант Ланд-Хайен) при входе к гавань Констанцы 30 мая 1944 г. На рубке эмблема из двух рыб.
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U 9 после возвращения из боевого похода весной 1944 г. Хорошо виден спаренный зенитный автомат Flak 38 калибра 2 см на увеличенном мостике.
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    Боевое применение подводных лодок серии IID в Атлантике в феврале-августе 1941 г.
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В феврале-апреле 1941 г. только одна подлодка серии II D использовалась для боевых походов. U 147 (командир оберлейтенант Хардеген) 2 марта потопила северо-восточнее пролива Эве корабль водоизмещением 4811 р.г. и 27 апреля – корабль водоизмещением 1334 р.т. В середине апреля 1941 г. в море вышли боевой поход U 138, U 141 и U 147. Они должны были следовать в район Лорьян через Берген. Однако только U 138 и U 141 достигли района назначения. Результатом ст ало погопление двух торговых судов общим водоизмещением 11084 р.т. U 138 была потеряна во время следующего боевого похода на Лорьян.

   В июне в поход ушли U 137, U 143 и U 146, район их боевых действий был от Киля до Бергена. С июня по сентябрь в районе патрулирования у северных берегов Ирландии и Северного пролива подлодки U 141, U 143 и U 146 потопили 6 кораблей общим водоизмещением 11715 р.т. В августе-сентябре патрулирование было не очень успешным и малые подлодки перешли в Балтийское море. На это закончилась боевая работа подлодок II серии Северном море и Атлантике.

   Боевое применение подлодок II серии в Балтийском море при нападении на СССР (операция «Барбаросса»).

   С 22 по 30 июня 1941 г. подлодки U 139, U 140. U 142, U 144, U 145 и U 149 серии II D вели патрулирование в районах западнее Мемеля, южнее Готланда, западнее Виндау, западнее о. Эзель-Даго и в Финском заливе. Их первоочередной целью были многочисленные советские подводные лодки. При этом были получены следующие успешные результаты боевой работы: U 140 потопила советскую подлодку М-94, U 144 – М-78 и U 149 – М-101. Боевыми базами немецких подлодок на побережье стали Готенхафен и позднее Crop Мёло (южнее Турку). Малые подлодки действовали в Балтийском море до августа 1941 г. без особого успеха, напротив была потеряна U 144.

   Кроме этого была сформирована группа «Север» из подлодок U 138 и U 137, которая действовала с 23 июня по 23 августа 1941 г. из Хельсигёра. Её основной задачей было блокирование выходов в Балтийское море. Однако кораблей противника обнаружено не было. Успехом закончилась 4 июля торпедная атака финской подлодки «Vesikko» , которая потопила советское грузовое судно «Выборг» ( 4200 р.т.).
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Вид спереди па зенитный автомат па бочкообразным лафете на U 18. Снимок показывает как укладывают кранец. Лодка выходит из Констанца 16 июля 1943 г.
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Члены экипажа U 18 (командир оберлейтенант Фляйге) после возвращения из успешного боевого похода 29 февраля 1944 г.
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U 20 при возвращении в Констанцу из боевого похода летом 1943 г. На лодке два зенитных автомата – на мостике и перед рубкой. Рубка имеет сзади увеличенную огражденную площадку позади мостика (так называемый «зимний сад»).
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U 23 во время всплытия. Лодка имеет на рубке «зимний сад» и дополнительный зенитный автомат.
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U 20 ( командир оберлейтенант Графен) по возвращении из своего 4 боевого похода в Черном море 9 декабря 1943 г. в гавани Констанцы. Подлодка имеет увеличенный мостик с 2-см зенитным автоматом.
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U 24 в районе Констанцы. Лодка снабжена бочкообразным лафетом для зенитного автомата.
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Учебные подлодки, украшенные флагами в Пиллау. В заднем ряду слева направо: U 2, U 7, U 9 и U 120.
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Учебные подлодки U 6 и U 10 весной 1941 г. на военно-морской базе в Пиллау.
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    Боевое применение шести подлодок серии II В на Чёрном море
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При обсуждении у фюрера 18 марта 1941 г. операции «Барбаросса» на стадии подготовки было предложено применение малых подлодок на Чёрном море с морских баз в Румынии. На транспортировку подлодок сухопутным и речным путём требовалось по расчётам от 4,5 до 6 месяцев. Однако было высказано предположение, что за это время война может окончиться и предложение не нашло понимания. Однако в реальности кампания на Восточном фронте затянулась вопреки планам немецкого командования. Поэтому к этому плану вернулись в декабре 1941 г. На этот раз Гитлер отказался от плана транспортировки подлодок в частично демонтированном состоянии по Эльбе, шоссе и Дунаю из-за больших расходов.

   Веемой 1942 г. удалось добиться разрешения на передислокацию трёх подлодок серии II В на Чёрном море. В апреле-мае подлодки U 19, U24 и U 9 были переведены из учебной флотилии в Киль на верфь «Дойче Верке» и подготовлены к транспортировке. После того, как перевозка этих подлодок на Чёрное море был удачно завершена летом 1942 г., Гитлер отдал приказ о транспортировке трёх следующих подлодок на Чёрное море. Были выбраны подлодки U 18, U 20 и U 23 и в сентябре-октябре 1942 г. они также были доставлены на верфь «Дойче Верке» в Киль для ремонта и демонтажа.

   Транспортировка шести подлодок (из них последние три перевозили зимой 1942/43) через всю Европу с севера на юг была большим техническим достижением того времени. Боевая работа этих подлодок на Чёрном море проходила с октября 1942 г. по сентябрь 1944 г. Результаты этой боевой работы даёт следующий список потопленных кораблей противника:

   U 9: 1 тральщик (?), 1 торпедная лодка (?)

   U 18: 4+2(?) торговых судна общим водоизмещением около 24400 р.т., 1 тральщик, 2 канонерские лодки (?), 1 каботажное судно, 2 буксира (?), 1 грузовое судно

   U 19: 1 торговое судно (4648 р.т.), 1 тральщик, 1 грузовое судно U 20: 1 торговое судно (1850 р.т.) и 1 танкер, по советским данным это были грузопассажирский пароход «Пестель» и танкер «Ваян Кутюрье», 1 десантный катер, 4 малых катера (?)

   U 23: 3 торговых судна (общим водоизмещением около 4500 р.т.), 1+1(?) тральщика, 1 канонерская лодка (?), 1 паровой буксир, 1+1(?) рыболовных сейнера, 1 малое гидрографическое судно U 24: 2 торговых судна общим водоизмещением 16114 р.т., I тральщик, 2 десантных катера, 2+1 (?) сторожевых катера, 1(?) буксир Часть потопленных судов была позже определена. Другая часть, при изучении списков советских потерь, так и осталась неизвестной. Они помечены в этом списке знаком вопроса в скобках. Согласно советским данным, потопленные в неглубоких местах суда позже поднимались и возвращались в строй. Только три из них общим водоизмещением 15466 р.т. были потоплены безвозвратно.

   Хотя перевозка 6 подлодок из Балтийского в Чёрное море была весьма дорогостоящей операцией, а их двухлетняя боевая работа дала скромные результаты, общий вывод командования был положительным. Прежде всего был получен ценный опыт транспортировки таких габаритных грузов как подводная лодка в летних и зимних условиях. Эффективность распознания плавсредств противника была признана неудовлетворительной. Важнейшим результатом стал тот факт, что ни одна из 6 подлодок не была потеряна в боевых походах.
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Учебная подлодка U 10 в Пиллау в 1941-42. Учебные подлодки имели в то время темные опознавательные знаки на светлом фоне.
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Подлодки 21-й флотилии на военно-морской базе в Пиллау, 1941-42 гг. 11а переднем плане 11 7 и U 2, на заднем плане заметна плавучая казарма «Pretoria» 1-го учебного дивизиона.

   
U 9 была потоплена 20 августа 1944 г. во время воздушного налёта советской авиации на базу в Констанце (Румыния) из-за прямого попадания бомбы. При этом налёте U 18 и U 24 были серьёзно повреждены и затем затоплены экипажами. Остальные три подлодки были затоплены экипажами 10 сентября 1944 г. у берегов Турции, т.к.они не могли больше продолжать боевые действия в Чёрном море (кончились боеприпасы) и не имели возможности вернуться на базу.

   Командный состав 30-й флотилии подводных лодок в Констанце: Командующие флотилии: капитан-лейтенант Розенбаум (10.42- 5.44); капитан-лейтенант Шёллер (5.44-7.44); капитан-лейтенант Петерсен (7.44.-8.44, переведен на U 3042).

   Командиры U 9:  капитан-лейтенант Шмидт-Вайхер (10.42-9.43 переведен на U3501); оберлейтенант Клапдор (9.43-4.44;7.44-8.44 переведен на U 2538); лейтенат Дерман (4.44); оберлейтенант Ландт-Хайен (4.44); капитан-лейтенант Петерсен (4.44-6.44).

   Командиры U 18: оберлейтенант Флейге (5.43-5.44; 7.44-8.44 переведен на U 4712); оберлейтенант Арендт (5.44-6.44).

   Командиры U 19:  оберлейтенант Гауде (12.42-12.43 переведен на U 3525);  оберлейтенант Оленбург (12.43-9.44 интернирован).

   Командиры U 20: капитан-лейтенант Шёлер (5.43-11.43); обер- лейгенат Графен (11.43- 9.44 интернирован).

   Командиры U 23: капитан-лейтенант Вален (6.43-6.44 переведен на U 2514); оберлейтенант Арендт (7.44-9.44 интернирован).

   Командиры U 24: капитан-лейтенант Петерсен (10.42-11.42; 4.43-4.44); оберлейтенант Шёлер (11.42-4.43); оберлейтенант Ландт-Хайен (5.44-6.44 переведен на U 4705); оберлейтенант Ленцман (7.44-8.44 переведен на U 3522).

   
[image: bin00000111.jpeg]
   
Учебные подлодки 22-й флотилии в Готенхафене. Возможно зимой 1941-42 гг. Спереди находится U 56, сзади у причала видна рубка U 145.
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Учебные подлодки U 151 (спереди) и U 141 (позади) на военно-морской базе Пиллау. На заднем плане у причала судно-плавбаза подводных лодок «Wilhelm Bauer» в маскировочной окраске.

   
Учебные, тренировочные и опытные подлодки II серии и их дислокация на июль 1940 г

   21-я учебная флотилия в Пиллау

   Учебная флотилия 1-й школы подводников ( с 13.6.1940 1-й учебный дивизион подводных лодок) 1-го июля 1940 г была переименована в 21-ю учебную флотилию подводных лодок. К ней относятся следующие подлодки II серии:

   
    
     	Название
     	Сроки эксплуатации (данные на лето 1943 г)
    

    
     	U 2
     	7.40 - 4.44 (потоплена)
    

    
     	U 3
     	7.40 - 8.44
    

    
     	U 4
     	7.40 - 8.44
    

    
     	U 5
     	7.40 - 3.43 (потоплена)
    

    
     	U 6
     	7.40 - 8.44
    

    
     	U 7
     	7.40 - 2.44 (потоплена)
    

    
     	U 10
     	7.40 - 8.44
    

    
     	U 11
     	12.40 - 5.41 (передана для охраны Пиллау)
    

    
     	U 20
     	7.40 - 8.42 (перевезена на Черное море)
    

    
     	U 21
     	7.40 - 8.44
    

    
     	U 23
     	7.40 - 8.42 (перевезена на Черное море)
    

    
     	U 24
     	7.40 - 8.42 (перевезена на Черное море)
    

    
     	U 60
     	11.40-3.45
    

    
     	U 61
     	11.40-3.45
    

    
     	U 62
     	10.40-3.45
    

    
     	U 120
     	7.40 - 5.45
    

    
     	U 121
     	7.40 - 5.45
    

    
     	U 141
     	10.40-4.41; 9.41 -3.45
    

    
     	U 148
     	8.41 - 3.45 (передана в 31-ю флотилию)
    

    
     	U 151
     	9.41 - 3.45 (передана в 31-ю флотилию)
    

    
     	U 152
     	9.41 - 3.45 (передана в 31-ю флотилию)
    

   

   22-я учебная флотилия в Готенхафене

   2-й учебный дивизион подлодок был создан 1 ноября 1940 г. в Готенхафене. Он был придан 22-й флотилии подлодок, которая была сформирована в декабре 1940 г. К ней относятся следующие подлодки II серии:

   
    
     	Название
     	Сроки эксплуатации
     	Название
     	Сроки эксплуатации
    

    
     	U 8
     	12.40-3.45
     	U 137
     	1.41 -5.45
    

    
     	U 11
     	3.43 - 12.44
     	U 139
     	1.41-6.41:9.41-5.45
    

    
     	U 14
     	1.41 -3.45
     	U 140
     	1.41-6.41:9.41-5.45
    

    
     	U 17
     	3.43 - 2.45
     	U 142
     	1.41-6.41; 9.41-5.45
    

    
     	U 18
     	1.41 - 8.42 (перевезена на Черное море)
     	U 143
     	1.41-6.41; 9.41-5.45
    

    
     	U 19
     	12.40 - 4.42(перевезена на Черное море)
     	U 144
     	1.41-6.41
    

    
     	U 56
     	12.40-6.41;8.41-6.44(передана в 19-ю флотилию)
     	U 145
     	1.41-6.41:9.41-5.45
    

    
     	U 57
     	1.41 - 6.44(передана в 19-ю флотилию)
     	U 146
     	1.41-6.41;8.41-5.45
    

    
     	U 58
     	1.41 - 6.44(передана в 19-ю флотилию)
     	U 147
     	12.40-2.41
    

    
     	U 59
     	1.41 - 6.44(передана в 19-ю флотилию)
     	U 149
     	1.41 -6.41;8.41-5.45
    

    
     	U136
     	1.41 -6.44; 9.41 -5.45
     	U 150
     	1.41 -5.45
    

   

   28 января 1945 г. базы в Пиллау и Готенхафене были покинуты из-за приближения фронта. 29 подлодок с плавбазой «Weichsel» были переведены в Киль. Шесть подлодок 21-й учебной флотилии (U 120, U 121,U 141, U 148, U 151 и U 152) прибыли в верфь «Вегезакер», где уже находились подлодки 22-й флотилии. Здесь на них попытались установить шнорхели для боевых действий у восточного побережья Англии. Незадолго до конца войны подлодки (U 143, U 145, U 149 и U 150) с установленными шнорхелями были испытаны на море у Хельголанд. После возвращения они были захвачены англичанами.

   Использование подлодок II серии в тренировочных флотилиях

   24-я флотилия подводных лодок была создана для обучения командного состава и тренировочной стрельбе торпедами. В её состав входили следующие подлодки:

   
    
     	Название
     	Сроки эксплуатации
     	Название
     	Сроки эксплуатации
    

    
     	U 8
     	6.40- 10.40
     	U 142
     	10.40- 12.40
    

    
     	U 9
     	6.40- 10.40
     	U 143
     	10.40- 12.40
    

    
     	U 14
     	6.40- 10.40
     	U 148
     	12.40-8.41
    

    
     	U 18
     	7.40- 12.40
     	U 151
     	1.41 -9.41
    

    
     	U 19
     	6.40- 12.40
     	U 152
     	1.41 -9.41
    

   

   19-я флотилия подводных лодок была создана для обучения технического состава, списанные с боевой службы подлодки стояли у стенки причала в порту. В её состав входили следующие подлодки:

   
    
     	Название
     	Сроки эксплуатации
    

    
     	U 56
     	6.44-4.45
    

    
     	U 57
     	6.44 - 4.45
    

    
     	U 58
     	6.44 - 4.45
    

    
     	U 59
     	6.44 - 4.45
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    Использование подлодок II серии для испытаний нового оборудования
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U 11 участвовала как опытная подлодка с июня 1940 г. по сентябрь 1941 г. в испытаниях по маскировке в подводном положении (опыты по анти-гидролокации). Весь её корпус был покрыт специальным маскирующим покрытием «Фафнир». Оно состояло из треугольных резиновых призм толщиной 1 см и длиной равной половине длины волны звука, чтобы поглощать его. Британский гидролокатор работал в диапазоне 8-30 килогерц, что соответствовало длине 2,5 -9 см. Расстояние между резиновыми зубцами не должно быть больше, чем длина волны пограничной частоты, это было около 5 см. Слой «Фафнира» был укреплен на корпусе лодки под пластмассовой оболочкой, прикрепленной к металлической раме. Здесь практический метод опирался на создание отражающих ячеек (подобно картонным ячейкам покрывающим стенку в студии звукозаписи). U 11 участвовала в обширных испытаниях совместно с экипажами подлодок U 95, U 96 и опытным судном «Laboe» осенью 1940 г.

   Хотя были получены хорошие результаты в ходе испытаний, однако было ясно, что такая наружная непрочная оболочка поверх корпуса непригодна для боевых условий. Поэтому был создан двойной слой звукопоглощающей резины, который получил название «Альберих». Однако он на U 11 не испытывался. С октября 1941 г. по февраль 1943 г. U 11 была придана 5-й флотилии подводных лодок в Киле. Затем она была переведена в 22-ю учебную флотилию.

   U 57 и U 58 были первыми немецкими подлодками, на которые был установлен шнорхель. 3 марта 1943 г. Хельмут Вальтер предложил гросс-адмиралу Дёницу установить на подлодке прибор, с помощью которого подлодка оставалась под водой даже при работе дизеля. Это были трубы для приёма воздуха и отвода выхлопных газов. Дёниц сразу же понял ценность этого предложения и дал задание Вальтеру разработать и создать такой прибор в кратчайшее время. Вальтер дал задание по разработке своим сотрудникам -инженерам Хеепу и Габлеру. 19 мая 1943 г. Вальтер доложил Дёницу о ходе работ и предложил трубы для приёма воздуха и отвода выхлопных газов сделать подвижными подобно перископу, а в рубке создать соответствующий пост контроля. При погружении и всплытии труба автоматически закрывается и открывается. При скорости более 7 узлов мотор может засасывать воздух необходимого объёма через 60 сек (выходить на нужный режим работы).

   Заказ на изготовление прибора был передан на верфь «Дойче Верк» в Киле (DWK). Новый прибор планировали установить на учебные подлодки U 57 и U 58 и должны были испытать в Готенхафене. 8 июня 1943 г. чертежи выдвижной воздушной мачты с поплавковыми клапанами были готовы (позже это устройство получило название «шнорхель»). По воспоминаниям Грютцемахера первый изготовленный шнорхель имел длину 1,5 м, позже он был переделан и смонтирован неподвижно вместе с механизмом перископа на U 58 и объединён с прикреплённой к нему выхлопной трубой. Поступающий воздух шёл по трубопроводу в шахте перископа. Шнорхель был готов летом 1943 г. и, вероятно, уже в июне был успешно испытан. Выдвижной шнорхель производства DWK был установлен затем на U 57, при этом для управления был использован демонтированный центральный перископ.

   В июле-августе были проведены испытания шнорхеля на U 57. 2 августа 1943 г. инженер Хееп сообщал Вальтеру: «Плавание с двумя дизелями с использованием шнорхеля при скорости 6,5 узлов не нарушает санитарные условия для экипажа. Результаты показывают решающее значение высоты выдвинутой мачты шнорхеля. Всплывшая движущаяся лодка захватывает цель на удалении 7-8 км электролокатором. При движении на глубине 0,5 м со шнорхелем цель захватывается на удалении 1,5-2 км.» При максимальном режиме работы дизелей достигается хорошая скорость со шнорхелем, но прослушивать цель гидролокатором затруднительно, лучше пользоваться электромоторами. По результатам испытаний шнорхель был настоятельно рекомендован в серийное производство. После окончания испытаний подлодки U 57 и U 58 в октябре 1943 г. были переданы для учебных целей.
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Три учебных подлодки 22-й флотилии припорошены снегом, начало 1941 г. Слева направо U 14, U 138 и U 8.
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Учебные подлодки 21-й флотилии на военно-морской базе Пиллау. На рубках лодок хорошо заметны белые опознавательные знаки. Правый ряд от передних к задним лодкам: U 21, U 7, U 152, U 2, U 60 и другие лодки. Левый ряд от передних к задним лодкам: U 3, U 141, U 10, U 4, U121, U 62 и U 61.
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    Сведения о дальнейшей судьбе подлодок II серии
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Потеряны в результате боевых действий U 1: 6.4.40 к северу от о.Терхселлинга (Северное море) подорвалась на мине и затонула

   U 9: 20.8.44 потоплена в Констанце во время налёта советской авиации

   U 12: 8.10.39 к югу от Дувра (пролив Ла-Манш) подорвалась на мине и затонула

   U 13:31.5.40 потоплена арт-огнем британского шлюпа «Veston» к северо-востоку от Грсйт-Ярмута (Северное море)

   U 16: 25.10.39 повреждена британским корветом перед отмелью Гудвин (р-н Дувра, Ла-Манш) и затоплена экипажем

   U 18: 20.8.44 повреждена во время налёта советской авиации. 25.8.44 затоплена экипажем

   U 22: 23.4.40 подорвалась на мине и пропала без вес™ в проливе Скагеррак (Северное море)

   U 24: 20.8.44 повреждена во время налёта советской авиации. 25.8.44 затоплена экипажем

   U 63: 25.2.40 потоплена глубинными бомбами британских эсминцев к югу от Шетландских островов (северное море)

   U 138: 18.6.4 потоплена глубинными бомбами пяти британских эсминцев к западу от Кадис (Гиблартарский пролив)

   U 144: 10.8.41 потоплена советской подлодкой к северу от о.Даго (Балтийское морс)

   U 147: 2.6.41 потоплена глубинными бомбами британского эсминца и корвета к северо-западу от Ирландии
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Другой снимок тех же подлодок пи той же базе. Спереди справа налево: U 3, U 141, U 10, U 4. На заднем плане справа палево: U 21, U 7, U 152, U 2, U 60, U 120, U 151 и U 6.
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Учебные подлодки 21-й флотилии летом 1943 г. Слева направо: U 6, U 7, U 10, U 61 и U 62.

   
Потеряны в результате несчастных случаев U 2: 8.4.44 затонула в результате столкновения с рыболовным траулером в районе Пиллау. Поднята британцами

   U 5: 19.3.43 затонула в результате столкновения с германским надводным кораблем в районе Пиллау

   U 7: 18.2.44 затонула в результате столкновения с германским надводным кораблем в районе Пиллау

   U 15: 30.1.40 затонула в результате столкновения с торпедным катером «litis» к северу от Хельголанд (Балтийское море)

   U 18: 20.11.36 столкнулась с германским миноносцем Т-156 в бухте Люберек и затонула, поднята 30.9.37 и возвращена в строй

   U 57: 3.9.40 столкнулась с норвежским пароходом перед Брунсбютеле, поднята в том же месяца и возвращена в строй 11.1.41.

   Подлодки U 143, U 145, U 149 и U 150 предназначались к выдаче Англии. Они были в исправном состоянии. Их затопили свои экипажи в ходе операции «Радуга» 5 мая 1945 г.
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    Описание подлодок серий II С и II D
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Все подлодки серии II были двухкорпусными. При описании типа II С речь идет об подлодке с увеличенной дальностью плавания, а при описании II D – о конструкции смешанного типа с подпалубными цистернами. Её прочный корпус состоит из цилиндрической средней части длиной 8,3 м и диаметром 4 м. На корпус спереди и сзади присоединяется усеченный конус круглого сечения. Толщина металлического листа прочного корпуса и примыкающих конусов составляет 15,5 мм, прочих частей лодки и концевых частей днища – 14,5 мм.
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Подлодки в Вильгельмсхафене в шопе 1945 г. подготовленные для передачи Англии. Можно узнать две подлодки серии II D со шнорхелем и одну XXIII серии.
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U 11 после установки маскирующего покрытия «Фафнир». Для спуска на воду на корпусе уже установлены крановые балки и защитные пластины.
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Передняя часть U 6. Подлодка находится в доке после аварии в мае 1937г. Ясно виден смятый нос.
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U 11 во время всплытия. Под темным кожухом в передней части лодки находится акустический пеленгатор, вероятно созданный на базе прибора KDB с кристаллическим приёмником.
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U 149 с электропневматическим шнорхелем 30 июня 1945 г. в Вильгельмсхафене перед выходом в море и отправкой в Лох Райн (Англия).
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Два плавучих крипа спускают па воду U 11 с маскирующим покрытием «Фафнир». Снимок был сделан вероятно в августе 1940 г. Согласно судовой книге U 11 подлодка была в доке с 8-10 мая 1940 г, 12-14 сентября и 16-18 сентября.

   
Основные технические данные подлодок II серии

   
    
     	 
     	II А
     	II В
     	II C
     	II D
    

    
     	Водоизмещение в надводном положении
     	253,8 m³
     	278,9 m³
     	291 m³
     	314 m³
    

    
     	Водоизмещение в подводном положении
     	303,4 m³
     	328,5 m³
     	341 m³
     	364 m³
    

    
     	Водоизмещение с полной нагрузкой
     	381 m³
     	414 m³
     	435 m³
     	460 m³
    

    
     	Длина полная
     	40,90 т
     	42.70 m
     	43.90 ni
     	43,97 in
    

    
     	Длина но ватерлинии
     	40,60 m
     	42.40 m
     	42,775 m
     	42,775 m
    

    
     	Длина киля
     	16.40 m
     	18.80 m
     	20 m
     	20 m
    

    
     	Длина основного корпуса
     	25,915 m
     	27.90 m
     	29,1 m
     	29,1 m
    

    
     	Наибольшая ширина
     	4,081 m
     	4.081 m
     	4.081 m
     	4.916 m
    

    
     	Высота от киля до верхней палубы
     	5,225 m
     	5,20 m
     	5,230 m
     	5,230 m
    

    
     	Высота от киля до рубки
     	6,962 m
     	6,962 m
     	6,962 in
     	6.962 in
    

    
     	Полная высота
     	8,60 m
     	8,60 m
     	8,382 m
     	8.10m
    

    
     	Объём балластных цистерн
     	49,250 m³
     	51.99 m³
     	 
     	50,395 m³
    

    
     	Вес топлива
     	11,61
     	21.05 1
     	22.70 1
     	38,301
    

    
     	Батареи
     	62 Z. AFA 36 МАК
     	580
     	44 MAL 570
     	44 MAL 570
    

    
     	Максимальная скорость в надводном положении
     	13,0 kn
     	13,0 kn
     	12,0 kn
     	12,7 kn
    

    
     	Максимальная скорость в подводном положении
     	6,9 kn
     	7.0 kn
     	7,0 kn
     	7,4 kn
    

    
     	Дальность, км/скорость, узлы в надводном положении
     	1600/8 sm
     	3800/8 sm
     	3800/8 sm
     	5680/8 sm
    

    
     	 
     	1500/10 sm
     	2700/10 sm
     	2900/10 sm
     	4400/10 sm
    

    
     	 
     	1050/12 sm
     	1800/12 sm
     	1900/12 sm
     	3450/12 sm
    

    
     	 
     	950/13 sm
     	1300/13 sm
     	 
     	3200/12,7 sm
    

    
     	Дальность в подводном положении
     	71/2 sm
     	71/2 sm
     	81/2 sm
     	100/2 sm
    

    
     	 
     	35/4 sm
     	35/4 sm
     	42/4 sm
     	56/4 sm
    

    
     	Экипаж
     	3 офицера, 2 оберфельдфебеля. 9 унтер-офицеров, 11 матросов
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Электропневматический шнорхель с радиоантенной типа «Бали».
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На экспериментальной подлодке U 11 а во время стоянки 8 февраля-22 марта 1938 г. была установлена изменённая обшивка рубки.

   
Прочный корпус скреплён 50 силовыми шпангоутами, расположенными с интервалом в 600 мм. Это обеспечивает достаточную прочность лодке.

   Машинное отделение примыкает к центральному посту управления. Оно ограничено водонепроницаемой переборкой у силового шпангоута 20,5 и легкой переборкой у силового шпангоута 6. Толщина металлического листа рубки составляет 15,5 мм. Её внутренняя цилиндрическая часть имеет диаметр 1580 мм, а её шпангоуты расположены через 50 см. Для постройки подлодки использовалась судостроительная сталь марки ST 42КМ с пределом прочности 23 кг/ кв.мм.

   Практическая глубина погружения составляет 80 м, предельная глубина погружения, после которой начинается разрушение корпуса лодки – около 200 м. Максимальная боевая глубина погружения ограничена 150 м.
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Подлодка U 142 на подходе к Готенхафену осенью 1944 г.
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Американский аэрофотоснимок гавани Вильгельмсхафени, сделанный 24 марта 1945 г. В плавучем доке водоизмещением 40 тыс.т. можно заметить два судоподъёмника с 4 малыми подлодками. Вероятно, это были подлодки серии II D: U 143, U 145, U 149 и U 150 в период установки шнорхелей для последующего боевого похода к Англии.
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Подлодка II серии во время ремонта на верфи. Рубка несёт желтую полосу.

   
Лодка имеет 3 балластные цистерны. Балластные цистерны 1 и 3 наполняется водой через бортовые шпигаты на корпусе. Главные балластные цистерны 2ВЬ и 2Stb заполняются каждая через 3 трёхсекционных клапана. Балластные цистерны управляются с центрального поста при помощи системы из двух тяг и рычагов. В балластной цистерне 3 находится коробка для цепи якоря. В водонепроницаемой носовой части (бакс) размещается группа воздушных баллонов 4, здесь есть также бортовые шпигаты и клапаны для балластных цистерн. Балластные цистерны заполняются сжатым воздухом и продуваются выхлопными газами дизельных моторов.

   Установка сжатого воздуха состоит из компрессора в отсеке электромоторов и четырёх групп баллонов, каждый из которых вмещает 1.010 куб.м воздуха под давлением 205 атмосфер. Группа 1 находится на корме, группы 2 и 3 в центральной части лодки. Насос фирмы «Круп» мощностью 6,11 куб.м/ мин приводится в действие электромотором в 81 ампер.

   К приборам погружения относится и главный водоотливной (трюмный) насос в дизельном отсеке. Она работает от электромотора и имеет разную мощность (куб.м в мин): в надводном положении – 1,2; при плавании под шнорхелем -1,05 и на глубине 100 м – 0,25. В качестве вспомогательного можно использовать насос для устранения дифферента (двухцилиндровый поршневой насос с электроприводом мощностью 18 куб.м/час).

   Задние и передние рули глубины управляются вручную с центрального поста управления. Общая поверхность задних рулей глубины составляет около 2 кв.м, передних – около 2,14 кв.м. Руль направления также управляется вручную через сложный рулевой механизм. Его поверхность около 3 кв.м. Некоторые данные по маневренности подлодок были получены на ходовых испытаниях U 59: лодка описывала полный круг диаметром 162 м при отклонении руля на 35 градусов в надводном положении и диаметром 198 м – в подводном положении. Разворот на 180 градусов при том же отклонении руля и работе обоих дизелей происходил за 1 мин 53 сек.

   Силовая установка состоит из двух 6-цилиндровых 4-тактных MWM дизелей типа RS 127 S мощностью 350 л.с. каждый при 1000 об/мин. Расход топлива 200-250 гр/мин. Электродвигатели 8-полюсные двухякорные типа SSW PGVV мощностью 205 л.с при 450 об/мин.

   Аккумуляторные батареи на U 56 – U 58 состоят из 62 элементов типа 36 МАК 580 ёмкостью 7160 ампер/час при 20 часовой разрядке. На U 59 – U 63 батареи также из 62 элементов типа 44 MAL 570/4 ёмкостью 83800 ампер/час при 20 часовой разрядке.

   Частота вращения дизельных моторов с помощью механического редуктора снижается с 1000 до 475 об/мин. Винты трёхлопастные диаметром 1250 мм и шаг винта 1120 мм. На типе II D винты заключены в кольцевые насадки, из-за этого скорость подлодки возросла на пол-узла и снизился уровень шума.

   Для вентиляции лодки оснащены электровентиляторами в каждом отсеке мощностью 1200-1400 куб.м/час при мощности 1,5-2,75 кВт. Для откачки газов аккумуляторных батарей установлено 6 отсасывающих труб над 8 рядами батарей. Каждые три трубы объединены и регулируются главным вентилем, который управляет отводимым воздухом со всей лодки.
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Схема устройства электропневматического шнорхеля для подлодки серии II D, 30 апреля 1945 г.
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Взорванные подлодки в западной камере у 4-х ворот шлюза в Вильгельмсхафепе. Лодки были затоплены 5 мая 1945 г. по приказу капитана Габлера. Затем вода частично была спущена представителями британских ВМФ. На переднем плане вероятно U 151 с новым электропневматическим шнорхелем

   
Устройство для генерации воздуха состоит из патронов с окисью калия для очистки воздуха и 5 баллонов сжатого воздуха для обогащения очищенного воздуха кислородом. В баллонах размещается 250 л под давлением 150 атм.

   Средства связи состоят из двухкаскадного длинноволнового передатчика мощностью 150 вт, трёхкаскадного коротковолнового передатчика мощностью 200 вт, 6-контурного 5-ти лампового коротковолнового приёмника, пеленгаторного приёмника с диапазоном волн 300- 4000 м и длинноволновом диапазоне. Приём на пеленгатор осуществляется при помощи выдвижной и вращающейся рамки пеленгатора, он возможен также на сеточную антенну рубки и длинноволновый приёмник. Кроме этого на борту был радиоприёмник.

   Для внутренней связи была установлена телефонная линия с двумя динамиками и микрофоном на обеих сторонах носовой части лодки, а также с усилителем в радиорубке. Для пеленгации цели использовался гидролокатор типа GHG с 17 приёмными мембранами, расположенными с каждой стороны над передним рулем глубины ( на подлодках серии II их было по 11 с каждой стороны).

   Пила для резки сетей состоит из двух частей: нижняя часть на форштевне под ватерлинией крепится неподвижно и на баке её верхняя съёмная часть. При постановке подлодки в док нижняя часть пилы с металлическими зубцами отрезается в целях безопасности. На правом борту находится 200-кг якорь с цепью длиной 100 м. Якорь можно поднять буксировочной лебёдкой, её компрессорный мотор мощностью 10 л.с. (при давлении 3, 7 атм.) находится на потолке торпедного отсека.

   Вооружение состоит из трех носовых торпедных аппаратов для 7-м торпед калибра 53,3 см, одной автоматической пушки MG-C/30 перед мостиком с 9 ящиками (по 100 снарядов) в носовом отсеке и 5 ящиками (в каждом по 3 магазина по 20 снарядов) в центральном отсеке, 2 карабинов К 98 и 6 пистолетов 7,65 мм. Стандартное вооружение – пять торпед G 7а (позже G 7е) или 9 мин и I торпеда.
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Музейная подлодка «Vessiko» с правого борта, сентябрь 1998 г. На фото представлены: внешний вид затворной крышки нижнего торпедного аппарата. Вид на приоткрытую наполовину крышку правого торпедного аппарата и выпускные отверстия нижнего аппарата. Вид справа на среднюю чисть подлодки «Vessiko» ясно показывает спереди ряд заклёпок на стыках листов корпуса и на шпангоутах. Внизу – вид ни корму у правого винта, руля поворота и руля глубины.
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Торпедный отсек «Vessiko» с тремя торпедными аппаратами и двумя койками у правого борта.
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Два штурвала для рулей глубины на привой стороне центрального отсека.
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Штурвал руля направления, на заднем плане – гироскопический компас.
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Водоотливной насос позади штурвала руля направления.
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Вид через центральный люк на рубку.
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Над на дизельный отсек со стороны кормы. На переднем плане – редуктор.
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Вид на правый электромотор с установленными над ним переключателями. Сзади – электрокомпрессор.
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Кормовой отсек с прибором, показывающим степень наполнения задней дифферентной цистерны.
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U 9 (Тип II В, командир – оберлейтенант Макс Шульце), ноябрь 1939 г.
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U 20 (Tun II В, командир – капитан-лейтенант Харро фон Клот Гейденфильд), 1940 г.
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U 61 (Тип II С, командир – капитан-лейтенант Юрген Остен), август 1940 г.
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U 60 (Тип II С, командир – оберлейтенант Адальберт Шпее), август 1940 г.
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U 57 (Тип II С, командир – оберлейтенант Эрих Тонн), сентябрь 1940 г.
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U 141 (Тип II D, командир – оберлейтенант Гюнтер Мюллер), июнь 1942 г.
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