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        Вступление

      

      [image: after_title]

Наши далекие предки представляли себе мир трехуровневым. Верхний уровень – это небо, чистое и прекрасное. Средний – это мы, люди, наши проблемы, радости и беды. А нижний уровень – подземный, принадлежит демонам и древним богам, носителям вековой мудрости. Этим миром управляет огромный змей – архаичное хтоническое божество. Именно этот змей отвечает за плодородие земли, за чистоту воды в колодцах, за обилие рыбы в реках и дичи в лесах. Мудрый, заботливый древний бог. Великолепно его царство – много там золота и серебра, много камней драгоценных, и есть среди них заветные амулеты, несущие великое знание.

      Может быть, поэтому людям во все века так нравилось углубляться под землю. Они рыли тайные ходы, исследовали пещеры, добывали в копях золото и серебро, хоронили своих мертвых в катакомбах. В более поздние времена на смену старым ходам пришли индустриальные тоннели, вместо устарелых копанок были пробурены шахты, а апофеозом подземного строительства стало метро. Великолепный мир метрополитена стал непременным подземным ярусом большинства крупных городов, и Москва – не исключение! Дивные станции московского метро не уступят в роскоши дворцам таинственного языческого змея. А почти за восемьдесят лет своего существования метрополитен оброс несметным числом как вымышленных, так и реальных историй. Байки, сплетни, городские легенды, исторические анекдоты, воспоминания о событиях недавнего прошлого – вот что такое московское метро.
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        Глава 1

        С чего все начиналось
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«Метро в Москве начало строиться при Иване Грозном!» – такое шутливое утверждение можно встретить во многих статьях на эту тему. Но в каждой шутке есть доля правды, метро действительно стало далеко не первой подземной постройкой Москвы, оно вторглось в нижний мир, частично порушив, а частично пройдя бок о бок с многочисленными ходами, слухами, камерами и переходами. Потому попробуем разобраться, какие же еще лабиринты и катакомбы соседствуют с привычными нам станциями.

      Карты и описания подземной Москвы начинают составляться, начиная с конца XVIII века. Подземная Москва – это переходы, подвалы, колодцы, русла рек и ручьев, крепостные погреба и казематы. Опытные в этих делах люди утверждают, что из подвала любого дома в пределах Садового кольца можно попасть куда угодно – хоть в московское метро. Подвалы старых домов в центре, особенно церковные и усадебные часто имеют замурованные проходы, невесть куда ведущие. Подчас и здания самого уже нет, а подземелья с ходами сохранилось, и упрямые диггеры умудряются до него докопаться. Это могут быть «слухи» – тупиковые ходы, проложенные с целью подслушивания: не роют ли враги подкоп; вылазы к воде; разнообразные склады и, самое интересное, – тайные ходы.

      Легенды упорно твердят, что эти ходы могли быть настолько широкими и высокими, что по ним даже тройка лошадей могла проехать. И не только легенды, подчас описания «праметро» на лошадиной тяге оставляли нам люди практичные и здравомыслящие, к фантазиям не склонные. Так сама императрица Екатерина Вторая рассказала о своей прогулке на тройке по подземной дороге от одного подмосковного имения до другого. Дело происходило в Вороново, современные исследователи промерили указанный государыней путь – четыре километра по прямой!

      Некоторые ходы дошли и до наших времен: так, еще лет десять назад можно было видеть подземный ход усадьбы в Свиблово, выходящий к самому берегу Яузы, но к сожалению, его засыпали при реконструкции.

      «Стены этих ходов, – писали «Московские ведомости», – из грунта твердого настолько, что сквозь него не просачивается вода, хотя дно и покрыто водой в иных местах на аршин… Ходы тянутся весьма далеко, местами превращаясь в широкие залы, потом суживаясь до аршинной ширины. Высота ходов различна, в иных местах она доходит до четырех аршин, а в других приходится с трудом двигаться вперед ползком». Строили в те годы действительно на совесть; вместо скрепляющего раствора порой использовали расплавленный свинец, но, несмотря на это, большинство этих тайных ходов давно обрушились или были намеренно замурованы. «Во многих местах на стенах и потолке видны едва держащиеся глыбы, которые при легком прикосновении падают, но настолько тверды, что не расшибаются», – писала газета.

      Идея путешествий под землей порой принимала причудливые формы, наподобие полуфантастического проекта подземной лодки – субтеррины. Это был некий аналог субмарины, только «плавать» такие лодки должны были не под водой, а в толще земли. Двигались они по тому же принципу, что и буровой щит, конструкцию которого инженер Марк Брюнель позаимствовал у корабельного червя. Тело червячка мягкое, и только лишь голова покрыта жесткой раковиной с зазубренными краями. С их помощью червь буравит дерево, а углубляясь, оставляет на стенках проложенного хода гладкий защитный слой извести. Первый проходческий щит представлял собой полый цилиндр с острым краем, который проталкивали под землей рабочие, извлекая породу, а после укрепляя грунт кирпичной кладкой. Конечно в случае субтеррин ни о какой кирпичной кладке речи не было. На носу подземной лодки был укреплен мощный винт, вгрызавшийся в породу, размягчая, сминая и раздвигая ее – точно так, как это делают черви.

      Еще в начале XX века идею путешествий под землей описал инженер Петр Рассказов, трагически погибший во время революционных беспорядков 1904–1905 годов. Годы спустя его идеей увлекся другой – изобретатель инженер-самоучка, поляк по происхождению, чью фамилию иногда пишут как Требелев, а иногда как Требелецкий, порой его именуют Александром, порой – Рудольфом. Известно о нем лишь то, что он некоторое время жил в Германии и в начале тридцатых сотрудничал с инженером Хорном фон Верном, запатентовавшим субтеррину, а потом вернулся в СССР и был расстрелян во время репрессий. В спецхране нашлись привезенные им из Германии копии чертежей. Известно, что по ним была построена и испытана на Урале подземная лодка, она проходила 12 метров за час. Аналогичную военную лодку создавали и в Германии; предполагалось, что субтеррина, пересекая границы под землей, сможет забрасывать диверсантов. Но затем решили, что намного проще делать это с помощью авиации. Есть версия, что именно Требелев-Требелецкий рассказал о своих идеях Григорию Адамову, который на основе этой идеи создал захватывающий роман «Победители недр». Другие авторы тоже фантазировали на тему подземных путешествий; так, писатель и инженер Вадим Охотников издал рассказы «Покорители земных недр», «В глубь земли» и «Дороги вглубь», а уже после войны Борис Фрадкин написал повесть «Пленники сияющей бездны».

      Идея таких лодок долго будоражила умы. Уже после войны в 1948 г. еще один советский инженер – М. И. Циферов – получил авторское свидетельство на изобретение подземной торпеды – аппарата, способного самостоятельно двигаться в толще земли со скоростью 1 метр в секунду. Но и в этот раз дальше испытаний дело не пошло.

      К счастью, сегодня нам не нужно подвергаться тысячам опасностей, подобно героям фантастических произведений, вгрызающихся в недра Земли. Мы можем воспользоваться метро, рискуя максимум тем, что подхватим респираторную инфекцию или блоху. О, такая вероятность действительно существует! Лет десять назад интересную проверку произвели в метро Лондона: на анализ отправили несколько сидений с Центральной линии. На поверхности кресел обнаружили 4 вида волос (человеческие, мышиные, крысиные, собачьи) и семь видов насекомых, в основном это были живые блохи. Сиденья оказались испачканы всеми биологическими жидкостями и отходами человеческого организма, а внутри них нашли трупики мышей и крыс, а также грибок неизвестного науке вида. Ученые были не слишком удивлены. Давно уже считается, что сорокаминутная поездка в метро наносит организму примерно такой же вред, как выкуренная сигарета, а респираторные инфекции, подхваченные в метро, превалируют над остальными причинами, по которым люди пропускают работу.

      
        
        Метро- 
        зомби 

        
          Науке известен паразитический грибок Cordyceps. Он заражает муравьев, изменяет их поведение – они заползают повыше на стебельки-травинки, где подыхают, а потом из их головы вырастает тело грибка и рассеивает споры. Но какие грибки и плесени произрастают в метро? Что происходит с сознанием человека, если они поражают его тело? Любой человек, совершающий ежедневную поездку в метро, рискует подхватить инфекцию, в том числе грибковую. Психологам хорошо известен такой феномен, как метромания – патологическая любовь к метро, переходящая в потребность проводить под землей целые дни. Риск подхватить инфекцию у таких людей намного выше. Подсев на метро как на наркотик, эти люди уже практически не могут находиться на поверхности, словно кто-то насильно тянет их вниз. Может ли так быть, что кто-то или что-то управляет их сознанием, как это делает Cordyceps с муравьем?
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        Глава 2

        Страшные истории
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Много сказок ходит в народе про Московский метрополитен. Утверждают, что порой метрополитен «шутит»: станции вспоминают свои прежние названия и прежнее убранство. Так, будучи уверенными в том, что вы спускаетесь под землю на станции Алексеевская, вы можете с удивлением прочесть на путевой стене Щербаковская или даже «Мир» – еще более ранее название. Среди станций-шутников замечали Кировскую – Чистые Пруды, Китай-город – площадь Ногина, Семеновская – Сталинская. А вот Новослободская и Киевская-кольцевая проявляют «творческий талант»: находятся люди, готовые поклясться в том, что своими глазами видели, как на мозаичных панно, украшающих залы, восстанавливаются давно уничтоженные изображения отца народов.

      Многие считают метро дневным прибежищем вампиров и оборотней, которых на самом деле немало в Москве. Поклонники Ктулху видят в метрополитене путь из подземного мира в наш. Они утверждают, что видели в метро гуманоидов в масках, описанных Лавкрафтом. Страшный одноглазый монстр, по их мнению, вот-вот придет в наш мир из «подземного московского моря», а на поверхность он выберется, используя как раз тоннели метро. Над этими «сказками» можно посмеяться, но как выясняется, далеко не все в них вымысел!

      Одна из самых впечатляющих историй утверждает, что метрополитен на самом деле не что иное, как огромное сатанинское капище с центром под Мавзолеем Ленина. А сам мавзолей – это надземная часть огромного магического аппарата, сконструированного большевиками.

      Вот уже сколько лет идут разговоры о том, чтобы наконец предать земле останки В.И. Ленина. Спорам этим нет конца – но воз и ныне там. Все остается только на словах. Почему? Ведь уже даже неспециалистам заметно, в каком плохом состоянии мумия. Сдерживание процессов разложения требует все больших усилий, обходится все дороже, а результаты плачевны. Так почему бы не прекратить поклонение трупу, не предать прах земле? А потому отвечают, мистики, что тело Ленина используется в качестве оккультного амулета – терафима. Так называют «заклятый предмет», «собиратель» магической, пара-психической энергии, изготавливаемый обычно как раз из мумифицированных останков. Этимология слова «терафим» спорна: одна группа ученых считает, что оно произошло от арабского слова со значением «дарить благо и изобилие»; другая – что его можно перевести с арабского как «мерзость»; третья – что оно происходит от арабского слова «маска»; четвертая полагает, что его основу составляет хеттское слово со значением «злой дух», «демон». Терафим позволял аккумулировать универсальную магическую энергию. Терафимами могли считаться мумии египетских фараонов, а форма пирамид позволяла собирать и концентрировать энергию в нужном месте. Нетрудно заметить, что мавзолей построен по тому же принципу.

      Рядом с мавзолеем еще одно зловещее место – Лобное. Порой центр подземного храма связывают с ним. Однако вопреки распространенному мнению, конкретно на Красной площади казни проводились редко. За всю историю России здесь совершили только две казни – старообрядца-раскольника Никиту Пустосвята и бунтаря Степана Разина. А в 1768 г. у Лобного места стояла привязанная к позорному столбу «убивица, кровопийца и душегубица» помещица Салтычиха, насмерть замучившая более сотни своих крепостных.

      Но при чем здесь метро? Чтобы понять смысл идеи, нам придется перенестись в начало XVII века, во времена Петра Первого. Тогда его сподвижник, один из крупнейших ученых того времени Яков Вилимович Брюс разработал план радиально-кольцевой планировки города Москвы. В соответствии с этим планом с тех пор и велось все строительство в городе. Но в народе у Брюса слава была плохая! Не понимал народ его иноземной учености, считая ее колдовством, чернокнижием. Справедливости ради надо заметить, что Яков Вилимович на самом деле увлекался оккультизмом, как и сам первый русский император, которого ведь тоже считали «царем-антихристом». Рассматривая царский указ с опубликованной там картой города, все эти концентрические круги и разбегающиеся во все стороны дороги, люди часто представляли себе нечто вроде паука или какого иного загадочного зверя со щупальцами, и подозревали нехорошее.

      По сути та же самая схема повторяется и в метро. Несомненно, она обусловлена именно той старинной брюсовой планировкой. Да только теперь народ знает… Знает и про масонов, и про каббалистику, и про некромантию, и про черную энергию… И мерещится людям уже не паук, а гигантский спрут, высасывающий энергию из горожан, чтобы сосредоточить ее в центре.

      Добавляет впечатлений и архитектура станций. Только лишь слепой не заметит обилия разнообразных символов, использованных в их оформлении. Это пятиконечные и шестиконечные звезды, треугольники, колонны в форме подсвечников и многое другое. К тому же и сами архитекторы не скрывали, что, планируя станции метро, они зачастую брали за основу именно храмовую архитектуру.

      Каждый день миллионы москвичей и приезжих в столицу Российской Федерации спускаются в московскую подземку. Внизу их ждет толкотня, шум, недостаток воздуха, замысловатые выразительные скульптуры и панно – все это вместе интенсивно действует на психику. Выйдя на поверхность, почти все ощущают легкое недомогание, и некоторые делают вывод: из них выкачали энергию. Забрали, украли часть их жизненной силы, переправляя ее в центр лабиринта, а оттуда – неведомо куда.
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          Не секрет, что под центром Москвы располагается лабиринт естественных пещер. Это знание давно уже породило массу легенд. Одна из них гласит, что под Кремлем и Красной площадью, примерно в районе Лобного места находится узкая вертикальная расселина, ведущая прямо в недра земли. Над этой расселиной время от времени необходимо приносить жертвы – человеческие, чтобы кровь питала некие силы, которые якобы «держат Россию воедино». Утверждали даже, что в подземельях под площадью есть грот, куда, не довольствуясь собранной в метро энергией, специально привозят на расстрел особо опасных преступников, и кровь мертвецов, по специальному желобу стекает в бездонную черную шахту.
        

      

      Рассказы об этом месте циркулировали среди московских диггеров очень давно. Говорят, что в перестройку группа диггеров, пользуясь отсутствием охраны, сумела проникнуть в то страшное подземелье и видела ту расселину. Один из диггеров осмелел настолько, что заглянул внутрь – заорал страшным криком и немедленно сошел с ума. Что он там увидел? Живого Ктулху или око Саурона – поклонники Толкиена и Лавкрафта могут выбрать вариант себе по вкусу.

      Диггеры утверждают, что москвичам грозит еще одна серьезная опасность. Источник ужаса – снова так называемое «подземное московское море», которое открыл еще в 1930-е годы академик Иван Михайлович Губкин. Искал он вовсе не воду, а нефть, но вместо нефти обнаружил гигантский водный резервуар. В разных местах толщина земного покрова, отделяющего Москву от поверхности подземного моря, разная: ближе к окраинам Москвы эта толщина достигает 900–1000 метров, ближе к центру она составляет всего 500 метров.

      Диггеры утверждают, что естественный купол, на котором расположена столица, ослаблен как естественными карстовыми пустотами, так и линиями Метро-1 и Метро-2. Между тем строящиеся высотные здания весят невероятно много и создают колоссальное давление на поверхность. Некоторое время назад СМИ РФ регулярно и почти каждый день рассказывали о провалах грунта в разных частях Москвы, порой эти провалы происходили из-за глубинных подвижек слоев земли. Сейчас российские СМИ о провалах дружно молчат.

      В период с 1988 по 1990 год отдел геофизических исследований военно-морской разведки установил, что город Москва расположен на пересечении двух тектонических разломов, то есть на стыке четырех тектонических плит, которые образуют гигантское напряжение из-за взаимного давления. Военные геофизики пришли к выводу, что нарастание давления на стыке тектонических плит рано или поздно приведет к достаточно мощному землетрясению силой от 5 до 6 баллов с эпицентром под Москвой. И если значительная часть домов в Москве выдержит толчки в 4–6 баллов, то их не выдержит слой земной поверхности, на котором стоит сама Москва. То есть весь этот слой земли обрушится вместе с Москвой в подземное море.

      Мрачноватая перспектива? Но это еще не все!

      Ктулху – Зверь миров, древний бог, спящий на дне океана впервые упомянут в рассказе Говарда Лавкрафта «Зов Ктулху». Разными частями тела он подобен осьминогу, дракону и человеку. У него голова со щупальцами, гуманоидное тело, покрытое чешуей, и пара рудиментарных крыльев. Кроме того, Ктулху покрыт слизью, а тело его зелено и студенисто. Он огромен размером, словно гора. Ктулху лежит в летаргическом сне во дворце в подводном городе Р’льех, а город этот, по мнению некоторых поклонников древнего бога, находится как раз в подземном московском море.

      При особом расположении звезд Ктулху проснется и вернет себе власть над миром, утверждают они. Но даже спящий Ктулху способен воздействовать на разум живых существ. Сны и видения, напускаемые Ктулху, подобны кошмарам, они могут довести до сумасшествия. Вот почему, находясь в метро, лучше не спать и даже не дремать: все равно вы не отдохнете, а сон будет очень дурным.
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        Глава 3

        Как строилось метро
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Вот такие страшные сказки ходят в народе про Московский метрополитен! Но и знакомое, привычное нам метро – тоже с историей! Оно пришло к нам из другой эпохи – давно минувшей и почти легендарной – эпохи стимпанка. Проекты «внеучиличных дорог» создавались одновременно с книгами Жюля Верна, Альбера Робиды и Герберта Уэллса. Писатели-фантасты мечтали о новых транспортных средствах, о движущихся мостовых, о подземных городах и магистралях, а инженеры-практики стремились перенести утопию в жизнь. Романтика стимпанка сплелась с реальностью и тоже породила немыслимое количество легенд. Но и реальные исторические факты, связанные со станциями метро, дадут фору любому романисту-фантазеру!

      Самый старый метрополитен в мире – Лондонский, он открылся в январе 1863 года. Строительство вела компания Metropolitan Railway – букв. «столичная железная дорога», и именно ее названию мы обязаны возникновением слова «метрополитен».

      По подземному пути в сутки проходило четыре поезда на паровозной тяге. Да, именно так: паровоз испускал ужасную гарь, которая скапливалась в подземных коридорах и грозила удушьем пассажирам и машинисту. К тому же освещалось лондонское метро газовыми рожками, что, конечно, было страшно опасно: скапливающийся газ грозил взрывом. Дискомфорт усугубляло и то, что первые вагоны лондонского метро были совершенно лишены окон: их конструкторы посчитали, что смотреть под землей все равно не на что. И даже несмотря на то, что сам принц Уэльский, будущий король Великобритании Эдуард VII отважился проехаться на новом виде транспорта, люди вполне обоснованно боялись им пользоваться.

      Самым старым участком «настоящего метро» является отрезок Центральной линии между станциями Лейтон и Лохтон, но есть в лондонской подземке еще более старая линия – тот самый тоннель под Темзой, который Марк Брюнель начал строить еще в 1825 году! Тоннель соединяет станции Вэпинг и Ротерхит линии Бейкерло. Поначалу он был пешеходным. По длинной лестнице публика спускалась вниз, в подземелье, освещенное газовыми рожками, сначала просто для прогулок, а потом внизу расположился торговый пассаж. В 1869 году в тоннеле Брюнеля проложили городскую железную дорогу, а восемьдесят лет спустя включили его в состав лондонского метро. Старейший участок лондонской подземки всегда ярко освещен, а поезда там сбавляют скорость, чтобы пассажиры могли рассмотреть старинные конструкции. Гиды проводят экскурсии прямо в поездах метро, рассказывая об этом чуде техники, которое до сих пор в строю.

      Вторым подземным метрополитеном мира стал Будапештский (1896). Первую ветку парижского метро построили в разгар «прекрасной эпохи» – в 1900 году, это событие было приурочено к Всемирной выставке. В Нью-Йорке первую подземную линию проложили лишь в 1904-м, но тоннель Коббл-Хилл под Атлантик-авеню в Бруклине намного старше. Его открыли в 1844 году как часть железнодорожного пути между Нью-Йорк Сити и Бостон Массачусетс. Это, возможно, самый старый железнодорожный тоннель в мире, построенный открытым способом: то есть при его строительстве была вырыта глубокая траншея, возведены стены и сводчатый потолок, а затем сверху все вновь засыпали землей. Проработал тоннель не очень долго: один его конец обвалился в 1861 году, а второй запечатали, чтобы избежать несчастных случаев. Строго говоря, его должны были засыпать, но подрядчик схитрил и завалил лишь вход в тоннель. За 150 лет вокруг тоннеля сложилось много легенд: тут был склад контрабандного виски, сюда сбрасывали трупы убийцы. Говорят даже, что в тоннеле под землей до сих пор стоит старинный паровоз, закопанный в 1861 году.

      Московское метро несколько моложе, его реальное проектирование и строительство началось лишь во второй половине 1920-х, хотя отдельные подчас курьезные предложения поступали в городскую думу и раньше. Из всех дореволюционных проектов наиболее известен план Петра Балинского и Евгения Кнорре (1902). Два авантюриста предложили москвичам разрушить добрую треть своего города, прорубив параллельно Тверской и Мясницкой улицы-дублеры, над которыми высились бы эстакады. Над Страстной и Красной площадями тоже должны были быть сооружены исполинские эстакады, сходящиеся к Центральному вокзалу на Красной площади. Мешавший грандиозному замыслу храм Василия Блаженного предполагалось снести, а вслед за ним еще пару дюжин старинных церквей и других зданий. Дума ужаснулась – и отказала этим горе-инженерам.

      Но идея не погибла! Москвичи всерьез задумались над строительством подземной дороги, наняли других квалифицированных специалистов, и строительство началось. Увы, Первая мировая, а после Революция смешали все карты. О незавершенном проекте теперь напоминает лишь Октябрьское трамвайное депо на Большой Калитниковской улице: по первоначальному плану именно оно должно было стать началом московского метро.

      Уже после революции, в двадцатые годы строители нового мира снова задумались над сооружением в Москве метро. Набрали специалистов, составили проект, наиболее талантливых инженеров отправили в командировки: в Париж и Берлин (тамошнее метро заработало в декабре 1910-го), набраться опыта… Это и стало роковой ошибкой: в 1929-м в СССР начались репрессии, и практически все разработчики были арестованы и отправлены на Соловки. Вместо московского метро им пришлось строить Беломорско-Балтийский канал.

      Но, уничтожая ценнейших специалистов, Советское государство в то же время от своих планов не отказывалось. Надзор за строительством метрополитена поручили Лазарю Кагановичу – человеку без всякого образования, но очень умному, деловому и совершенно беспощадному. До 1955 года метрополитен носил его имя, а лишь позднее стал Метрополитеном имени В.И. Ленина. Даже песни в те годы распевали: «Там солнце улыбалось / Бетону, кирпичу, / И Лазарь Каганович / Нас хлопал по плечу». Для Кагановича всегда главным было достигнуть цели, ну а скольким людям придется ради этого погибнуть или потерять здоровье, было для него совершенно неважно.

      В 1932 году строительство наконец началось. Запроектированная линия была длиной шесть с половиной километров, от Гавриковой улицы близ Сокольников до так и не построенного Дворца Советов – на месте взорванного в том же году храма Христа Спасителя.

      Тогда инженеры решили, что проще будет заложить первую ветку метро неглубоко, но даже несмотря на это, аварий на том строительстве было очень много: то плывун прорвется и шахту затопит, то земля осядет… Последнее грозило не только самим проходчикам, но и жителям стоявших на поверхности домов: были случаи обрушения. По официальным сводкам жертв среди населения не было, а порчу имущества, то, что люди оставались без жилья, – никто во внимание не принимал.

      С такой же жестокостью относились и к самим метростроевцам. Опасные грунты проходили кессонным способом, то есть повышая в шахте давление и заполняя ее сжатым воздухом, что создавало большой риск для здоровья рабочих, такой же, как у водолазов. Однако понятие «охрана труда» в те годы было неактуальным. Строители метро себя не щадили, нарушая все нормы: вместо положенный четырех они проводили в кессонах по десять-одиннадцать часов! Сейчас за подобные штучки руководителей строительства отдали бы под суд, но в те годы «энтузиазм», «ударное отношение к труду» только приветствовались. Санитарные нормы нарушались на всех уровнях, и даже если рядовой рабочий вовсе и не желал лишаться здоровья, то он все равно был вынужден работать сверхурочно, подчиняясь примеру руководителей. Результатом были болезни, и не только простуды, но и опаснейшая кессонная болезнь, которая обычно встречается у водолазов. Лечили ее дедовскими методами: теплой ванной и грелками. То есть попросту снимали симптомы. Конечно, при тяжелых случаях это не помогало, и даже самое крепкое здоровье не выдерживало. И тогда врачам приходилось тащить энтузиастов в лечебную кессонную камеру, порой силком – так они рвались на стройку века.

      Потом, к счастью, после нескольких случаев инвалидности метод признали уж слишком бесчеловечным, вспомнили о способе сибирских золотодобытчиков и стали замораживать почву. Для того чтобы добраться до золота на дне реки, старатели долбили прорубь и давали воде снова замерзнуть. Потом они вновь вырубали на этом месте прорубь, оставляя по бокам защитную ледяную корку. Потом еще… еще раз и еще много-много раз, пока не получался ледяной колодец до самого дна. Вот примерно так строились первые московские станции глубокого заложения. Все они были без обширного центрального зала. Сейчас такое трудно представить, а московские старожилы помнят те старые станции с двумя крохотными зальчиками у эскалаторов и вечной толкотней на узких перронах: с одной стороны облицованная мрамором стена, с другой – мчится поезд… Ах, как это было неудобно! Но проектировщики опасались, что большой свод не выдержит неимоверного давления земной толщи. Еще бы: более тридцати метров – высота девятиэтажного дома! Тогда казалось, что это невероятно глубоко, но современные станции метро порой закладываются намного глубже: Тимирязевская, Чеховская, Дубровка, Петровско-Разумовская, Трубная, Марксистская и Сретенский бульвар – все эти станции заложены на глубине более шестидесяти метров. По Москве лидирует станция Парк Победы» Арбатско-Покровской линии, открытая в 2003 году, она находится на 84 метрах под землей. Длина ее эскалатора 126 метров.
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          Станция Адмиралтейская в Санкт-Петербурге расположена на глубине 86 метров. Но это не предел!!! Официально самая глубокая станция в мире находится в Киеве – это Арсенальная (1960). Ее глубина более 105,5 метров, и вот она тоже без центрального зала.
        

      

      Но это не предел! По непроверенным сведениям, в метрополитене Пхеньяна одна из станций заложена на глубине 120 метров. Примечательно, что единственный метрополитен Северной Кореи был открыт на год ранее, чем в Сеуле: правительства обеих Корей стремились «переплюнуть» друг друга во всем, в том числе и в открытии метро. Эта гонка стоила жизни сотням простых корейцев. Северяне в итоге «выиграли» соревнование, но сегодня Пхеньянский метрополитен является одним из самых грязных и опасных в мире. Иностранцев туда пускают лишь на две станции, отделанные в «сталинском» стиле, но и они выглядят довольно убого.

      В мае 1935 года Московский метрополитен был торжественно открыт. От проекта она несколько отличалась, это была одиннадцатикилометровая линия «От Сокольников до Парка», т. е. до Парка культуры с ответвлением на станцию Смоленская. Для облицовки новых станций, не задумываясь, разобрали по камушку Серпуховский кремль. Да, именно так: в 1934 году целенаправленно, ради уже обтесанного белого камня был разобран дивный Серпуховский кремль XVI века – неприступная крепость, которая выдержала многочисленные осады и не сдалась полякам в Смутное время! Ныне в городе от былого величия сохранились лишь фундамент и два небольших фрагмента стен.
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          Москвичи восприняли новый транспорт радостно, но несерьезно: как аттракцион, развлечение. В метро ходили кататься, словно на карусели, даже одежду выбирали понаряднее. Зато к метростроевцам относились с большим уважением, зодчие подземки стали образцом для подражания, секс-символом того времени. Ими восхищались, видя в них идеальных строителей коммунизма, лучших людей. О них писали стихи, поэмы, художники охотно рисовали портреты метростроевцев, и девушка в спецовке с отбойным молотком составила успешную конкуренцию пловчихе с веслом. Даже для знаменитой скульптуры Мухиной «Рабочий и колхозница» тоже позировали именно метростроевцы. Будущих натурщиков Вера Игнатьевна выбрала на репетиции парада физкультурников летом 1936 года в Парке культуры и отдыха. Это были откатчица Зоя Мухина (однофамилица скульптора) и проходчик Сергей Каснер.
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И вот представьте: такой энтузиазм, порыв в будущее – а тут под ногами путается и всем мешает некий полубезумный старикашка. Все твердит про исторические ценности и повторяет странное слово «либерея». Что за «либерея» такая?! При чем тут история? Чего назад оглядываться, когда коммунизм вот-вот наступит?

      Человека, положившего жизнь на изучение загадочного подземного мира, звали Игнатий Яковлевич Стеллецкий. Он родился в 1878 году в Екатеринославской губернии в семье учителя. Окончив Киевскую духовную академию, уехал работать учителем в Палестину, где всерьез увлекся археологией. Израиль, Палестину недаром называют страной тысячи пещер, причем пещер рукотворных: подземных чудес там немало. Это и лабиринт ходов под Храмовой горой, и Кумран… Вернувшись в Москву, Стеллецкий принялся искать подобные катакомбы и у нас, организовав Комиссию по изучению подземной старины. Он и его ученики без всякого специального оборудования, имея лишь свечи и лопаты, раскапывали заброшенные подземелья и, надо признать, нашли немало интересного. Так, Стеллецкий утверждал, что обнаружил ход под Москвой-рекой, якобы прорытый зодчим Азанчеевым при царе Алексее Михайловиче. Один его конец выходил на поверхность в Охотном ряду, а другой – рядом со знаменитым «Домом на Набережной», или «Домом Совнаркома».

      В начале 1910-х Стеллецкий серьезно увлекся поисками библиотеки Ивана Грозного. Эта легендарная либерея (от 
      лат.liber – «книга») изначально принадлежала византийским императорам и собиралась на протяжении многих веков, а в Москву попала в качестве приданого византийской царевны Софьи Палеолог, бабушки Ивана Грозного. Софья приказала хранить их в подвале под церковью Рождества Богородицы в Кремле, устроив там специальный тайник. Это было мудрым решением: летописи повествуют о десятках пожаров, опустошавших Москву. Сохранились ее каталоги, приводящие в священный трепет современных библиофилов. О либерее упоминали некоторые приближенные Ивана Грозного… а потом в последние годы царствования, когда здравый смысл первого русского царя сменился безумием и лютой злобой, либерея куда-то исчезла. Предполагают, что она была спрятана, скрыта, замурована в неком подземном тайнике.

      Но какое все это имеет отношение к метро? Самое прямое! В 1930-е годы Стеллецкий был активнейшим членом археологической комиссии, сотрудничавшей с Метростроем. Ее задачей было изучение памятников старины, встреченных на пути трасс метро. Положение ученых было довольно двусмысленным: им приходилось сдерживать безудержный энтузиазм героев-метростроевцев, подчас навлекая на себя обвинение в саботаже. Стеллецкий сетовал, что стремительные темпы ведения работ метро устраняют возможность тщательного и кропотливого исследования встреченных сооружений древности. «Натыкавшиеся на них рабочие не отдавали себе отчета в их научной ценности и значимости и потому никому вовремя не давали знать о таких открытиях, как не заслуживающих, по их мнению, внимания. На упрек, обращенный к рабочим на местах, всегда следовал один ответ: нам никто не сказал, что это интересно или нужно», – писал он.

      Но все же Стеллецкий получил пропуск, дававший ему право посещения тех шахт метро, где велись земляные работы. А при прокладке первой линии строители разрыли многие исторические районы! Дорогого стоит одно только Красное Село, процветавшее при князе Василии Темном (ныне станция Красносельская). Там на несуществующем уже пруду некогда проводились языческие праздники – русалии, и в мутных водах того пруда топили невинных девушек, принося их в жертву богам. Потом Петр Первый праздновал там взятие Азова, устроив потешный бой. За века на дне пруда скопилось немало ценных вещей.

      Находки не прекращались и позднее. В районе реки Неглинной, на берегу которой была царская аптека, нашли аптекарскую посуду. Под Александровским садом – древнее оружие: штыки, ядра, копья, пистолеты с ударно-кремневым замком. В кладке Китайгородской стены в трещине был спрятан узел с шелковой одеждой. Среди других вещей здесь была и летняя накидка – цветной охабень, напоминающий сохранившиеся одеяния Ивана Грозного. У Парка культуры был найден клад – 500 серебряных монет, отчеканенных в XVII веке. Пару раз археологам удавалось помочь несведущим в истории строителям. Так, при проходке станции Дзержинская (ныне Лубянка) внезапно в забой хлынула вода. Сколько ни наращивали в кессонах давление – не помогало, вода продолжала поступать. И тут Стеллецкий объяснил причину: в районе стройки некогда стояла башня, от которой сохранились только подвалы. В них веками скапливалась дождевая вода, вот она-то и хлынула в забой. «Как только этот запас иссякнет, течь прекратится», – заверил он. Так оно и получилось.

      Но затем в конце 1934 года произошло событие, во многом изменившее политику властей: был убит председатель Ленинградского горкома ВКП(б) Сергей Миронович Киров. И хотя современные исследователи сходятся в том, что причиной преступления была банальная ревность, в тридцатые официальной версией являлся антисоветский заговор. С этого момента НКВД стал уделять вопросам безопасности намного больше внимания, нежели раньше, усугубился и конфликт археологов с властями. Интересы науки и НКВД категорически не совпадали! Сотрудники госбезопасности вовсе не были расположены изучать подземные ходы столицы, и тем более раскрывать их для широкой публики. Наспех изучив расположение ходов, гэпэушники всегда отдавали распоряжения засыпать подземелья. Современные диггеры подтверждают: в окрестностях метрополитена, особенно в центре города, в районах, примыкающих к Кремлю, таких засыпанных ходов очень много. Стеллецкий возмущался, протестовал, даже не побоялся обратиться напрямую к Сталину – но все было бесполезно. Вскоре началась Великая Отечественная война, и москвичам уж точно стало не до истории и не до таинственной либереи. А потом московское метро чуть было не уничтожили.

      То были страшные дни в жизни города, задуманный Гитлером блицкриг казался вполне реальным. Один за другим пали города Украины и юга России, Москву захлестнула паника, люди бежали из города на восток, бросая квартиры, вещи… Увозили лишь самое необходимое. Склады были открыты, и все мало-мальски ценное раздавалось жителям: уж лучше своим, чем врагу.

      Это было 16 октября 1941 года – в тот день метро не работало, а Лазарь Каганович, десять лет назад сделавший доклад о начале его строительства, теперь подписал приказ о минировании и затоплении московской подземки.

      Сталин некоторое время колебался. Его «Ближняя дача» была полностью подготовлена к взрыву, на Центральном аэродроме вождя ждали самолеты, а за Рогожской заставой – поезд. Существует легенда, что бывший семинарист в тот день даже посетил блаженную Матрону Московскую, спрашивая совета, но никаких подтверждений этому нет.
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          То ли по совету ясновидящей монахини, то ли просто вспомнив слова древней императрицы, что царская порфира – лучший саван, после дня колебаний Сталин отказался от бегства и решил остаться в столице. Приказ о взрыве и затоплении метро был отменен, разобранное оборудование было приказано в срочном порядке смонтировать обратно, и 7 ноября 1941 года на Красной площади состоялся один из самых знаменитых в истории страны парадов, с которого войска шли прямо на фронт. В тот день по личному указу Сталина были расчехлены и зажжены кремлевские звезды, убрана маскировка с Мавзолея Ленина, благо низкая облачность и снегопад препятствовали вражеским бомбардировкам.
        

      

      [image: bin00000005.jpeg]
      

А вот торжественное собрание по случаю праздника проводилось в метро – на станции Маяковская! Шестого ноября поезда на Маяковской не останавливались с самого утра. На платформе расставляли мебель и монтировали трибуну. После шести часов подогнали поезд, в котором был устроен буфет. Сталин приехал на заседание на другом поезде со стороны Белорусской, его точный маршрут неизвестен по сей день. Предполагают, что вождь воспользовался особой линией метро, секретной, выстроенной специально для него. Впоследствии такие ветки «правительственного метро» получили название Метро-2.

      Потом и другие станции закрыли и засекретили, превратив в бункеры для различных учреждений. Красные Ворота (Лермонтовская) была переоборудована под командный пункт Народного комиссариата путей сообщения. В связи с этим станция стала неким подобием призрака: поезда там не останавливались, перрон отгородили от путей высокой фанерной стеной. После войны еще долго уничтожали следы этой деятельности.

      Станция Чистые Пруды (Кировская) приняла отделы Генерального штаба и ПВО страны. Кировскую выбрали из-за ее глубины – 35 метров!

      На долгие месяцы и остальные станции московского метро превратились в огромное бомбоубежище. В недостроенных тоннелях и на перронах установили деревянные настилы и двухъярусные нары, оборудовали буфеты, места для хранения вещей. Обслуживали укрывающихся в метро людей метростроевцы. Работы им хватало: среди укрывавшихся от бомб были люди разные; подсчитано, что в то время в московском метро родилось 217 детей.
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          Подчас людям в метро грозили нешуточные опасности. Так, однажды бомбой повредило магистральную водопроводную трубу на площади Белорусского вокзала. Вода затопила вестибюль станции метро, проникла в машинный зал эскалаторов, прорвалась в торец станции… Огромными усилиями ее удалось откачать, и никто не погиб. Известен случай, когда после объявления воздушной тревоги при входе на станцию Динамо произошла давка, в результате которой пострадали не менее 10 человек.
        

      

      При этом пассажирские перевозки не прекращались, но поезда ходили только до семи вечера. Ну а с мая 1942 года возобновилось и строительство новых линий. В те годы в Метрострой пришли работать тысячи женщин, ведь мужчины в основном были на фронте.

      С тех пор метро не переставало строиться и расширяться. Сегодняшний Московский метрополитен охватывает почти всю Москву и частично – Московскую область. Если в начале своей истории метро осуществляло лишь 2 % городских перевозок, то теперь – более 50 %. Это самое загруженное метро в Европе и второе по загруженности в мире после метрополитена Токио. Следом идут метро Нью-Йорка, Сеула, Мехико и Парижа.

      Кроме того, московское метро славится богатой отделкой многих станций. Его украшали художники, чьи полотна стали гордостью картинных галерей и продаются на антикварных аукционах за огромные деньги: Корин, Дейнека, Данько, Лансере – перечень фамилий далеко не полон.
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        Глава 4

        Другие страшные истории
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Как уже говорилось, Московский метрополитен – это мир мистики и легенд. Подчас там случается такое, что разум отказывается верить в реальность происходящего. Очень часто пассажиров метро преследуют звуки, которые никак нельзя объяснить реальными причинами.
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          Третья колонна к центру на станции Рижская – это место некоего страшного события в далеком прошлом. Утверждают, что если встать совсем рядом, то слышно, как кто-то едва слышно зовет: «На помощь! На помощь!» А потом утробный рев – и все…
        

      

      Другой звук, порой преследующий людей в метро, – это топот подкованных сапог. Порой диггеры видят и тех, кто носит эти сапоги: это тени в плащах и фуражках. Так одевались военные в сороковые годы. Потому их и зовут одни – чекистами, другие – эсэсовцами… Некоторые говорят, что это сотрудники правительственных секретных лабораторий отлавливают для своих бесчеловечных жестоких экспериментов незадачливых диггеров, другие – что это реальные чекисты из сороковых, провалившиеся во временную дыру. Но встречаться с ними не хочет никто!

      Чтобы столкнуться с другой аномалией, не нужно углубляться в технические тоннели метро, достаточно просто сесть в поезд – и возможно, вам «повезет» и вы услышите, как кто-то постукивает по крыше вагона. Словно огромная невидимая рука отбивает ритм мелодии.

      Ну а еще можно вдруг услышать, как сзади кто-то окликает вас по имени. Только ни в коем случае не оборачивайтесь – вы все равно никого не увидите, а после с вами случится большая неприятность.
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          Утверждают, что в метро бомжи и прочие попрошайки – не всегда из нашей реальности. Видали там существ с остроконечными головами и странно гнущимися руками и ногами, словно сочленения у них не в тех местах, как у человека, и вывернуты они в обратную сторону.
        

      

      Замечали блуждающих зомби – мертвецов, уже покрытых трупными пятнами и в одетых по моде давно минувших лет. Кто это? Монстры, жаждущие свежей плоти, или призраки самоубийц или жертв несчастных случаев? Свидетели отмечают, что эти «призраки» чудовищно воняли, что бесплотным привидениям обычно не свойственно.

      Популярна в народе легенда об обитающих в метро оживших ночных кошмарах. Ваших ночных кошмарах. Призрак из сна, то, что пугает вас больше всего – вот это самое создание может подойти к вам в московском подземелье и попросить милостыню. Вы взрослый человек и давно не страдаете подобной чепухой? Ну тогда это может быть демон из вашего детства. Тот, что прятался в шкафу или под кроватью. А уж подавать ему или нет – решайте сами.

      А еще в метро разгуливает суккуб. Он видится молодым людям в облике молодой прекрасной женщины – всегда разной, в соответствии со вкусами наблюдателя. Ее лицо совершенно, тело – безукоризненно но если посмотреть не прямо на красавицу, а на нее отражение в стекле – то увидишь безобразную старуху.

      А вот инкубы – демонические существа мужского пола, питающиеся жизненной силой людей частенько вообще не видимы воочию, а только лишь в отражении. Стоишь, смотришь в стекло и видишь какого-нибудь невзрачного паренька, а обернешься – нет там никого.

      Эти создания не так уж безопасны. Любители чертовщины уверяют, что они причастны к исчезновению в метро людей. «Очевидцы» и «свидетели» рассказывают жуткие вещи! Вот один из примеров: «Вечером побывав в гостях, мы с подругой прямо там и заночевали, а рано утром спустились в метро. Специально пораньше встали, чуть ли не к открытию подошли: ехать нам было далеко, на противоположный конец города.

      Пассажиров было мало, и от непривычного простора подружка моя вдруг развеселилась. Не знаю, что на нее нашло, но она словно в детство впала: принялась прятаться от меня за колоннами, а потом выскакивала и страшно «гукала». Поначалу я поддерживала ее веселье, а потом устала от ее дурных шуток, насупилась и только лишь отмахивалась. Ну а она заскочила за очередную колонну – и не выходит. Я жду – ее нет. Вот поезд подошел – она не выходит. Я ее звать – не откликается. Я заглянула за колонну – нет там никого. Ну, думаю, сама дура, не буду я из-за тебя опаздывать. Вбежала в уже закрывающуюся дверь, и поезд поехал. Я думала, увижу ее в окне – да только поезд миновал одну колонну, другую – а ее нет. Не по себе мне стало… Потом решила, что она нарочно спряталась, чтоб меня позлить, из упрямства. Приехала на работу – а она так и не появилась. Позвонила ей – не отвечает, а потом мне самой стали звонить, спрашивать, те кто знал, что мы вместе ночевали: ведь она так и не объявилась ни в тот день, ни на следующий… Сообщений об убийстве или о несчастном случае не было. Она просто исчезла. Два года уже прошло. А ведь я не слышала ни вскрика, ни шума – ничего вообще».
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          Да, пропажа людей в метро – тема популярная!
        

        
          Пассажирам, покупающим билет на одну поездку, грозит жуткая опасность: им может попасться роковой «билет в один конец». Любой, кто использует этот билет для оплаты проезда, не сможет никаким образом покинуть вагон поезда. По прибытии на конечную остановку несчастный пассажир просто исчезнет, а его попутчики испытают чувство страха, подавленности. Они потом будут рассказывать, что пропавший на самом деле сошел с поезда или его утянула за собой толпа. Возможно, им будет казаться, что в вагоне погас свет хотя сторонние наблюдатели, находящиеся на платформе, ничего подобного не заметят. Но что бы они ни говорили, того, кто исчез, больше не найдут никогда.
        

      

      Сами работники метро обычно в страшные истории не верят, по крайней мере утверждают так в беседах с журналистами. Однако водится довольно много людей, так или иначе с метро связанных, которые любят порассказать об этом подземном мире такое, что волосы дыбом встают. Они говорят о множестве ответвлений, уходящих неизвестно куда, о жутких существах, прячущихся во мраке, о «настоящих обитателях» метромира, о том, что там без следа пропадают люди – один-два каждый месяц. Обычно это бомжи, которые остаются на ночь, чтобы погреться. Или сами работники – обходчики, как мой дядя Федор. А после в тоннелях находят тряпье в крови, куски мяса рваные…

      Стандартное объяснение – что это крысы или бродячие собаки попадают под поезда. Утверждают даже, что порой этих крыс разводится так много, что поезда приходится отмывать от их крови. Никаких дел по таким поводам не заводят, информацию быстро закрывают.

      Похожими историями пугают друг друга и жители Лондона – британской столицы. Обитателей подземелий они называют подземщиками. Они забыли родной язык, а питаются мышами, голубями, крысами, объедками. Иногда лакомятся уснувшими пассажирами. Полагают, что подземщики – потомки нищих, бомжей и прочих сомнительных личностей, обосновавшихся в метро еще в позапрошлом веке. Этакие морлоки из сочинений Герберта Уэллса.

      «Классикой жанра» может считаться и страшная история о покойнике в вагоне метро. Она существует в двух вариантах – более жутком и менее.

      Итак – одна молодая девушка поздно вечером ехала домой в вагоне метро. Вагон был почти пустым, лишь напротив сидели трое: два пожилых мужчины, а между ними – женщина. Эта женщина показалась рассказчице очень странной: она пристально смотрела на нее, не отводя взгляда и не моргая. Спустя какое-то время взгляд начал беспокоить девушку: женщина буквально буравила ее глазами, не отводя взгляда ни на секунду. На следующей станции в вагон зашел еще один пассажир – крепкий высокий парень. Та странная женщина даже мельком на него не посмотрела.

      На очередной станции мужчина встал, чтобы выйти, но потом вдруг схватил девушку за руку и проворно вытащил ее на платформу. Двери вагона захлопнулись, поезд уехал, а девушка начала кричать от страха. Парень отпустил ее и произнес:

      – Успокойтесь. Возможно, я только что спас вам жизнь. Я просто не мог оставить вас в этом вагоне. Женщина, которая сидела напротив вас, была мертва, а те двое придерживали ее, но уже не справлялись…

      Страшно? Еще бы! Но есть еще более пугающий вариант: в нем не один труп, а несколько. Пассажиры сидят на своих местах не двигаясь. А вместо двух старичков – два бандита играют в карты. По тюремному обычаю они играют в карты на жизни людей, и проигравший убивает очередного зашедшего в вагон ударом карандаша в ухо.
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        Глава 5

        Легенды Сокольнической линии
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Это первая, самая старая линия московского метро. На схемах она обозначается красным. Линия идет с северо-востока на юго-запад и соединяет старинный район Богородское и не менее древнее бывшее село, а теперь район Москвы Тропарево, Олимпийскую деревню, построенную к Олимпиаде-80.

      Теперь линия насчитывает 19 станций, длина ее более 26 км, а проехать всю линию можно за 40 минут. От станции Сокольники 15 мая 1935 года отправился первый в истории московского метро поезд с пассажирами. Свое название станция получила по историческому району Москвы, где в XVII веке здесь жили сокольничие, занимавшиеся отловом и обучением птиц для царской охоты, столь любимой царем Алексеем Михайловичем. Этот государь даже написал трактат об охоте, цитата из которого «Делу – время, а потехе – час» стала пословицей. Теперь царский лес – это огромный парк, где отдыхают москвичи. Увы, как и любой парк, Сокольники считаются проблемной зоной, порой там совершаются зверские преступления.

      Далее к центру линия проходит под уничтоженным в тридцатые Алексеевским кладбищем (через его территорию идет и Третье транспортное кольцо). Разогнав женский монастырь, большевики снесли надгробия бульдозерами, а кости не потрудились вывезти. Они так и остались в земле – совсем рядом с неглубоко заложенной веткой метро, под асфальтовым покрытием Гавриковой улицы.

      Вообще первая линия метро, наверное, чемпион по количеству страшных мест. Следующая станция – Красносельская – тоже место «нехорошее». Там порой происходят вещи весьма странные. Вот такой случай описывает одна москвичка: «Это был первый утренний поезд, я возвращалась домой после ночной смены, усталая и сонная, и поэтому старалась особенно внимательно разглядывать станции, чтобы не уснуть и не прозевать свою. Поезд подошел к Красносельской, и мое внимание привлек хоровод кружащихся на перроне девушек. Сейчас не удивительно встретить ролевиков или актеров-самоучек, потому поначалу меня не удивил их внешних вид: сарафаны и ленты в длинных косах. Хотя я и отметила, что волосы у девушек уж больно длинны, сейчас такие редко встретишь. Второй странностью, отмеченной минутой позже, стало то, что девицы были насквозь мокрые: вода капала с подолов их юбок и на полу оставались следы босых ног. Одна из девушек обернулась к поезду и приветливо мне улыбнулась… Она стояла совсем недалеко, в нескольких метрах. Меня сковал ужас. В тот миг я не осознала, что было таким пугающим в ее лице, потом поезд тронулся, и только на следующей станции я сообразила: у привлекательной румяной девушки не было глаз. Щеки, нос, лоб, брови, веки… А потом – словно пустой проем, провал в темноту.

      Что это было – галлюцинация? Может, я на несколько минут погрузилась в сон и мне это все привиделось? Я не знаю. Но больше в тот день заснуть мне не удалось.

      Пытаясь объяснить увиденное, я разузнала, что некогда на том месте был пруд, где в июне месяце на Ивана Купалу проходили праздники – русалии. Язычники в тот день приносили жертву богам – топили в пруду красавиц: “Сходятся там мужие, жены и девицы на ночное плещевание, и бесчисленный говор, и на бесовские песни, и на плясание, и на скакание, и егда нощь мимо ходит, тогда к реце идут с воплем и кричанием, аки беси”. Может, это я их видела? Ах, да: происходило все как раз в июне… числа 23-го».

      За Красносельской следует станция Комсомольская, соседствуя с первым в России железнодорожным вокзалом. Вернее, одним из двух первых: в Москве и Санкт-Петербурге были возведены два одинаковых здания для строящейся железной дороги, той самой, о которой шел разговор у Вани с папашей в знаменитом стихотворении Некрасова: «Чу! восклицанья послышались грозные! Топот и скрежет зубов; Тень набежала на стекла морозные… Что там? Толпа мертвецов!» Поэт не преувеличивал: ведь та железная дорога в буквальном смысле была построена на костях.
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          С годами костей в тех местах только прибавлялось: в «лихие» девяностые площадь трех вокзалов считалась одним их самых грязных и опасных мест столицы. На станции Комсомольская ютились бомжи и в изобилии сидели нищенки с опоенными наркотой грудными младенцами на руках. Эти люди тут жили и тут же умирали. Их тела лежали тут порой часами, прежде чем кто-то обращал внимание на слишком уж сильным смрад или на то, что «пьяный» не шевелится и не дышит.
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Внутри Садового кольца станции были почище – внешне. Однако история тех мест весьма мрачная. В районе станции Чистые Пруды некогда стояла усадьба злосчастного боярина Кучки, которого убил князь Юрий Долгорукий и захватил его земли. Тело боярина он кинул в пруды, с тех пор местные жители пруды эти не любили, называли их Погаными и использовали как место стока отходов располагавшихся поблизости мясных боен. В начале XVIII века эта местность была выкуплена Меншиковым, пруды вычищены и с тех пор стали называться Чистыми. Сейчас на месте усадьбы Меншикова находится Главпочтамт, построенный в 1912 году. От имения Меншикова сохранилась церковь в Архангельском переулке, прозванная Меншиковой башней, это самое раннее из сохранившихся зданий петровского барокко в Москве, с ней связано множество легенд.

      В высокую, облицованную железом башню то и дело била молния, невежественные люди решили: башня проклята – и отказались ее восстанавливать! Более полувека церковь простояла обезглавленной, пока за ее восстановление не взялись вольные каменщики – масоны. Они в изобилии украсили башню таинственными символами: серафимы с закрытыми глазами; ангел, указующий одним крылом вверх, другим – вниз; ветви акации и дуба, бесчисленные свитки с таинственными надписями… Масоны использовали башню для своих собраний и, по преданию, прорыли от нее несколько подземных ходов, один из них будто бы ведет к знаменитому «Дому-комоду» тут же – на Покровке. Как храм башня была восстановлена лишь в конце XIX века.

      Но ужасы Чистых прудов на этом не заканчиваются! Здесь во времена Екатерины Второй располагались подземные тюрьмы, где свирепствовал палач Степан Шешковский. Плетью, кнутом и дыбой искоренял он в России инакомыслие. Чтобы попасть к нему в лапы, не нужно было даже ареста: человека могли схватить где угодно, даже на балу, притащить сюда, пытать, а после, избитого, отпустить, словно ничего не случилось. А могли и не отпустить…

      Подземные тюрьмы видел и описал еще Владимир Гиляровский: «Своды и стены были толщины невероятной. Из потолка и стен… торчали какие-то толстые железные ржавые крючья и огромные железные кольца». Это были остатки дыбы, куда подвешивали пытаемых. А с виду невинный «стенной шкафчик» – «аршин в глубину, полтора в ширину и два с небольшим аршина в вышину» – оказался каменным мешком – очень тесной камерой, куда запихивали арестантов, лишая их сна.

      Подвалы эти насчитывали несколько этажей. В начала XX века дом был разрушен, сломали и подвальную тюрьму, а подземную – самую глубокую – так до конца и не прошли. Владимир Гиляровский, поговорив с рабочими, привел в своей книге их слова: «…подвальную… мы уже сломали, а под ней еще была, самая страшная: в одном ее отделении картошка и дрова лежали, а другая половина была наглухо замурована… Мы и сами не знали, что там помещение есть. Пролом сделали и наткнулись мы на дубовую, железом кованную дверь. Насилу сломали, а за дверью – скелет человеческий… Как сорвали дверь – как загремит, как цепи звякнули… Кости похоронили. Полиция приходила, а пристав и цепи унес куда-то». Такие же тюрьмы обнаружились и под соседним домом, частично их засыпали, частично просто забыли.

      
[image: bin00000012.jpeg]
      

        
          Сейчас в эти забытые екатерининские подвалы проникают лишь самые отчаянные диггеры: это не безопасно, ведь где-то тут, поблизости залегают и другие подземные бункеры и тюрьмы, устроенные при Сталине. Поневоле задаешь себе вопрос: почему их решили строить именно тут, неподалеку от тюрем Шешковского? Может быть, место привлекает?
        

        
          Ну а место там на самом деле специфическое! Некогда на Лубянской площади, почти на том месте, где теперь установлен Соловецкий камень, располагалась Шиповская крепость, уничтоженная в 1960-е – дом убогих Императорского человеколюбивого общества.
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Чудаковатый генерал Шипов, прославившийся своей доблестью, был личностью яркой и экстравагантной. Он даже участвовал в одном из декабристских обществ, но избежал наказания: учли его былые заслуги перед Отечеством. В конце жизни он углубился в науки, задумался о душе и выстроил приют для «сирых и убогих», который в скором времени заселили самые натуральные отморозки. Для строительства Шипов (вероятно, неслучайно) выбрал место, где в екатерининские времена стоял дом репрессированного масона и просветителя Николая Новикова. Здесь же была и типография, здесь он печатал свои произведения, пока не был арестован Тайной канцелярией.

      По словам Гиляровского, в Шиповской крепости проживали не только беглые крепостные, мелкие воры и нищие, но и «люди мрачные, молчаливые», «опытные разбойники, дезертиры и беглые с каторги», чья работа «пахла кровью». У полиции не хватало сил справиться с этой напастью, и район в целом считался очень опасным.

      Рядом со специфической богадельней раскинулся Толкучий рынок, тоже описанный Гиляровским, очень грязный и криминальный. Именно тут начиналась страшная Хитровка – район-притон, скопище подпольных трактиров и борделей. Все это тянулось отсюда почти до нынешней станции метро Курская. Отвратительное, гибельное место!

      Другое название этой местности – Кулишки. Словесники возводят его этимологию то к куличам, то к кошелям, но наверняка всем сразу на память приходит популярное выражение «у черта на Кулишках», а это говорит о многом.

      Но стародавнюю историю нынче мало кто помнит, а вот о недавней порассуждать любят! Мнительные люди утверждают, что «черная энергия», исходящая из подземелий «кровавой гэбни», оказывает сильное негативное влияние на пассажиров метро. По их мнению, дух тысяч замученных в подвалах Лубянки виноватых и безвинных граждан Страны Советов по сей день витает под сводами этой станции и отрицательно сказывается на общем самочувствии пассажиров. Вряд ли такую точку зрения можно поддержать, учитывая огромный вклад, вносимый ФСБ в борьбу с куда более реальной опасностью – терроризмом, но все же по статистике пассажирской службы метрополитена именно Лубянка – лидер по количеству вызовов «Скорой помощи» из-за сердечных приступов и обмороков. Здесь же чаще, чем на прочих станциях, происходят попытки самоубийств. Любимые станции самоубийц – это Лубянка, Войковская и все три, расположенные под Боровицким холмом. Нехорошей славой пользуются также Красные Ворота и Преображенская площадь. Мистики любят рассуждать о «негативных энергиях» и «черной ауре» этих станций.

      Но возможно, все намного проще. Отсутствие дневного света, свежего воздуха, постоянно двигающаяся, спешащая куда-то толпа, в которой человек чувствует себя еще более одиноким, чем в запертой комнате; темные провалы тоннелей, откуда выныривают мчащиеся поезда, чтобы через минуту снова уйти в темноту… Все эти факторы действуют на человеческую психику не лучшим образом. Недаром машинисты поездов регулярно проходят медкомиссии, а на пенсию уходят в 55 лет.

      Статистика уверяет, что большинство наций с высоким уровнем суицидов живут в индустриальном и урбанизированном обществе. В США из ста тысяч жителей более двенадцати кончают с собой. В Ирландии этот показатель намного ниже – менее трех человек на сотню тысяч. А наиболее низкий уровень самоубийств отмечается в Египте: у граждан этой страны другие проблемы. Там намеренно свести счеты с жизнью стремятся лишь трое из миллиона. Российская статистика печальна: у нас самоубийства составляют три процента от общего числа смертей. Это очень много, даже от рук убийц гибнет людей в два раза меньше.

      
[image: bin00000014.jpeg]
      

        
          Московское метро ежедневно перевозит около 9 миллионов человек. Ежегодно сто пятьдесят из них получают в метро серьезные травмы, в том числе смертельные. Больше половины погибших – самоубийцы.
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Бороться с проблемой предлагают по-разному: скрывать информацию о всех происшествиях, чтобы не подавать пример; показывать во всех подробностях, чтобы от вида последствий пропало желание бросаться на рельсы; внедрять специальных служащих, следящих за обстановкой. В Японии к задаче подошли в духе высоких технологий – начали устанавливать лампы освещения, излучающие синий «лунный» свет, который действует на людей успокаивающе. Там по краям платформ теперь устанавливают довольно высокие заборчики с калитками, напротив должны оказаться двери поезда. А в Японии эта проблема стоит очень серьезно: эта страна лидирует по числу самоубийств. Дмитрий Гаев в свое время предлагал бороться с суицидом в подземке путем запрета публикаций на эту тему в СМИ. Он ссылался на опыт австрийцев, запретивших публиковать информацию о самоубийствах в метро, и за год число самоубийств в местном метро сократилось в 3 раза.

      Но почему именно в метро? Говорят – на миру и смерть красна. Возможно, те, кто бросается под поезда в метро, пытаются превратить свою смерть в представление. А может быть, возненавидев этот мир, люди специально выбирают такой способ уйти из него, чтобы кому-то отомстить, причинить окружающим побольше неприятностей, обеспечить стресс машинисту, парализовать движение поездов, спровоцировав массу опозданий на работу, испортить людям настроение… Неужели подземелье так действует? А может и правда – аура?

      Вот, например, любимые самоубийцами станции под Боровицким холмом – в частности Библиотека имени Ленина – соседствуют с несметным количеством старинных построек, насчитывающих не одну сотню лет. Станции первой очереди метро, неглубокого заложения соседствуют с остатками средневековых тюрем, где держали опальных бояр и несчастных должников-неплательщиков. Может, земля впитала страдания несчастных и продолжает влиять на наших современников? Но тогда почему на Кропоткинской, где располагались еще более страшные тюрьмы, ничего подобного не происходит? Может, название спасает? Ведь станция названа в честь знаменитого вольнолюбца, теоретика анархизма. А может, дело просто в чем-то ином…
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          До 1957 года Кропоткинская звалась иначе – Дворец Советов – в честь так никогда и не построенного небоскреба с гигантской фигурой Ленина на крыше. Место тут с богатой историей – и тоже «нехорошее»!!!!
        

      

      Здесь в низине некогда бежал ручей, прозванный чертовым, или Черторый. Он брал начало в Козьем болоте около Патриарших прудов, протекал вдоль Спиридоновки, по Никитскому и Гоголевскому бульварам и впадал в Москву-реку. В половодье ручей разливался, а когда вода спадала, на его берегах ручья оставались ухабы и колдобины, словно черт рыл. Перебраться через это месиво было сложновато, и путники то и дело чертыхались. Отсюда и название местности – Черторье. При Грозном оно тоже вошло в Опричный двор, и именно здесь, в низинке стояли пыточные избы, казематы и эшафоты с плахами. Точное местоположение двора было определено как раз благодаря прокладке метро стараниями Игнатия Стеллецкого: на Моховой улице шурфы прошли сквозь пласт белого речного песка, совершенно необычного для этих мест. А в рассказах Генриха Штадена, немца-опричника, говорилось, что Опричный двор стоял в сыром месте, и площадки перед ним засыпали толстым слоем привозного речного песка.

      Ручей и его приток речку Сивку заключили в трубу еще в XIX веке при обустройстве Бульварного кольца. Сейчас обе речушки знакомы лишь диггерам, которые уверяют, что своды двухсотлетней трубы пришли в полную негодность и грозят провалом. О Сивке напоминает название улицы – Сивцев Вражек, а вот улицу Черторый при набожном царе Алексее Михайловиче освятили иконой Пречистой Божией Матери и соответственно переименовали в Пречистенку. А на месте страшного Чертолья возвели женский монастырь – Алексеевский, в надежде, что монахини отмолят сие ужасное место. Монастырь стоял на том месте, где при большевиках располагался бассейн «Москва», а ныне высится грандиозный новодел – храм Христа Спасителя, искаженная копия другого храма, простоявшего на этом месте менее полувека.

      Именно из-за этого храма по личному решению Николая Первого Алексеевский монастырь был изгнан с Чертолья. Монахини переезжали, мягко говоря, недобровольно. Существует предание, что игуменья, покидая старый монастырь, даже бросила: «Быть сему месту пусту!» – предсказывая, что не простоит долго новый храм. Так оно и случилось…

      Диггеры рассказывают, и нет оснований им не верить, что под Чертольем лежит масса древних подземных ходов. Место это пользуется дурной славой: диггеры утверждают, что при исследовании подземной речки часто слышали звуки, похожие на женский смех, чьи-то невидимые руки касались их плеч, по глади подземного ручья против его течения (!) вдруг проходили волны, и вода вдруг словно вскипала. Людям казалось, что кто-то хватает их за ноги и тащит, тащит назад…

      Писатель и журналист Глеб Алексеев, автор романа «Подземная Москва», ставший жертвой сталинских репрессий, был большим другом и учеником Игнатия Стеллецкого. Его перу принадлежит несколько описаний, до того схожих с тем, что рассказывают о подземельях нынешние диггеры, что язык не поворачивается назвать писания Алексеева лишь плодом авторской фантазии: «В подземном ходу не хватало воздуха: кровь стучалась в виски, люди дышали со свистом… Археолог объяснял, что ход был соединен с кремлевскими стенами особыми отдушинами, в них были скрыты вентиляционные трубы, но при ремонте Кремля в XVII веке большинство этих труб было заделано. От пола исходил теплый, слегка серный запах, какой всегда бывает в подземельях или шахтах на большой глубине… На полу лежала вековая черная земля со щебнем; она уже начала кристаллизоваться, как кристаллизуется в грибки мучная пыльца на мельницах. Нога увязала, как в мягкое, податливое тесто, от нее оставался точный глубокий след… Справа и слева, словно груда разорванных бумажек, белело на земле. Боб нагнулся и поднял белую, будто нарочно выбеленную, берцовую кость человеческой ноги. Скелеты лежали в страшном, дьявольском порядке. Под самой стеной, глазами к взошедшим, помещались черепа; в пустых черных глазницах, казалось, еще темнеют зрачки, под черепами – прямые трости позвоночников, обтянутых ребрами, раскинутые руки и ноги, неестественно подогнутые под зад. Было похоже, что люди улеглись спать и так заснули мертвым сном два или три столетия назад…»

      Это было страшное подземное кладбище Ивана Грозного. Здесь к стенам пещеры он приковывал своих жертв, оставляя их умирать от голода и жажды. Правдиво ли это описание или вся эта жуть придумана писателем Алексеевым? Что ж, его «вымыслу» вторят и многочисленные современные авторы и исследователи подземелий, утверждающие, что лично на разной глубине под землей по соседству с Волхонкой в окрестностях Музея изящных искусств целые россыпи черепов, скелетов и костей.

      Вот такой вот мрачной получилась первая в СССР ветка метро! Даже ее финальная точка – станция Парк культуры славна не только физкультурой и спортом. В стародавние времена на месте парка было татарское кладбище. И именно здесь, по легенде, схоронено тело четвертованного бунтовщика Степана Разина: татары выкрали его труп с Лобного места и закопали у себя.

      Ныне ветка значительно продлена в обе стороны, но так уж вышло, что проложили ее опять же по историческим местам: это старинные села Богородское, Черкизово, Преображенское… То самое село Преображенское, где после смерти Алексея Михайловича проживала царица Наталья Кирилловна с сыном Петром и где Петр завел свои первые потешные полки. Здесь долгое время сохранялся последний чистый московский колодец и вплоть до 1925 года работал Преображенский водопровод. Теперь о колодце напоминает лишь Колодезная улица, а остатки водопровода изучают диггеры.
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      В противоположном конце ветки на станции Спортивная действует бесплатный Народный музей метро, где собраны образцы ретротехники, документы и старые фотографии. Эта станция, расположенная на сорока двух метрах под землей, наверняка лежит гораздо ниже, чем описанный в старых книгах подземный ход из Новодевичьего монастыря. В 1920-е годы этим ходом воспользовалась последняя игуменья монастыря, спрятав в одном из его ответвлений ценную библиотеку и иконы. По легендам, собранным Стеллецким, из этого монастыря можно пройти аж к Дорогомилову, причем ход проложен ниже русла Москвы-реки.

      
[image: bin00000018.jpeg]
      

А за станцией через реку переброшен Лужнецкий метромост, выстроенный в спешке в рекордно короткие сроки – 19 месяцев. Это, плюс объявленный Никитой Хрущевым курс на экономию стали причиной того, что из-за нарушения технологии мост стал быстро разрушаться и вместо того, чтобы стать символом торжества советской инженерной мысли, превратился в доказательство совковой бесхозяйственности. Его возводили морозной зимой и, дабы препятствовать замерзанию воды, входящей в состав бетона, добавляли в него в огромных количествах соль. В результате в первый же сезон эксплуатации мост пошел трещинами, а в июле 1959 года станционный зал и вовсе залило водой с грязью. Спустя год в вестибюле обрушился алюминиевый карниз. Обследование 1963 года подтвердило общее предаварийное состояние моста, и его вынуждены были закрыть. Располагавшаяся на мосту станция Воробьевы горы на 19 лет стала «станцией-призраком». К слову сказать, это первая в мире станция, расположенная на метромосте.

      После реконструкции станции, из-за проблем с техническим расчетом и отсутствием финансирования, не был восстановлен уникальный эскалатор, ранее позволявший пассажирам подниматься от южного выхода станции на улицу Косыгина. Неработающий эскалатор немедленно породил массу слухов и в народе его прозвали «эскалатором-убийцей», хотя никаких несчастных случаев там не происходило.
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          Народная молва упорно утверждает, что на этой ветке расположен гейт – проход в таинственное секретное Метро-2, а станцию Университет дублирует вторая станция с таким же названием, предназначенная для целей обороны.
        

      

      «Призраки» есть и в метрополитенах других стран. Большая часть станций-призраков Парижа была закрыта в 1939 году после вступления Франции во Вторую мировую войну. В связи с мобилизацией работников метрополитена их стало просто некому обслуживать. Война окончилась… но часть станций так и осталась «призраками». Это станции Арсенал, Марсово Поле… Часто в кино можно видеть станцию Порт де Лила: метрополитен сдает ее как съемочный павильон. Она даже получила второе название: Синема.

      В лондонском метро аж целых 25 станцийпризраков, на некоторых из которых водятся настоящие призраки. Все они очень давней постройки: это наземные станции 1860-х и 1880-х годов, подземные станции начала XХ века и отслужившие свое эстакадные станции. Часть из них была закрыта во время Второй Мировой войны, когда станции переоборудовали в бомбоубежища. Среди них глубокая Down street. Так же как московская Кировская, она использовалась как командный пункт Уинстоном Черчиллем. Brompton Road служила командным центром противовоздушных сил обороны. Вполне вероятно, что рядом с ними есть и свое, лондонское Метро-2. В одной из серий киноэпопеи о Джеймсе Бонде главному герою дается ключ, которым он открывает маленькую дверь недалеко от Westminster Bridge. Войдя в эту дверь, Бонд попадает на платформу заброшенной станции, приспособленную под лабораторию. Дверка эта – вполне реальна, но она служит входом в небольшой офис одной из охранных организаций. Фанаты Бонда мигом вычислили место съемок и служащие, чтобы избавиться от надоедливых расспросов, вывесили объявление: «Да! Агент 007 Джеймс Бонд здесь побывал! Не нужно об этом спрашивать».
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          В старом берлинском метро одиннадцать станций-призраков. Некоторые из них были разрушены при бомбардировках Берлина в 1945-м, а самую страшную трагедию спровоцировали сами фашисты. Этот зловещий эпизод часто обыгрывается в военных фильмах. «Если немецкая нация проиграла, она недостойна жить!» – говорит обезумевший Гитлер, и группа саперов из дивизии СС «Нордланд» отправляется взрывать берлинское метро. Взрыв действительно имел место 2 мая в тоннеле, проходившем под Ландвер-каналом в районе Треббинерштрассе. Он привел к разрушению и затоплению тоннеля, использовавшегося как бомбоубежище. Число жертв до сих пор неизвестно, называют цифры от 15 до 50 тысяч человек.
        

      

      В метрополитене Нью-Йорка закрытых станций очень много. Десять из них так и остаются призраками, некоторые демонтированы, очень много станций, где закрыты и не используются лишь отдельные платформы. Станции метро Нью-Йорка не отделываются, но на старых закрытых станциях сохранилось архаичное граффити.
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        Глава 6

        Легенды Замоскворецкой линии
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Некогда она называлась Горьковской или Горьковско-Замоскворецкой, на схемах обозначается темно-зеленым цветом. Она идет от Химкинского водохранилища в Братеево. Конечная станция Алма-Атинская Замоскворецкой линии вызвала много споров из-за названия. Первоначально проектное название станции было Братеево, – а это редкий, даже уникальный топоним. Существует легенда, связанная с этим селом: мол, бушевала некогда в тех краях страшная эпидемия чумы, и вымерло от болезни все село – остались в живых лишь два брата. Отсюда и название. Так этот или нет – не столь уж важно, но название жителям района нравится и менять его они не хотели – да чиновники решили иначе, а дизайнеры украсили наземные вестибюли станции изображениями снежных горных вершин и яблоневых деревьев.
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          На северном конце ветки тоже есть станция с богатой историей. Это Аэропорт, названная по бывшему Центральному московскому аэродрому, находившемуся на Ходынском поле. Да, на том самом поле, где майским утром 1896 года в день коронации Николая Второго произошла трагедия, унесшая жизни многих людей. Именно из-за этого страшного происшествия последний русский царь получил прозвище Кровавый, а термин «Ходынка» и поныне используется в русском языке для обозначения страшной давки, столпотворения.
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Ходынское поле занимало около квадратного километра, рядом с ним проходил овраг, а на самом поле было много промоин и ям, которые просто заложили деревянным настилом. В честь праздника по периметру поля были построены временные эстрады и лавки, предполагалась бесплатная раздача пива, меда и сувениров. Обещанные подарки привлекли на поле огромную толпу людей не только с самой Москвы, но и с окрестностей. Праздник должен был начаться лишь в 10 часов утра, но уже в пять утра на Ходынском поле в общей сложности насчитывалось не менее 500 тысяч человек.

      А потом по толпе прокатился слух, что буфетчики раздают подарки среди «своих» и потому на всех этого добра не хватит, и народ ринулся к временным деревянным строениям. 1800 полицейских, специально отряженных для соблюдения порядка во время празднеств, не смогли сдержать натиск толпы. Они были смяты и раздавлены. Раздатчики запаниковали и стали бросать кульки с едой прямо в толпу, что лишь усилило сутолоку. Народ давил друг друга, деревянные настилы над ямами, не выдерживая груза, ломались, люди проваливались, сверху на них падали другие… По официальным данным, на Ходынском поле погибло 1360 человек, еще несколько сот получили увечья.

      О случившемся доложили великому князю Сергею Александровичу и императору Николаю II, но празднества не отменили. Место катастрофы было убрано и очищено от всех следов разыгравшейся драмы, и следующий день на Ходынском поле оркестр играл концерт, а к 14 часам туда прибыл император Николай II, встреченный громовым «ура» и пением Народного гимна.

      В 1910 году на Ходынском поле, неподалеку от нынешней станции метро, был открыт аэродром Московского общества воздухоплавания, который после 1917 года стал называться сначала «Центральный аэродром имени Льва Троцкого», а потом – имени Михаила Фрунзе. Здесь совершали свои полеты выдающиеся русские летчики П.Н. Нестеров, С.И. Уточкин и В.П. Чкалов – отсюда и название станции. Ее оформление посвящено русской и советской авиации, барельефы на сводчатом потолке изображают раскрытые парашюты, а светильники вписаны в пересечение их строп. Дизайн так понравился Иосифу Сталину, что он приказал точно так же оформить зал заседаний в бункере, выстроенном для него в Самаре.

      Заслуживает внимания и станция Динамо – она самая радиоактивная. Нет, причин для паники нет, просто в 1940 году физики Г.Н. Флеров и К.А. Петржак выбрали ее для проведения наблюдений за распадом урана, так как большая глубина могла защитить от космических помех. В результате экспериментов, проводимых на станции в ночное время, физиками было открыто спонтанное деление ядер урана.

      А еще эта станция снималась в кино: именно там встречались герои мелодрамы «Еще раз про любовь», чьи роли исполнили тогда еще молодые Татьяна Доронина и Александр Лазарев.

      Бытует в народе поговорка, переделанная из стихотворной строчки Игоря Холина «У метро у Сокола дочка мать укокала» – и недаром! Место там не из лучших. Станция Сокол выстроена на месте Братского воинского кладбища, где хоронили погибших в Первой мировой войне. Потом чекисты расстреливали здесь священников и белогвардейских офицеров. Позже кладбище снесли, но кости не вывезли, а просто заровняли все бульдозерами. Ныне о кладбище напоминает лишь чудом сохранившийся монумент студенту Шлихтеру и установленные памятные знаки в честь погибших. Многие машинисты и рабочие подземки признаются, что в районе этой станции их не оставляет неприятное ощущение, будто за ними кто-то следит, стоит за спиной. Работники метрополитена рассказывают, что порой видят на станции призраков: израненных, в бинтах с кровавыми пятнами. Новички пугаются, и старожилы объясняют, что это раненые с разоренного кладбища приходят. Видно, души их никак не успокоятся. Поезда туда-сюда мчатся, вот и будят несчастных.
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        Есть свои призраки и на станции Автозаводская – в другом конце Замоскворецкой линии. В XVIII веке в точности между ее двух выходов был пруд. Именно этот пруд Карамзин описал как «пруд бедной Лизы». По сюжету в его мутных водах нашла свой конец романтическая девушка, брошенная неверным возлюбленным Эрастом. Сентиментальная повесть приобрела большую популярность, и экзальтированные девицы порой приходили именно к этому пруду, чтобы свести счеты с жизнью. Сочувствия их поступки у современников не вызвали, и по Москве ходила эпиграмма:« 
        Здесь канула Эрастова невеста, топитесь, девушки, – в пруду всем хватит места!» Говорят теперь на Автозаводской можно встретить этих печальных девиц в платьях с кринолинами и пышными рукавами. Примечательная черта, отмеченная очевидцами: вся их одежда и даже лица тусклого серого оттенка, какого не бывает у живых людей. Зла эти призраки никому еще не причинили, они жмутся по углам, держатся в тени, и заметить их можно только краем глаза а стоит повернуть голову, и они сразу исчезают.
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Но конечно, у этой станции недавняя история куда интереснее! Ее прежнее название – «Завод имени Сталина», по расположенному неподалеку автомобильному заводу, некогда выпускавшему автомобили ЗИС, а потом ЗИЛ (сокращение от «Завод имени Лихачева). О прежнем названии станции напоминают лишь дырки в путевой стене, оставшиеся от снятых букв.

      Существует легенда, что на территории завода находится огромное убежище, в котором стоит военная техника, участвовавшая в Параде Победы в 1945 году, и обширные подземные цеха. Убежище это связано подземным ходом с метро, но проверить, так ли это трудновато: охрана патрулирует территорию завода круглосуточно.

      Старая станция Тверская этой линии и связанные с ней пересадки занимают место разрушенного монастыря – Страстного, основанного царем Алексеем Михайловичем. Его колокольня была точно на том месте, где ныне стоит памятник Пушкину. Монастырь пережил несколько войн, частично был разрушен французами в 1812 году, неоднократно горел, после революции стал антирелигиозным музеем», а в 1937 году его разрушили окончательно. Но подземные части монастыря уцелели! Фундаменты зданий, его подземные галереи тесно примыкают к станциям и переходам метро. Говорят, на этих станциях можно заметить странное явление: в шуме поездов, в гомоне спешащей толпы явственно прослушивается многоголосое пение, похожее на церковное.

      Но наверное, самая знаменитая станция Замоскворецкой линии – Маяковская, настоящий дирижабль под землей! Недаром она получила Гран-при на Международной выставке в Нью-Йорке. Колонны и арки станции в стиле арт-деко покрыты рифленой нержавеющей сталью. Все эти детали были специально изготовлены для метро на заводе «Дирижабльстрой», выпускавшем воздухоплавательную технику, на оборудовании, предназначенном для создания производства каркаса цельнометаллических дирижаблей, запроектированных К.Э. Циолковским.

      Важным украшением станции являются размещенные в нишах мозаичные панно из смальты «Сутки советского неба», созданные в петербуржской мастерской Владимира Александровича Фролова по эскизам Александра Дейнеки. Это та же самая мастерская, что изготавливала мозаичные панно для оформления храма Спаса на Крови в Петербурге. Увы, последний художник из династии Фроловых не пережил войну: он умер во время блокады Ленинграда.
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          Знаменитый «призрак» Замоскворецкой линии – станция Советская о ней нужен особый разговор. Советская значилась в первоначальном проекте второй очереди Московского метрополитена, но уже в 1934 году эта станция была из него исключена, а строившиеся тоннели в этом месте получили неподходящий для станционной площадки уклон в 23 тысячных. Диггеры утверждают, что станцию все же выстроили, но не как пассажирскую, а как бункер штаба Гражданской обороны Москвы, и перегонные тоннели проходят в нескольких десятках метров от бункера.
        

      

      Считается, что с перегона Тверская– Театральная на так называемую Советскую можно попасть по 2 пути в сторону Театральной. О ней ходит масса пугающих слухов. Утверждают, что в сталинские времена на этом «Объекте ГО» пытали «врагов народа». Среди диггеров – энтузиастов, исследовавших московские подземелья, существует стойкое убеждение, что любой посторонний, рискнувший пробраться к Советской, рискует жизнью. По их словам, станция превращена в подземную тюрьму, где содержат инакомыслящих. Якобы иногда из окон последних составов, проходящих через эту ветку метро, можно разглядеть синеватые огоньки тюремных окон, фигуры палачей и их жертв.

      Но на этом тайны Замоскворецкой линии не кончаются! Есть там и призраки другого рода и свои «нехорошие» места. Так, на станции Войковская порой видят мужчину средних лет, неухоженного, небритого. Каждый раз он ведет себя одинаково: вдруг разбегается и бросается под приближающийся поезд. Однако никто не объявляет тревогу и движение поездов не останавливается, нет ни криков, ни крови, ни раздробленных костей – ничего нет. Потому что этот самоубийца – призрак человека, некогда совершившего роковой поступок на этом месте. Теперь он обречен снова и снова повторять свои последние шаги.

      Невезучей считается станция Павелецкая: тут случались и пожар, и теракт. Она расположена близ одноименного вокзала более чем на девять этажей под землей. Поначалу она была тесной, без центрального зала, но после войны ее перестроили, сохранив первоначальные пилоны лишь в южном торце. Где-то в стенах этой станции забетонированы лебедка, тренога от маркшейдерского нивелира, спецовка, двери и другие предметы, не имеющие никакого отношения к конструкции сооружения. Зачем? Да просто так некогда пошутили метростроевцы.
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          Самый опасный участок этой линии – перегон Царицыно – Кантемировская: тут чугунные тюбинги соединяются с железобетонными, а почвы вокруг влажные с многочисленными плывунами, ведь выше – Царицынские пруды. Неоднократно воды этих прудов прорывались и затапливали тоннель. На этом участке регулярно ведутся работы по закреплению грунтов, работы проводятся ночью, и движение поездов не прерывается.
        

      

      [image: bin00000027.jpeg]
      

С этими плывунами, сильно надоевшими метростроевцам, тоже связаны некоторые легенды. Плывуны состоят из песков и супесей, насыщенных водой с колониями микроорганизмов. Эти микроскопические организмы взаимодействуют друг с другом подобно муравьям в муравейнике, и по одной из теорий, их колонии могут обладать неким подобием коллективного разума, и вполне вероятно, что этот разум не в восторге от столь активного вторжения цивилизации в подземный мир. Чушь? Бред? Возможно, да, но диггеры часто описывают, как гладь подземных ручьев вдруг может пойти волнами без всяких видимых причин, как надежный с виду грунт вдруг превращается в зыбучие пески. Некоторые видят, как глина под их ногами словно оживает, превращаясь в длинные, как у осьминога, щупальца, норовящие ухватить людей за ноги.

      Еще портит жизнь работникам метро плесень, в изобилии произрастающая на стенах тоннелей. Метрофанаты в своих фантазиях часто наделяют подземную плесень разумом, а произрастающие в заброшенных тоннелях поганочки считают хищниками, питающимися белыми метротараканами, точно так, как растение мухоловка питается мухами. Правда это или нет – решать читателю. А вот что точно соответствует истине, так это то, что неиспользуемые метротоннели, как и любые шахты с постоянной температурой, отлично подходят для плантаций шампиньонов. В Харькове и в других городах их даже использовали под «оранжереи».

      Еще с плывунами и влажными местами в технических тоннелях метро связаны легенды об уже упомянутых метротараканах и метро-рыбах.

      В московских подземельях тараканы становятся белыми и гигантскими. Их лично видел бывший мэр города Юрий Лужков: «Крупные тараканы, которые мы в бытовой жизни даже не могли себе представить, – сантиметров десять. Они беленькие, потому что там темно, и они не хотят, чтобы их человек трогал руками, я пробовал – они сразу прыгают в воду. Они пловцы хорошие». Энтомологи мэру не поверили, утверждая, что тараканы плавать не могут, а белый цвет объясняется сезонной линькой насекомых.

      В заключенных в коллекторы реках тоже продолжается жизнь. Туда попадают бытовые стоки и отходы предприятий Москвы, и трудно назвать просто водой то, что течет по трубам. Там водятся слепые рыбы-мутанты тусклого светло-серого окраса, которые не пугаются людей и не смогли бы выжить в чистой воде. На этих рыб будто бы охотятся хищные пиявки: белые, упругие, сильные, длиной где-то полметра. Они охватывают рыбу как удавы и душат ее, а потом высасывают кровь. С этими пиявками связана и история про заплутавшего диггера: его нашли спустя пару дней мертвым и совершенно обескровленным.

      Впрочем, диггерство – исследование подземных сооружений – занятие опасное, и шансов погибнуть у этих отчаянных людей много. Порой обстоятельства их смерти настолько загадочны и необъяснимы, что лишь самый твердолобый прагматик удержится от того, чтобы поверить в фантастику. Так, популярна история о диггере, заблудившемся в подземелье и вышедшем на поверхность через несколько дней – но дряхлым стариком. По другой версии он так и не вышел, а нашли его труп, выглядевший так, словно покойнику было не 25, а 95 лет. Есть и обратный вариант истории: парень спустился в подземелье и провел там час – а на поверхности прошло около двух недель, и родные уже оплакали его как погибшего.
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          Временные аномалии – одна из самых популярных тем у мифотворцев. Но нужно признать, что очень часто пассажиры метро замечали, что путь с одной станции на другую по привычному маршруту может занимать совсем не одинаковое время. И разница составляет не десять-пятнадцать минут, а намного больше! Ее уже никак нельзя объяснить различием в скоростях поездов или спешащими часами. Описаны случаи перемещения поездов с одной ветки на другую, хотя никаких сбоек между ветками нет. Один из участников такого происшествия описал, что сел в поезд на станции Арбатская Филевской линии, будучи совершенно трезв и не употребляя никаких психотропных средств. От духоты в метро его слегка укачало, и мужчина погрузился словно в кратковременную дремоту. Разбудил его голос диктора, объявивший: «Следующая станция – Коломенская». И как это ни удивительно, следующей действительно оказалась Коломенская, хотя согласно схеме, чтобы туда попасть, нужно было сделать несколько пересадок.
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Некоторые метроманы считают, что через метро можно проникнуть в иную реальность, в параллельный мир, и даже пытаются сознательно сделать это. Они снабжают друг друга картами, где отмечены «порталы» и «проходы», пытаются отыскать пароли и заклинания, помогающие преодолеть барьер между мирами… Они утверждают, что подземные тоннели – это мост, по которому можно путешествовать, как на машине времени, по параллельным мирам, только мы еще не научились пользоваться этим явлением. Впрочем, что касается Коломенской, то там действительно есть аномальная зона. Станция залегает совсем неглубоко близ одноименного парка, посреди которого некогда стоял дворец царя Алексея Михайловича. От дворца сохранилось несколько прекрасных церквей, но более всего парк примечателен своим оврагом, по дну которого бежит полноводный ручей. В этом овраге случалось много таинственного. Называется овраг «Голосов». Это искажение имени Волос или Велес. Так звали языческого бога, покровительствовавшего домашним животным. Любители мистики утверждают, что этот овраг служил древним капищем, а сохранившиеся там необычной формы странные валуны – алтарями.
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        О непонятных и необъяснимых происшествиях в Голосовом овраге ходит много легенд. Самая ранняя относится к XVII веку: в 1621 году у ворот царского дворца в Коломенском неожиданно появился небольшой отряд татарских конников. Их тут же пленили стрельцы, охранявшие ворота. На допросе выяснились удивительные вещи: татары утверждали, что они – люди хана Девлет-Гирея, пытавшегося захватить Москву за пятьдесят лет до описываемых событий. Они говорили, что их отряд был разбит и, уходя от преследования, спустился в Голосов овраг, окутанный необычным зеленоватым туманом. Проведя там, как им казалось, несколько минут, они выбрались на высокое место – и попали в руки к стрельцам. Царь Михаил Федорович лично заинтересовался произошедшим, но проведенное по его приказу дознание не уличило татар во лжи. Их оружие и экипировка тоже казались сильно устаревшими, соответствовавшими именно середине XVI века.
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Вторая мистическая история зафиксирована полицейскими документами XIX века.

      Двое крестьян, Архип Кузьмин и Иван Бочкарев, возвращаясь ночью домой из соседней деревни, решили сократить дорогу и пройти через затянутый туманом Голосов овраг. Там с ними произошло странное: они рассказывали, что встретили заросших шерстью людей, объяснявшихся с ними знаками. Через несколько минут крестьяне вышли из тумана и продолжили путь домой, но когда они пришли в родную деревню, оказалось, что прошло уже два десятилетия, их жены постарели, дети выросли. В дело вмешалась полиция. По настоянию следователей в овраге провели эксперимент, в ходе которого один из путешественников во времени снова растворился в тумане и назад уже не вернулся.

      Заросших шерстью людей в овраге встречали и позднее, одна из таких историй была зафиксирована в газетах 1926 года: «заросшего шерстью дикаря» ростом более двух метров увидел совершавший обход милиционер.
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        Глава 7

        Легенды Арбатско-Покровской линии
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Это самая протяженная линия московского метро, ее длина почти 44 км. Обозначается она синим цветом и соединяет районы Митино на одном конце Москвы за МКАД и Северное Измайлово – на другом.

      Западная оконечность этой линии – одна из самых новых в московском метро. Белоснежная, просторная станция Строгино заработала в 2008-м. Она лежит всего лишь на восьми метрах под землей. Прогон между станциями Строгино и Крылатское самый длинный – 6625 метров. А вот Мякинино (2009) признано неудачной по оформлению станцией: слишком уж тут все упрощено, без фантазии. Это наземная станция, встроенная в здание многоуровневой парковки на территории «Крокус-Сити». Ее строительство частично финансировали частные инвесторы. В схожем минималистичном стиле решена и другая наземная станция – Кунцевская.

      Зато Волоколамская – нет, не знаменитый призрак, а совсем другая новая станция, открывшаяся в 2009-м поражает изысканной вереницей больших полукруглых арок и сочетанием белого и темно-серого мрамора. Шаг колонн тут увеличен до 9 метров. Она самая безлюдная в Московском метрополитене, ее пассажиропоток составляет менее восьми тысяч пассажиров в сутки.
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          Конечная Пятницкое шоссе совсем новая. Она открылась лишь в декабре 2012-го. Станция выглядит очень необычно за счет того, что платформы тут не прямые, а изогнутые по большой дуге. Эту ее особенность подчеркивает зеркальная облицовка. Станция эта «живая»: у нее есть своя страница в Фейсбуке. Соседняя станция Митино много лет считалась долгостроем, но теперь она завершена и действует – светлая и нарядная.
        

      

      Создатели оформления станции Славянский бульвар вдохновлялись творениями известного французского инженера и архитектора, представителя стиля модерн Эктора Гимара, занимавшегося отделкой старых станций парижского метро. Это у него позаимствованы кованые металлические орнаменты из листьев и ветвей и металлические «деревья», которые делают станцию похожей на настоящий бульвар, пусть и подземный.

      
        
          Станция Парк Победы – сама глубокая в московском метро. Она открылась в 2003 году. Отделана станция в теплых коричневатых тонах, украшает ее красочное панно и скульптуры Зураба Церетели.
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С этими новыми метропутями, еще не полностью открытыми, уже успели связать несколько городских легенд. Популярен рассказ двух юных провинциалок, приехавших полюбоваться столичными красотами. Девушки эти были достаточно развитые и образованные, в городе-герое Москве их в первую очередь интересовали музеи и выставки, а не торговые точки. Вечером, когда обе уже слишком устали, чтобы продолжить гулять, но спать еще не хотелось, они решили покататься на метро, изучить подземку, полюбоваться на станции-дворцы и заодно дать отдых ногам. Спустившись под землю на конечной станции – тогда ею была Митино, подружки сели в поезд, выбрав пустой вагон, чтобы спокойно обсуждать увиденное и не наблюдать на себе косые взгляды остальных пассажиров. Так случилось, что этот вагон был в том поезде последним.

      Поезд въехал в темный тоннель, который тянулся что-то уж слишком долго. Девушке показалось, что в темноте за окном замелькали какие-то тени, а потом началось и вовсе страшное: в торцах вагонов есть двери, благодаря которым сотрудники метрополитена могу пройти весь поезд в случае необходимости. Эти двери всегда заперты, чтобы никто из пассажиров не додумался воспользоваться. Так вот, «эта дверь вдруг начала медленно открываться! Но наш вагон был последним, за ним точно ничего не было – только чернота… «Мы заорали как резаные!!!!» – вспоминала одна из девушек.

      А потом в вагоне погас свет, сначала погасли верхние, потом боковые лампочки… Темнота длилась не долее минуты. Когда свет включился, поезд уже подходил к станции Крылатское. «С той поездки мы больше не ездим в пустых вагонах», – заключает свой рассказ девушка.

      А вот центральная часть линии – уже старушка. Ей уже перевалило за семьдесят. Одна из тайн Арбатско-Покровской линии – ее название. Почему Покровская? Ведь такой станции в московском метро нет. Причиной курьеза является изменение в планах строительства 1938 года: уже запроектированные станции Ильинские Ворота и Покровские Ворота не были построены, от них остались только заделы (если хотите – призраки)и название линии. Да, надо признать, что Арбатско-Покровская ветка как никакая богата станциями-призраками – то есть станциями, закрытыми за ненадобностью. Самая старая из них называлась Первомайская, она была наземной и служила конечной в 1954–1961 годах.

      На станции был один вестибюль, сохранившийся до настоящего времени, с выходом к Первомайской улице и 1-й Парковой. Еще несколько лет назад на нем были хорошо видны остатки надписи «Метрополитен имени Л.М. Кагановича. Станция Первомайская». Это была единственная в Московском метрополитене станция с деревянной крышей. Несмотря на это, на путевых стенах были лепные украшения, а пол был отделан мрамором. Сейчас на ее месте – цех подъемочного ремонта Измайловского депо, платформа разобрана, на ее месте сооружен дополнительный тупик. В вестибюле обустроен актовый зал, где иногда проводятся различные мероприятия. Возможно, когда-нибудь здесь организуют музей, хотя на это претендуют и другие места: неиспользуемый третий путь Полежаевской или другой «призрак» – Калужская.

      Еще несколько «призраков» на этой ветке – планируемые, но так и не построенные станции. В том числе Троице-Лыково, на месте бывшего имения Нарышкиных. Построена лишь ее часть – небольшая платформа длиной менее одного вагона и несколько технических помещений. Станция используется только как служебная – на ней постоянно работает персонал, для посадки и высадки которого в графике движения поездов на случай необходимости предусмотрены остановки (вход и выход осуществляются через кабину машиниста). Еще одна станция-призрак – Рождествено – существует лишь в проекте.

      Арбатско-Покровская линия проходит через самый центр города. Из старых станций особенно примечательна Площадь Революции. Она знаменита своими скульптурами числом 76, находящимися в нишах каждой из арок, образуемых пилонами станционного зала. Их автор – автор Матвей Манизер (ему же было поручено снять посмертную маску с лица умершего Сталина). Все фигуры (кроме детских) для того, чтобы уместиться в ограниченный сводчатый объем арочных проходов, изображены либо вставшими на колено, либо согнувшимися, либо сидящими. По этому поводу существовала шутка: «На станции показано, что весь советский народ или сидит, или стоит на коленях».
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        Существует поверье, что лучший способ сдать зачет – потереть нос бронзового пса у «Пограничника с собакой». В результате носы и половина морды у всех собак натерты до блеска. Чтобы сдать экзамен, нужно подержать пса за лапы. Помните миф о том, что метро – это гигантский высасыватель энергии? Верящие в него утверждают, что тут на Площади Революции – место протечки, и подержавшись за бронзовую лапу, можно той энергией подзарядиться. А вот к петуху, которого держит чугунная птичница лучше совсем не приближаться: это плохая примета.
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При движении в сторону Арбатской можно видеть тоннель-призрак, который ведет к станции Александровский сад. Метрофанаты твердят, что это и есть сбойка с секретным Метро-2, но на самом деле эта ветка соединяет Арбатско-Покровскую и Филевскую линии. Раньше по ней шло пассажирское движение, и вплоть до конца прошлого века поезда могли переходить с ветки на ветку.

      
        
          Но нельзя отрицать того, что станция Арбатская – одна из самых таинственных в московском метро. Одна из самых явных странностей то, что станций с таким названием две – этой и Филевской линий. Первая была открыта в 1935-м, а вторая в 1953-м. У старой станции глубина залегания всего 8 метров, а у новой – 41. Также дублируют друг друга и станции Смоленские этих же веток. Новая Смоленская залегает еще глубже – на 50 метрах под землей.
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По официальной версии (в которую верят далеко не все) строительство нового глубокого участка было предпринято во время Великой Отечественной войны в связи с попаданием авиабомбы в отрезок метротоннеля мелкого залегания Арбатская-Смоленская. Но почему-то строительство этого отрезка пути велось в 1953 году в глубокой тайне и стало сюрпризом для москвичей. Необъяснимы и особенности проекта этой станции: по сравнению с типовым сближены тоннели, уменьшено поперечное сечение пилонов, центральный зал в сечении эллипсоидный. Зал этот огромен: его длина 220 метров! Арбатская – вторая по длине станция после Воробьевых гор.

      С западной стороны перед эскалатором, выходящим на поверхность, имеется скрытая стальными воротами лестница-переход через тоннель. За ней – ведущая вниз лестница. Стены этого перехода не облицованы, а выкрашены в зеленый цвет наподобие служебных помещений. В станционном зале, у эскалатора, имеется камера наблюдения, направленная на решетку. Поговаривают, что данный проход ведет на секретную станцию Метро-2, о которой еще будет рассказано позднее.

      Станция входит в состав крупнейшего пересадочного узла в Москве, но имеет всего один собственный наземный вестибюль. В этом вестибюле сохранилась огромная рама с отсутствующим портретом – до середины 1950-х здесь находилась фигура Иосифа Сталина работы художника Григория Опрышко, выполненная в чудной технике флорентийской мозаики: он был набран из кусочков разноцветного мрамора. По одним сведениям, портрет до сих пор на месте, но закрыт штукатуркой, другие же утверждают, что портрет варварски разломали на куски. Безмерно огорченный скульптор умолял отдать ему хотя бы фрагменты его работы – но Хрущев отказал.

      Во время войны в 1944 году на этой ветке были выстроены станции Бауманская, Электрозаводская, Сталинская (Семеновская) и Измайловская. На мраморной стене станции Бауманская около места остановки первого вагона на платформе в сторону Щелковской, под последней вентиляционной решеткой, на высоте чуть больше метра вручную вырезана странная надпись. Она содержит две даты, разделенные черточкой, записанные так, как их иногда пишут на надгробиях: вначале идут первые две цифры года, число и под ним месяц римскими цифрами, а затем последние две цифры года. Даты следующие: 14/11/1946–15/12/1954. Надпись не процарапана, а именно вырезана в мраморе довольно глубоко. Длина ее около 8 см, высота примерно полтора сантиметра. Происхождение надписи неизвестно, значение – тоже. Основные предположения: некогда тут попал под поезд восьмилетний ребенок; погибла чья-то собака; это годы, проработанные кем-то на метрополитене; это срок тюремного заключения.

      Бауманская названа так, потому что рядом в Слободском дворце в 1905 году стоял гроб с телом убитого революционера Николая Баумана. Район Бауманской считается одним из темных мест Москвы: здесь император Петр Первый проводил свои кощунственные Всепьянейшие соборы, а фактически – пьяные оргии. Председательствовал на них «всешумнейший и всешутейший патриарх московский, кокуйский и всея Яузы». Ручей Кокуй протекал здесь рядом. При «патриархе» состоял конклав из дюжины отъявленных пьяниц и обжор обоего пола. Обычно их называют игуменами, стесняясь выговорить настоящее слово, которым прозывал этих людей Петр – ху*гумены. Особыми членами «собора» были женщины – «монаху*ни».

      Петр сам сочинил устав Всешутейшего собора, в котором первой заповедью его членов было названо напиваться каждодневно и не ложиться спать трезвыми. У шутов были свои облачения и песнопения, пародирующие церковные обряды. Как в древней церкви спрашивали крещаемого: «Веруеши ли?», так в этом «соборе» новопринимаемому члену давали вопрос: «Пиеши ли?» Трезвых отлучали от всех кабаков в государстве, пьяноборцев предавали анафеме.

      Часто на Святочной неделе Петр собирал огромную компанию – человек двести, обряженных в вывернутые наизнанку полушубки и страшные маски, и ночами напролет катался на санях по Москве. Во главе процессии стоял шутовской патриарх – с жезлом и в жестяной митре. Он благословлял преклонявших перед ним колена гостей, осеняя их сложенными накрест двумя чубуками, подобно тому, как делают архиереи в церкви.

      Последующие исторические события никак не улучшили ауру Бауманской: тут умер Петр Второй – четырнадцатилетний мальчик-император, внук Петра Первого. Тут в княжеской усадьбе сгорел свиток со «Словом о полку Игореве». Уже в XX веке рухнул Бауманский рынок, погребая под своими развалинами десятки людей…

      Может, поэтому на станции Бауманская всегда, в любую погоду, душно и холодно, словно в склепе. Неприятная, пугающая станция!

      Соседняя Партизанская, некогда Измайловская расположена под Измайловским шоссе. Сейчас оформление станции кажется бедноватым, но когда-то в квадратных нишах над средним путем располагались огромные круглые светильники и фрески художника Андрея Гончарова «Небо Родины» не сохранившиеся до наших дней. По рассказам, они были чудно хороши. Даже слишком: говорят, что именно из-за их красоты фрески и убрали: многие пассажиры засматривались на них и падали на пути, делая станцию лидером по числу несчастных случаев.

      С этих перегонов связана одна из старейших городских метролегенд – видение Гражданской войны. Она считается уже классикой этого жанра. Видение явилось пассажирам метро между станциями Измайловский парк (ныне Партизанская) и Первомайская. В этом месте поезд частично проходит по наземной части с выходом на опушку Измайловского леса. За окнами идущего по путям поезда развернулась картина боя: взрывались снаряды, метались обезумевшие от страха лошади. Бойцы были одеты в гимнастерки и шинели времен Гражданской войны. Пассажиры почти оглохли от страшного грохота, сопровождавшего бой, где отдельные выстрелы перемежались с пулеметными очередями… «Наверное, кино снимают», – предположил один из пассажиров. А бой подходил все ближе и ближе, вот один всадник почти ввалился в вагон, копыта его коня грозили проломить голову одному из пассажиров… Но внезапно все растаяло: исчезли и кони, и люди, стало тихо. На станцию Первомайская поезд пришел с опозданием на пятьдесят минут. Некоторые из очевидцев потом даже попытались выяснить, не велось ли в тот день киносъемок, ответ был отрицательным.

      Но даже если это чей-то художественный вымысел, то другая метролегенда об этом участке московской подземки вполне реальна. Связана она со станцией Партизанская, успевшей сменить несколько названий. Проектное – Стадион имени Сталина, потом – Стадион СССР, потом – Измайловский парк культуры и отдыха имени Сталина, Измайловская, Измайловский парк…

      Станция изначально была рассчитана на большой пассажиропоток и имела три пути, так как строящийся, но так и не построенный стадион имени Сталина должен был стать самым крупным стадионом СССР. Строили его в духе модной тогда гигантомании. По Генеральному плану реконструкции Москвы 1935 года именно сюда, в Измайлово, планировали перенести центр города. В Берлине к Олимпиаде 1936 года строился Олимпиаштадион, крупнейший на тот момент стадион в Европе. Естественно, в Советском Союзе должен быть построен стадион, превосходивший гитлеровский. Тут помимо спортивных мероприятий планировали проводить еще и военные парады. Увы, планам этим не суждено было свершиться: строительство приостановилось в связи с Финской кампанией, потом началась Великая Отечественная война, и стало не до спортивных достижений. Долгое время стадион стоял заброшенным, и его трибуны зарастали травой, потом все расчистили и стали проводить тут тренировочные и товарищеские матчи. А вокруг бушевал «Черкизон», один из самых криминальных рынков Москвы.

      Впрочем, как выяснилось, стадион был вовсе не главной целью грандиозного строительства. Все это было затеяно лишь для того, чтобы выстроить несколько секретных подземных сооружений, среди которых бункер Сталина, подземная стоянка для танкового полка и секретная ветка метро, засыпанная сейчас землей.

      
        
          Диггеры утверждают, что на станции Партизанская находится вход в рассекреченный ныне бункер Сталина, расположенный под стадионом. Бункер этот превращен ныне в музей и его можно посетить. Возможно, что и проход когда-то существовал, а ныне замурован. По их мнению метроманов, неиспользуемый третий путь предназначался вовсе не для пассажирских поездов, а для прибытия поезда Самого. Именно поэтому он по бокам красиво подсвечивается красными лампочками.
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В 1977 году близ этой станции произошел террористический акт, это был первый теракт в московском метро. Бомба взорвалась в 17.33 в поезде на перегоне между станциями Измайловская и Первомайская. Уже начинался час пик, и погибло очень много народа, в том числе детей, вместе с родителями возвращавшихся с новогодней елки (дело было в январе). Станции Первомайская, Измайловская и Щелковская были закрыты, людей с платформ эвакуировали. Взорванный состав подали на Первомайскую, и пассажиры поездом, проследовавшим через станцию без остановки, видели развороченный вагон и окровавленных людей на платформе.

      Следом прогремело еще два взрыва – на поверхности. В 18.05 бомба сработала в торговом зале продуктового магазина № 15 Бауманского райпищеторга. А через пять минут после этого около продовольственного магазина № 5 на улице 25 Октября. Всего в результате трех взрывов погибло семь человек, и еще 37 человек получили ранения различной тяжести.

      СМИ о трагическом происшествии не сообщали, но по Москве мигом разнеслись слухи о сотнях погибших, повергая жителей города в шок.

      Поиски организаторов теракта продолжались более полугода. Третьего ноября террористы были арестованы – жители Еревана Степан Затикян, Акоп Степанян и Завен Багдасарян. У первого в квартире обнаружили схему взрывного устройства, сработавшего в московском метро, а у второго – детали новых взрывных устройств. Организатором группы был признан Затикян. Он работал на Ереванском электромеханическом заводе, имел жену и двух маленьких детей. Однако далеко не все в его биографии было гладко: будучи еще студентом, Затикян создал подпольную Национально-объединенную партию Армении, выступал за независимость республики, распространял листовки с протестами против «российского шовинизма».

      Следствие длилось около года, 24 января 1979 года все трое террористов были приговорены к высшей мере наказания. Суд был закрытым и тайным: в зал заседаний не допустили даже родственников. По версии КГБ, полностью свою вину признал только Багдасарян, а Затикян наотрез отказался давать показания. По другой версии, ни один из подсудимых виновным себя не признал. Через несколько дней приговор был приведен в исполнение.
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        Глава 8

        Легенды Филевской линии
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Линия эта, обозначенная на схеме голубым цветом, в основном проходит по поверхности. Хотя первый участок Филевской линии был построен в составе первой очереди, официальной датой ее открытия считается ноябрь 1958 года. Линия связывает центр города с районами Фили и Кунцево. Фили прославились в 1812 году: с этой стороны в Москву вошел Наполеон, и именно тут в мужицкой избе состоялся знаменитый совет в Филях.
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          В Кунцево археологи обнаружили самое древнее городище на территории Москвы. Это место в древности было языческим капищем, а потом христиане считали его проклятым. Согласно одному из преданий, церковь Покрова Богородицы, которая стояла здесь, бесследно ушла под землю вместе с крестом всего за одну ночь. Пугали суеверных москвичей и в изобилии встречающиеся здесь «чертовы пальцы» – раковины древних моллюсков белемнитов. Поверья не мешали селиться здесь многим знаменитым людям: историку Карамзину, художнику Саврасову, поэтам Маяковскому, Есенину и Багрицкому и др.
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Портят ауру этой ветки и уничтоженные старинные кладбища, а также зловещие Дорогомиловские каменоломни, которые были вскрыты рабочими в 1840-х годах и, до конца не исследованные, закопаны вновь. По московским легендам, в тех пещерах хоронились разбойники, убивавшие и грабившие людей на большой дороге, тут же сохраняли они и мертвые тела, так что многие из их жертв так никогда и не были найдены, а считались просто пропавшими без вести. Впрочем, почему же только легендам? Аркадий Кошко начальник московской сыскной полиции был чужд фантазий, однако и он описывал вполне реального злодея и изверга Сашку-Семинариста, грабившего и пытавшего своих жертв. Этот Сашка не раз скрывался от преследования в старых каменоломнях. Существует байка, что и сейчас по тоннелям метро там блуждает забредший из этих старых каменоломен призрак «кровавого маркшейдера»: человек в старинной форме чиновника горного ведомства с каким-то инструментом в руках, но с начисто содранной кожей. К счастью, он никогда не показывается в людных освещенных местах, и на станциях можно быть уверенным, что с этой жутью не встретишься.

      Зато другие призраки порой заглядывают и на станции. Дело в том, что станции метро Кутузовская и Парк Победы расположены по соседству со старинными погостами – Дорогомиловским и Филевским кладбищами. Оба были уничтожены в 1956–1958 годах в связи с прокладкой метро: тут должен был пройти тоннель от Кутузовской до станции Фили. Через год проект был отклонен, и пути прошли чуть ближе к берегу Москвы-реки, но кладбища уже успели разрушить. Формально родственникам дали возможность перезахоронить останки близких, но срок выделили очень малый – всего год, и в итоге лишь шестая часть всех могил была перенесена. В 1970-е годы во время строительства Госхрана здесь рыли котлованы, выбрасывая на поверхность останки вместе с гробами. Затем все вывезли в Братеево на свалку. Кладбище было уже очень старым, и могилы ушли глубоко – на 3–5 метров под землей. Сверху был толстый слой промышленного грунта в виде асфальта, бетона и щебня. По воспоминаниям очевидцев этого варварства, могилы здесь были самые разные: у самой реки – простые сосновые гробы, могилы рожениц с погибшими младенцами (детские гробики часто заполнялись букетами полевых цветов). Богатая часть кладбища находилась выше, попадались выдолбленные из стволов массивные гробы на резных ножках и с медными ручками, захоронения военных – в форме. На одном покойнике сохранилась серая шинель с красным шелковым подбоем и высокие сапоги выше колена. Еще выше от берега Москвы-реки экскаватор взрывал массовые захоронения умерших от ран солдат – героев Бородинской битвы. В общем карьере вперемешку с конскими останками, лежали погибшие французы. Целые столетия русской истории вскрывались экскаваторщиками, а потом засыпались щебенкой и сравнивались с землей. Теперь там Кутузовский проспект, элитные дома и музеи, посвященные той самой далекой войне – апофеоз лицемерия! Но на всякий случай: если в одном из переходов рядом с Кутузовской вы увидите нищенствующих калек в потрепанной военной форме, присмотритесь, какого она образца.
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          Но и это еще не все! Сравнительно недавней – семидесятых годов – считается история о студентке, к которой вечером на станции – вроде бы Смоленской – привязались нетрезвые мужчины. По легенде, девушка пыталась убежать от нежелательных попутчиков, спрыгнула на пути и скрылась в тоннеле. С тех пор между станциями видят тоненькую фигуру в светлом платье. Иногда она оборачивается и машет рукой, словно зовя за собой, но чаще просто убегает в темноту.
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Есть в метро и другой призрак молодой девушки. При жизни она была техником, а злая начальница, решив за что-то отомстить бедняжке, отправила ее в тоннель, нарочно снабдив неверными указаниями. Девушка заблудилась, бродила долго в поисках выхода и умерла от истощения – так и не осознав, что ее жизни пришел конец. Говорят, она до сих пор блуждает по метротоннелям и молит о помощи.

      Не так давно Филевская линия раздвоилась. Там налажено вилочное движение поездов: часть идет к Кунцевской, а часть – к станциям Выставочная и Международная. Эта новая часть линии – настоящий город будущего! Небоскребы со стеклянными стенами, ажурные мосты, движущиеся тротуары напоминают декорации фантастического боевика. Станции Международная и Выставочная связывает самый короткий перегон – менее 500 метров. Обе они находятся на нижнем ярусе Московского международного делового центра «Москва-Сити». А у Международной к тому же самые низкие потолки в московском метро и самые узкие платформы.
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          Самая старая станция ветки Александровский сад – чемпион по переименованиям. Свое нынешнее имя она получила по названию сквера у западной стены Кремля. Когда-то станция называлась Улица Коминтерна, затем до ноября 1990-го – Калининская, в 1991 году на несколько дней она получила официальное наименование Воздвиженка. С 1953 по 1958 год участок мелкого заложения Улица Коминтерна – Киевская был закрыт. Станция использовалась под склад, пожалуй, в те года она вполне могла считаться призраком.
        

      

      Существуют пути, уходящие со станции в тупиковую часть Филевской линии в направлении Кремля; в настоящее время там нет пассажирского движения, что породило слухи о продолжении этих путей под Кремль и соединении их с Метро-2. С противоположной, западной части станции с платформ ведут лестничные марши, изначально предназначавшиеся для соединения с еще одним вестибюлем, однако так как он не был построен, то эти проходы закрыты для пассажиров и ведут в служебное помещение метрополитена… или же в Метро-2.

      Станция расположена прямо под знаменитым Домом Пашкова – творением гениального, но неудачливого архитектора Василия Баженова. Считается, что вибрация, производимая поездами, привела к большим разрушениям этого шедевра архитектуры. Согласно Михаилу Булгакову, именно в башенке Дома Пашкова Воланд прощался с Москвой. Что ж, учитывая, что Баженов был одним из видных масонов, – вполне вероятно.

      Станция Арбатская, заложенная всего лишь на 8 метрах под землей, загружена мало. У нее всего один вестибюль, а о планах по строительству второго напоминает лишь бездействующая лестница. Бездействующая лестница есть и на следующей станции – Смоленской. Дело в том, что восточный вестибюль располагался как раз посередине Садового кольца и был разобран при его расширении через два года после открытия. С тех пор вторая лестница на станции упирается в закрытую дверь.
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        Глава 9

        Легенды Кольцевой линии
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Она соединила почти все радиусы московского метро и семь из девяти вокзалов столицы. Согласно легенде, Иосиф Сталин, выслушав план развития метро (без Кольцевой линии), неожиданно перевернул уже допитую кофейную чашку и поставил ее на схему, оставив на ней правильной формы кофейное пятно, окружавшее центр Москвы, и сказал: «Вот ваш главный недостаток, его и постройте». Якобы именно поэтому Кольцевая линия обозначается на схемах коричневым цветом.

      Станции этой линии глубокие: ее заранее рассматривали как укрытие в случае новой войны. В настоящее время каждая из двенадцати станций на Кольцевой линии пересадочная. Это самая красивая и пышно оформленная линия московского метро. Сталинский ампир – богатый, тяжеловесный, помпезный – представлен здесь во всем своем блеске. К сожалению, некоторые красоты уже утрачены. Так, в 1997 году варварски разрезали автогеном и уничтожили скульптуру Матвея Манизера «Советская Белоруссия»: при строительстве второго выхода выяснилось, что места на станции этой довольно массивной скульптуре не находится, а из-за габаритов вытащить ее из-под земли тоже оказалось невозможно.
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          Станцию Новослободская украшают витражи Павла Корина, а ее торец – странное панно, на нем счастливая мать и ее дети протягивают руки… в никуда. Дело в том, что там не пустом месте раньше находился портрет Сталина, а при Хрущеве его удалили.
        

      

      Новослободская расположена под одной из самых страшных и известных российских тюрем – Бутыркой, построенной еще при Екатерине Второй. Самой первой знаменитостью, побывавшей в стенах Бутырки, стал Емельян Пугачев. Его держали в подвале одной из башен закованным в цепи. Башня эта и ее подвалы сохранились до наших дней, она охранялась с большой строгостью: говорят, что именно здесь в тридцатые приводили в исполнение смертные приговоры. После исполнения приговора труп сжигался в специальном контейнере, а пепел развеивался по ветру. Можно услышать рассказы о привидениях, бродящих в ней по ночам и беспокоящих охранников, о вспыхивающих вдруг и так же неожиданно исчезающих огоньках. Диггеры – исследователи Метро-2, забредающие с коллекторы рядом в тюрьмой, охотно расскажут вам о «сверхъестественном мерцании», порой замечаемом ими в подземных коридорах.

      С 1868 г. заведение было центральной пересыльной тюрьмой, через которую ежегодно проходило порядка 30 тыс. человек. В 1905–1910 годах в тюрьме содержались террорист Иван Каляев, идеалист-революционер Николай Шмидт, матросы с восставшего крейсера «Очаков», поэт Владимир Маяковский. Во времена ежовщины в 1937–1938 годах в каждой камере находилось до 170 человек, а всего тогда в тюрьме одновременно содержалось около 20 тысяч человек. Среди известных заключенных Бутырки новейшего времени Варлам Шаламов, Осип Мандельштам, Сергей Королев, Александр Солженицын, Евгения Гинзбург, Борис Фомин, Владимир Гусинский, Сергей Магницкий.

      Из Бутырки порой совершались побеги, подчас удачные. Иногда заключенные использовали для этого подкопы и подземные ходы. Так, в сентябре 2001 года из камеры смертников сбежали три особо опасных преступника, приговоренных к большим срокам заключения. Проковыряв за несколько дней ложками растрескавшийся цементный пол, они прорыли ход, добравшись до коллектора, по которому и выбрались на улицу. Двоих задержали в Московской области через три недели. Третьего поймали только в апреле 2003 года. Изучив подробности дела, эксперты пришли к выводу, что побегу немало помогла вибрация, происходившая из-за движения поездов в метро: она разрыхлила почву и разрушила цементный пол камеры.

      Еще одна знаменитая тюрьма находилась близ станции Таганская. «Таганка – я твой бессменный арестант…» – наверняка каждый читатель этой книги хоть раз да в кругу друзей повторил слова народной песни. Речь в ней идет о Таганской центральной пересыльной тюрьме, располагавшейся близ Новоспасского монастыря на улице Малые Каменщики между станциями метро Таганская и Пролетарская. Сооруженная в 1804 году, она повидала многих именитых арестантов и продолжала использоваться вплоть до 1958 года. В подвале тюрьмы совершались казни. В 1958 году тюрьма была взорвана, и на ее месте построен детский сад МВД и четыре жилых пятиэтажных дома для охранников Таганки. В настоящее время сохранилось одно из тюремных административных зданий и помещение бывшей тюремной прачечной (там сейчас ЖЭК). Перед сломом Таганская тюрьма представляла собой кирпичное, желтого цвета шестиэтажное здание, внутри которой шли галереи, огороженные металлическими сетками для предупреждения попыток самоубийства.

      Точно известно, что, по крайней мере, один подземный ход в тюрьме был точно, он вел в соседний Новоспасский монастырь, на территории которого располагались бани, которыми имели право пользоваться заключенные. Диггеры утверждают, что этот ход был далеко не единственным, их мнение подтверждается и тем, что, несмотря на крепость стен, из тюрьмы время от времени совершались побеги. Так, в 1905 году известная актриса, гражданская жена Максима Горького Мария Андреева на деньги Саввы Морозова подготовила побег из Таганской тюрьмы нескольких большевиков.

      Именно в Таганской тюрьме поэт Леонид Радин написал песню «Смело, товарищи, в ногу!». Здесь сидели революционер Н. Бауман и писатель Леонид Андреев: его обвиняли, что предоставил свою квартиру большевикам для совещания. Залог в 10 000 рублей, внесенный миллионером Морозовым, позволил Андрееву уехать за границу, зато сам Савва попал в тюрьму и провел там в одиночной камере более пяти месяцев – за помощь революционерам. Знаменитых заключенных Таганской тюрьмы не перечесть: философ Павел Флоренский, революционер Леонид Красин, будущий нарком просвещения Анатолий Луначарский, Мартин Лацис, бывший член коллегии ВЧК и один из инициаторов красного террора. В 1942 году в Таганскую тюрьму попал выживший в бою на разъезде Дубосеково связной Даниил Кожубергенов, к счастью, его скоро освободили. Генерал Власов и его люди в августе 1946-го были повешены во дворе Таганки. В феврале 1951 перед высылкой по этапу в Таганской тюрьме содержался известный целитель Порфирий Иванов, более всего знаменитый тем, что ходил в любые морозы без обуви и голым до пояса.

      Тюремное заключение произвело большое впечатление на писателя-декадента Андреева. Он с большим сочувствием описывал казнь через повешение в 1906 году девятнадцатилетнего эсера Владимира Мазурина, обвиненного в нескольких убийствах и ограблениях: «По виду Владимир Мазурин был скорее похож на рабочего, чем на студента, носил пиджак поверх синей рубахи и небольшой серый картузик. Росту был он среднего, но широкоплеч, коренаст и, видимо, очень крепок…»

      Уже в наши дни люди порой видят странные вещи в перегонах рядом со станцией Таганская. Вот один рассказ: «Метропоезд миновал станцию Таганская. Это старый глубокий тоннель, и в поездах там часто бывает душно. От недостатка воздуха я начала задремывать, и мне приходилось периодически «встряхивать» саму себя, чтобы не заснуть. В очередной раз «встряхнувшись», я вдруг увидела, что к оконному стеклу прижимается лицо юноши. Первой моей мыслью было, что бедняге грозит несчастный случай, а потом я сообразила, что поезд несется на бешеной скорости и живой человек просто не удержится у окна. Юноша – он был одет во что-то серое, выглядел очень молодым и сильным, – посмотрел на меня внимательно, усмехнулся, показав крепкие белые зубы, потом вдруг дохнул на стекло и написал на запотевшем месте две буквы: С и Р. А потом, отпрянув в темноту, исчез».

      Рассказчица не знала, что аббревиатура СР – это сокращение от «социалисты-революционеры», или сокращенно «эсеры» – так называлась партия, членом которой был Мазурин.

      Еще пассажиры метро утверждают, что порой за окном поезда можно увидеть человеческую руку, стучащую в окно, словно кто-то пытается проникнуть внутрь. Байка эта вроде бы была развеяна: мол, машинисты поезда решили подшутить и, набив тряпьем резиновую перчатку, привязали ее к длиной палке и высунули в окно… Но в реальности такая шутка была бы трудно осуществима, опасна для исполнителя, которому пришлось бы высунуться из кабины, и к тому же она грозила бы хулигану увольнением.

      Про метрошутки ходит много анекдотов. Так, например, одна из известных шуток – про «слепого» машиниста. В кабину на одной из станций заходит «слепой» с тростью и в черных очках, а зрячий машинист выходит. По словам очевидцев, когда поезд трогается, в зеркале видно, что в кабине остается один человек – этот самый «слепой». На самом деле за такие шуточки можно и места лишиться, и по большей части это не более чем выдумка.
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          На станции Проспект Мира тоже есть свой призрак. Там порой видят бледного, бородатого, сильно седеющего брюнета в элегантном, но уж очень старомодном костюме. Он ни с кем не заговаривает, ни к кому не обращается и выглядит погруженным в свои мысли. Предположительно это поэт Валерий Брюсов, вернее, его призрак: сам поэт умер в 1924 году в своем особняке в двух шагах от станции. Известно, что увлечением всей жизни Брюсова помимо поэзии был оккультизм. Поэт проводил черные мессы и вызывал дьявола, видать, эти занятия и не дают ему найти покой после смерти.
        

      

      Станция Октябрьская (Калужская) послужила поводом для анекдота. В торце станции некое подобие алтаря – апсида, закрытая решеткой. В ее нише изображено голубое небо, призванное символизировать «светлое будущее» страны. Этот «алтарь» стал мишенью для многих поколений остроумцев, иронизировавших по поводу «светлого будущего за решеткой». Однако правительственная комиссия ничего дурного в проекте не углядела и автор станции был удостоен Сталинской премии.

      Станция Киевская кольцевая – единственная, которую действительно строили киевляне, – замкнула кольцо. Она стала, пожалуй, самой пышной и яркой на кольцевой ветке. Неповторимой ее делают 18 мозаичных панно массивных лепных рамах. Они иллюстрируют историю взаимоотношений России и Украины, начиная с Переяславской радыи и до мирной жизни в советской стране. На одной из мозаик – «Борьба за Советскую власть на Украине» – современные пассажиры усматривают у одного из партизан в руках мобильный телефон и КПК, а на коленях – ноутбук. В действительности он использует полевой телефон модели УНА-И или УНА-Ф, причем тяжелую трубку партизан держит двумя руками, а то, что принимают за ноутбук, – крышка от ящика с телефонным аппаратом.

      Еще интересно отметить, что ранее эта станция была последней и самой «богатой» на изображения И.В. Сталина: их было пять. Потом все изображения уничтожили.

      Еще с Кольцевой связана легенда о поезде-призраке. Архетип этот достаточно древен: легенды о разнообразных транспортных средствах призрачного свойства распространены весьма. Кареты-призраки порой встречали на проселочных дорогах Европы, затем с появлением железных дорог их сменили поезда-призраки… Все они чем-то сродни легендам о Летучем голландце. В Московском метро тоже есть свой поезд-призрак, он проходит не чаще чем раз в месяц по Кольцевой линии чуть ранее или вскоре после полуночи. Поезд явно старой конструкции, останавливается на каждой станции, но двери почти никогда не открывает. В кабине машиниста – человек в форме работников метрополитена старого образца. Вагоны иногда кажутся пустыми, иногда рассказывают, что они заполнены худыми изможденными людьми в серых робах тюремного вида. Это души погибших на строительстве. Со временем легенда обросла красочными подробностями. Так, говорят, что заключенных за провинности замуровывали в стены тоннелей и сбрасывали в вентиляционные шахты. Тех, кому доведется увидеть этот поезд на Кольцевой, предупреждают ни в коем случае не приближаться к составу и не заходить в двери, если они откроются: те, кто пытается это сделать, исчезают навсегда.

      Иногда призрачный поезд видят не на станции, он может пройти мимо идущего в тоннеле реального поезда или даже некоторое время двигаться в одном с ним направлении.
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          Одна из жительниц подмосковного Пушкино, работающая в Москве, наблюдала таинственный феномен близ станции Красные Ворота совсем не в позднее время: еще до 23.00. Ее поезд внезапно остановился, это часто бывает в метро, и обычно проволочка не занимает более пяти минут. Но тут ожидание затягивалось, пассажиры стали нервничать. Вдруг рассказчица явственно услышала нарастающий гул. Через мгновение мимо пронесся ярко освещенный состав. В его окнах виднелись лица пассажиров, многие смеялись, прижимались к стеклам… Только позднее очевидцы осознали, что было странного в этом поезде: костюмы пассажиров, их платья, брюки и рубашки напоминали моду начала 50-х годов прошлого века. Радостное возбуждение казалось естественным для людей, которым метро еще в диковинку.
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Когда остановившийся поезд тронулся и наконец прибыл на станцию, выяснилось, что задержка в тоннеле оставила три с половиной часа, а не несколько минут, как показалось пассажирам.

      Оставили нам свои рассказы и те, кто случайно сел в этот поезд и каким-то образом сумел остаться в живых. Утверждают, что такое везение приходит не к каждому, а лишь к самым чистым и безгрешным людям. Одной из побывавших в поезде-призраке была совсем юная девушка-азербайджанка. Она ехала в метро по каким-то своим делам, задумалась о чем-то и села в поезд, особо его не рассматривая. Однако очень скоро поняла, что с поездом что-то не так. Все пассажиры были одеты явно не по сезону: они были в зимних пальто, хотя на дворе был только лишь сентябрь месяц. Их одежда была устаревшего покроя: шапки-ушанки и даже папахи. К тому же все они молчали и смотрели очень хмуро. В вагоне было необычно холодно – а ведь обычно в метро не продохнуть из-за жары.

      Напуганная девушка твердо решила выйти на следующей же станции – но поезд все шел и шел, а никакой станции не было. Бедняжка ощутила какую-то странную вялость, против воли ее затягивала дремота… Она прижалась к поручню, закрыла глаза – а потом почувствовала, что кто-то трясет ее за плечо. Перед ней стоял милиционер в белой парадной форме, настоящий дядя Степа из детской книжки. «Ты зря сюда пришла. Тебе здесь не место. Уходи», – внятно и настойчиво произнес он. Поезд наконец остановился и странный милиционер буквально вытолкнул рассказчицу на станцию. Когда она пришла в себя и перевела дух, то обнаружила, что находится вовсе не на Кольцевой линии, а далеко на юго-востоке Москвы.

      Очень схожи с ее рассказом и другие воспоминания – одного молодого человека, в бытность свою еще старшеклассником севшего в поезд-призрак. Это было самое начало двухтысячных, когда денег метрополитену почти не выделяли, и потому порой пассажиров перевозили поезда откровенно старые, еще советского производства, которые не ремонтировались уже долгое время. Они были в очень плохом состоянии, но использование их опасности не представляло – по крайней мере по мнению техников. Любители фантастики утверждали иначе! Они доказывали, что подобные поезда становились так называемыми «капсулами времени». Их оболочка портилась и подвергалась изменениям, а само время внутри поезда – нет. И если пассажир, ну, скажем, 2005 года, заходил в такой поезд, то он мог столкнуться там с людьми из 1985-го или какого другого года. Порой они проскальзывали как видение – и все, но реже «гость из будущего» мог сам застрять в прошлом и остаться там.

      Правда, существует и другая версия истории про таинственный поезд – позитивная. Говорят, что поезд этот может отвезти ночного пассажира на секретную правительственную линию, которая кончается на далекой заброшенной станции. На той станции еще со старых времен остались нетронутые склады всяких богатств, которые свезли для правительственных нужд на случай войны, но после то ли забросили, то ли забыли о них.

      Чего только там нет! И старинный дорогой фарфор, и ювелирные украшения из золота и серебра, мебель красного дерева, бронзовые канделябры и другой антиквариат, добротная одежда… Вот только выбраться с этой станции удается немногим. Эта байка пользуется успехом у людей вконец обнищавших. Они рассказывают про неких «знакомых», потерявших в этой жизни все, живших на улице, одевавшихся в лохмотья – а потом вдруг их видят хорошо, хоть и старомодно, одетыми; они являются в антикварные лавки и сдают туда хрусталь, бронзу и картины… Если поднажать, то эти счастливцы говорят, будто ночью они сели в поезд-призрак и добрались до той самой станции.
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          В лондонском метро пассажирам, проезжающим остановку Южный Кенсингтон, часто чудится поезд-призрак, пропавший там в 1982 году при таинственных обстоятельствах. Поезд, в котором был один машинист, направлялся в депо. Но после того как состав миновал роковую станцию, его никто не видел. Правда, среди обитателей лондонского дна ходит легенда, что хитрый машинист сдал состав в металлолом и уехал жить на Багамские острова.
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        Глава 10

        Легенды Калужско-Рижской линии
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Это вторая по загруженности линия в московском метро, она уступает только Таганско-Краснопресненской. Ветку начали строить сразу после Кольцевой, в 50-е годы, чтобы соединить с центром Всесоюзную сельскохозяйственную выставку и быстро развивающийся город Бабушкин – ныне район города. К настоящему времени линия продлена, она соединяет старинное село Медведково (названное не в честь бурых лесных мишек, а по прозвищу владевшего им в XVI веке боярина князя Василия Федоровича Пожарского по прозвищу Медведь), с Теплым Станом и Битцевским парком на юго-западе. Проходит линия через районы давно обжитые, и при ее строительстве было найдено немало кладов. Чаще всего это были сосуды самые разные – и деревянные, и металлические, и глиняные. Такие кубышки с узким горлом, которые использовали как копилки. На станции Третьяковская, построенной на месте Стрелецкой слободы, в большом мореном горшке лежало почти 20 тысяч серебряных монет. Историки считают, что их владелец не пережил утро стрелецкой казни.
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        В 1981 и 2010 годах на перегоне Третьяковская – Октябрьская случались пожары в поездах. Оба раза персонал и пожарные службы реагировали быстро и оперативно, но в связи с недостатком информации в СМИ после первого случая (когда сгорело четыре вагона) стали ходить самые мрачные слухи, называлось семь погибших. Официально это не было подтверждено.
      

      
Говорят, что именно с пожаром, случившемся в начале восьмидесятых, связана легенда о Черном машинисте. Тогда загорелся головной вагон, но никто из пассажиров не пострадал благодаря мужеству и самообладанию машиниста. Он же сам получил тяжелые ожоги и умер в больнице три дня спустя.

      Впоследствии всю вину за случившееся списали на него: мол, мертвому все равно. Вдове и детям дали мизерную пенсию… Но многие говорили, что настоящий виновник – главный инженер участка метрополитена, халатно отнесшийся к своим обязанностям. Ему не раз докладывали, что поезд находится в аварийном состоянии, однако он понадеялся на авось. После смерти многие работники метрополитена видели призрак того самого машиниста. Черный, будто обгорелый, он бродит по темным тоннелям, гонимый смертельной обидой и вечной тоской. Порой его видят в кабине поезда, но пассажирам он вреда не причиняет и не пытается увести поезд в загробный мир.

      Скептики утверждают, что этот миф навеян тем, что среди персонала метро действительно есть черный машинист – чернокожий, вполне реальный представитель негроидной расы, добросовестно исполняющий свои обязанности и ни с какой чертовщиной не связанный. Известна история про эфиопа Ильма Мидексса Тебеко, который приехал в Москву учиться на летчика, но не смог вернуться на родину из-за государственного переворота. Он водит электропоезда на Замоскворецкой линии. Другая версия гласит, что юноша всю жизнь прожил в Москве и наполовину русский.

      Порой в центре Москвы в метро можно повстречать горько рыдающего мальчика. Он жалуется, что потерял в маму в хитросплетении подземных переходов. Те, кто с ним разговаривал, обращали внимание, что мальчик называет станции Щербаковская, Площадь Ногина – то есть именует их так, как они назывались в доперестроечные годы. Никому еще не удавалось довести этого мальчугана до дежурного: его крохотная и очень холодная ручка всегда выскальзывает, и он снова теряется в толпе. Такой вот – грустный призрак.
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          В составе Третьяковской есть закрытый, не работающий переход. Метроманы утверждают, что он ведет в секретное метро, «Метро-2». Закрытые, не используемые переходы есть на многих станциях, в том числе на Ленинском проспекте, и на станции Битцевский парк, и на станции Красносельская, и на станции Третьяковская Калининской линии… В Битце закрытые двери связаны с тем, что некогда здесь планировали построить большой зоопарк с отдельным выходом к нему, но не построили из-за протестов местных жителей. Есть только портик, и на портике – железный флюгер с изображениями зверей и птиц.
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Однако согласно городской легенде, порой эти переходы можно увидеть открытыми. Рискнувшие туда зайти пропадали бесследно. Возможно, что в случае со станцией Третьяковская в это так и есть, ведь согласно народной молве, закрытый переход ведет в Метро-2, а вовсе не на второй запланированный переход на Новокузнецкую, как утверждается официально.

      Закрытыми могут быть не только переходы, но и целые станции. Они являются непременным атрибутом любой крупной железной дороги. Если станция-призрак промежуточная, то есть находится на действующей ветке, то ее обычно можно видеть из окна проезжающего поезда. На разных линиях по несколько месяцев были призраками станции Новокузнецкая, Павелецкая, Электрозаводская, Славянский бульвар… Они достраивались уже после открытия ветки, но никаких легенд в связи с ними возникнуть не успевало. Такие призраки-недострои есть и теперь: это заделы Хмельницкая (Маросейка, Ильинские ворота), Покровские Ворота, Троице-Лыково, техническая Тоннельная и недостроенная Минская на Арбатско-Покровской линии. Тоннельная даже имеет свой выход на поверхность – аварийный. Кроме того есть задел Технопарк на Замоскворецкой линии, Дорогомиловская на Филевской линии Ульяновская (Золоторожская), Площадь Суворова и Российская на Кольцевой линии. На Калининской линии есть закрытая и неосвещенная платформа «Деловой центр-2».

      На Калужско-Рижской ветке тоже есть свои «призраки» – станция Калужская (1964–1974). Она теперь превращена в депо. Там было два тупиковых пути с островной платформой посередине. Станция изначально рассматривалась как временная, и какие бы то ни было украшения отсутствовали: асфальтовая платформа, побеленные стены, стандартные промышленные светильники, подвешенные к конструкциям перекрытия. Вдоль оси платформы – несколько простых деревянных скамеек. Платформа непосредственно переходила в вестибюль с кассами и турникетами. Весь интерьер станции сохранился, даже светильники, он был лишь приспособлен под нужды персонала депо.
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          Электродепо Калужское расположено совсем рядом с нынешней Калужской, напротив дворца культуры «Меридиан». После открытия участка Новые Черемушки – Беляево в 1974 г. станция была закрыта и заменена ныне существующей подземной Калужской.
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Второй «призрак» – станция Шаболовская, расположенная за «кольцом» рядом со знаменитой телебашней теперь действует. Она была построена в 1962 году, но из-за препятствовавших проходке эскалаторного наклона сложных геологических условий открылась лишь в ноябре 1980 года.

      На Калужско-Рижской задел под станцию Якиманка ждет своего часа уже почти полвека, а станция Площадь Гагарина ожидает открытия с 2002-го для интеграции в систему метро Малого кольца и смычки со станцией Ленинский проспект. Пожалуй, она самая необычная из московских «призраков», и нужно рассказать о ней подробнее.

      Малым кольцом Московской железной дороги называется забытая железная дорога, которая сто лет назад опоясывала Москву, проходя через районы Владыкино, Перово, Черкизово… Тогда они считались дачными местностями. Ее признавали одним из грандиознейших и красивейших сооружений России, под руководством известных архитекторов были построены 17 вокзалов из красного кирпича с белой отделкой, а также дома для персонала станций, столовые, казармы, кузницы, мастерские. При строительстве дороги было пробито несколько тоннелей и сооружены мосты – чудо инженерной мысли того времени. Все они служат до сих пор, обозначая границы города столетней давности. Пути в порядке, но сейчас по ним ходят лишь грузовые составы, однако обсуждаются планы передать эту старую Окружную дорогу метрополитену. Может быть, чудо свершится и когда-нибудь здесь организуют пассажирское движение, тогда переход пригодится, а станция перестанет быть призраком.

      На схеме можно найти обозначения станций метро, которые еще не построены, а только планируются. Порой строительство затягивается, планы меняются и станции остаются только на бумаге, превращаясь в виртуальные призраки. Именно так произошло со станцией Челобитьево, которую планировалось заложить при продлении Калужско-Рижской ветки до города Мытищи. В 1990-е годы она изображалась на некоторых картах в вагонах метро как строящаяся, хотя на самом деле никаких работ не велось. Да и планы эти подвергались вполне обоснованной критике: Калужско-Рижская ветка и так является одной из самых перегруженных, и если пассажиропоток увеличится еще больше, это создаст реальные серьезные проблемы.

      Но на Калужско-Рижской линии есть и призраки в исконном значении этого слова. Особенно любят они станцию Сухаревская. Сухаревская площадь и сейчас красива, а некогда была еще краше: в центре площади высилась 60 метровая Сухарева башня, замечательный памятник петровского барокко. Построена башня была в конце XVII века, а имя свое получила от стрелецкого полковника Сухарева, чей полк квартировал в округе. После башню отдали под навигацкую школу, да, популярные гардемарины учились именно там! Здесь были классные комнаты, «рапирный зал», где обучали фехтованию, и обсерватория. В обсерватории работал уже упомянутый Яков Вилимович Брюс, проходили там и совещания Нептунова общества – тайного совета Петра, и первой русской масонской ложи, куда входили Петр I, Брюс, Лефорт, Голицын, Меншиков, Шереметев.

      Но в 1930-е красавица-башня была разобрана, кирпичик за кирпичиком. Этот акт вандализма был инициирован самим Сталиным и Лазарем Кагановичем, несмотря на многочисленные протесты архитекторов и историков. Жолтовский, Юон, Грабарь, Фомин, Щусев, не побоявшись репрессий, писали лично Сталину, но получили категорический отказ. Зачем был нужен вождю народов снос этого величественного памятника архитектуры? И почему башню именно разобрали, а не взорвали, как в то время принято было поступать с храмами? Возможно, ответ кроется в одном из прошлых обитателей башни – Якове Брюсе. Он был одним из образованнейших людей России, естествоиспытателем и астрономом, и владел крупнейшей библиотекой, насчитывавшей около полторы тысячи томов. Он составил русско-голландский и голландско-русский словари, первый русский учебник по геометрии, «Карту земель от Москвы до Малой Азии». Его химические и физические опыты составили ему славу чернокнижника и чародея. Невежественные люди, плохо понимая, чем именно занимается ученый, сочиняли сказки: мол, сидит у Брюса там в клетке ручной дракон, и Брюс с царем на нем по ночам летают. А в большой колбе растит колдун гомункулуса – искусственного человека: в коллекции Брюса, поступившей потом в Кунсткамеру, действительно были заспиртованные зародыши, видимо, это и послужило основой истории. А еще, мол, у колдуна есть философский камень, обращающий любые металлы в золото, а в тайнике в стене – волшебная Черная книга, в которой хранятся ответы на все тайны мира. Еще есть у него Соломонова печать, дающая власть над демонами, и волшебное зеркало, как в сказке про Белоснежку…

      Может, именно сокровища Брюса искали большевики, разбирая древнюю башню? Но, судя по всему, не нашли!

      На поверхности следов башни не осталось, а под землей сохранились части ее фундамента. В 2006 году в ходе строительства подземных переходов под Сухаревской площадью были проведены их частичные раскопки и исследование, теперь его продолжают диггеры. Они утверждают, что с этой станции через технические помещения можно пробраться в древние подземные ходы и пройти по ним в подвалы Склифа – больницы, выстроенной еще графом Шереметевым. Некоторые из самодеятельных исследователей все еще не теряют надежды найти в окрестностях станции Сухаревская Брюсов философский камень, но пока безрезультатно. Зато там часто видят призраков – обычно это белые слабо светящиеся столбы. Они не причиняют людям никакого вреда. Их называют «белыми монахинями» из-за сходства с монашеским облачением. «Монахини» являются запоздалым пассажирам, но чаще – диггерам, исследующим окружающие станцию подземные ходы. Предполагают, что это не привидение как таковое, а некие «астральные тела», души людей, умирающих в это время в находящейся над станцией больнице скорой помощи – Склифе.

      Не столь мрачное, но не менее интересное место – это район станции Алексеевская. Здесь тоже очень много подземных ходов, прорытых не с целью колдовства и не по прихоти подозрительных тиранов, а с целью благой и прогрессивной. В Селе Алексеево располагалась Алексеевская водокачка (ныне завод «Водоприбор»), где в начале XX века проходили опыты по строительству московского водопровода. Отсюда по многочисленным трубам вода подавалась в столицу. Эти старинные трубы до сих пор соседствуют с тоннелями метро. Исторический Мытищинский водопровод ведет от Алексеевской до Трубной площади, но точное его местонахождение теперь забыто. А вот во времена Гиляровского бандиты пользовались этими путями, чтобы уходить от полиции.

      Не брезговали они и канализационными коллекторами, появившимися в Первопрестольной довольно поздно – лишь в самом конце XIX века при городском голове Николае Алексееве, активнейшем, деятельном и умнейшем человеке. Близ станции Тургеневская на пересечении Покровки с Чистопрудным бульваром – доходный дом хлеботорговца Рахманова. Сбоку – неприметная дверь, по довольно крутой лесенке можно спуститься в… самый старый туалет в Москве. Тогда в 1898 году их было открыто десять, но до наших дней дошел вот этот единственный. Отыскать их москвичам и гостям столицы помогали дворники – это вменялось им в обязанность. Но в справочниках рекомендовалось «поелику возможно уклоняться от посещения ретирад, так как указанные места по большей части неопрятны», а «оправляться в третьеразрядных гостиницах, дав предварительно швейцару или коридорному на чай». Впрочем, сейчас туалет довольно чистый и, что немаловажно, до сих пор бесплатный.

      Кроме того, Калужско-Рижская ветка может «похвастать» тем, что в ее составе есть две станции, претендующие на титул самых некрасивых в роскошном московском метро. Это станция Рижская, облицованная кафелем жутковатых желто-свекольных тонов, и станция ВДНХ, ставшая жертвой экономии. Первоначально предполагалось, что ее пилоны будут обрамлять арки, украшенные зеленой с золотом флорентийской мозаикой. Однако когда часть одного пилона уже была выполнена в натуре, бюджет внезапно сократили. Дивной красоты мозаику безжалостно заштукатурили и закрасили темно-зеленой краской. В результате станция, которая могла бы стать произведением искусства, имеет вид довольно невзрачный и даже убогий.
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          Зато станция Свиблово хороша! Ее украшают мозаичные гербы русских городов. Такое оформление выбрали из-за того, что здесь планировали строить автовокзал с рейсовыми автобусами в города Золотого Кольца. Планы не осуществились, но зато красивые мозаики остались.
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        Глава 11

        Легенды Таганско-Краснопресненской линии
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Это седьмая линия Московского метрополитена, на схеме обозначается фиолетовым цветом. Она связывает Северное Тушино на северо-западе с Выхино-Жулебино на юго-востоке.

      Станция этой линии Кузьминки находится совсем рядом с одной из самых известных московских «заброшек». На территории старинной усадьбы в течение восьмидесяти пяти лет располагался Всероссийский научно-исследовательский институт экспериментальной ветеринарии. В 2003 году НИИ переехал, а его бывшие здания перешли в собственность Кузьминского музея-усадьбы. Однако до сих пор эти здания не отремонтированы, и в них по-прежнему много всевозможных банок и склянок с неизвестным и небезопасным содержимым, вызывающих повышенный интерес сталкеров. Считается, что заброшенная лаборатория охраняется, она действительно огорожена забором с колючей проволокой, но в заборе много дыр и никаких охранников там не видать. Известно совершенно точно, что в этой лаборатории проводились опыты с радиоактивными и ядовитыми веществами, а вот как утилизировались отходы, где хоронили трупы лабораторных животных – неизвестно. Учитывая страшную нищету, в которой пребывал институт в 90-е годы, вряд ли их вывозили далеко. Нижний этаж «заброшки» ушел под землю, пол и стены здания очень хрупкие и могут рухнуть в любой момент. Но опасность не отпугивает, а привлекает разнообразных любителей экстрима.

      Но самую громкую криминальную славу на этой ветке имеет станция Выхино, в прошлом Ждановская. 27 декабря 1980 года возле поселка Пехорка, недалеко от дороги, ведущей в аэропорт Быково, был обнаружен избитый, полураздетый и полузамерзший человек. Его ограбили, но одежда валялась рядом, видно было, что раздели его специально, чтобы ускорить смерть. Пострадавшего отправили в больницу, где спустя несколько дней он умер.

      Документов при нем не было, но в кармане нашлась записная книжка. Позвонив по одному из записанных там телефонов, работники милиции выяснили: жертвой стал сорокалетний заместитель начальника секретариата КГБ СССР майор Афанасьев. Поздним вечером офицер был схвачен постовым нарядом милиции станции метро Ждановская 5-го отделения милиции отдела по охране Московского метрополитена, избит пьяными милиционерами, вывезен за город и выброшен в снег. Хотя убийство носило бытовой характер, оно оказалось политически ангажированным, так как использовалось для борьбы за власть при умирающем генсеке Брежневе, проходившей между двумя государственными системами – КГБ и МВД – в целях очернения одной из сторон. Убийцы в погонах были приговорены судом к длительным срокам заключения, четверо – к расстрелу. Суд проходил в закрытом режиме, так как на высшем уровне было принято решение не омрачать образ милиционера в глазах советских граждан. Секретность не слишком помогла: слухов по Москве ходило немало.

      Это расследование стало началом борьбы с преступлениями, совершенными сотрудниками милиции, и череде отставок высших руководителей МВД.

      Это история реальная, а есть на линии места, овеянные мистикой. По этой ветке в поездах ездит призрак печальной девицы, погибшей от несчастной любви. Она когда-то жила рядом со станцией Выхино, молодой человек назначил ей в метро свидание а сам не пришел. Девица его ждала-ждала… а не дождавшись, села в поезд, достала из сумки упаковку сильнодействующего лекарства, не столь давно прописанного ей, и приняла разом все таблетки из упаковки. Снотворное начало действовать – ну а кто обратит в метро внимание на задремавшего пассажира? Когда люди поняли, что дело плохо, было уже поздно.

      Так она и ездит с тех пор, не находя покоя. Говорят, ее часто видят в поездах той линии, иногда она пересаживается на кольцо. Дежурные на станции Выхино в ночные смены иногда чувствуют чье-то присутствие рядом. Вспоминая эту историю, они говорят: «Иди на кольцо», – и присутствие исчезает. Тех же, кто старается не обращать на это внимание, странное ощущение не покидает всю ночь.
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          Между станциями Щукинская и Тушинская пассажиры могут увидеть в окне вагона станцию Волоколамская. Она представляет собой необлицованную и неосвещенную платформу. Поезда, как правило, проезжают мимо, не снижая скорости, а даже наоборот – резко ее увеличивая.
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Это обычная станция «сороконожка», какие строили в семидесятые, заложенная на глубине 10 метров. Она так и осталась неотделанной и необлицованной, хотя проект ее художественного оформления был уже полностью разработан. Утверждают, что даже уже построенный вход на станцию был замурован, но по документам его строительство просто не было доведено до конца. В северном торце был лишь сделан входной задел и кусок наклонного хода. Южный торец представляет собой неотшлифованную стену. Сбоку по первому пути находится доступ к т. н. «вентиляционной шахте», ведущей вверх. По словам очевидцев, зимой на этом месте можно заметить на снегу подтаявшее пятно. Запланировали строительство Волоколамской еще в 1967 году, тогда станция называлась Аэрополе, и ее даже обозначали на схемах метро. На месте существующего аэродрома в Тушино планировалось возвести жилой район, сохранив часть аэрополя для стартования авиации во время парадов. В семидесятые ее начали строить, но потом работы прекратили. В конце 1980-х и начале 1990-х станция использовалась как склад. А еще в 90-е эту станцию облюбовали криминальные группировки и на станции, а точнее, в помещениях под платформой, регулярно стали находить «криминальные» стволы и трупы с признаками насильственной смерти. Порой они были настолько обглоданы крысами, что и опознать-то уже было почти невозможно. Тогда все шахты, ведущие на поверхность, залили бетоном. Теперь снова муссируются планы по возобновлению строительства, на которое должно уйти полтора-два года.

      Причины прекращения строительства официально не объявлены, а народные легенды делают их совсем уж фантастическими. Некоторые работники метро, уже вышедшие на пенсию, с удовольствием рассказывают, что ими была сделана странная находка – шар из какого-то сверхпрочного материала. Он был слишком тяжелый, чтобы вынести его целиком, а все попытки расколоть странное ядро заканчивались ничем: даже самая мощная кувалда не оставляла на шаре ни царапины. Сдвинуть его с места тоже не удавалось. А однажды, придя на смену, строители его не обнаружили. Шар исчез, словно вдруг взял сам и укатился.

      Зато на его месте показалась глина голубого цвета! Она обладала целебными свойствами, и некоторые с ее помощью лечили радикулит и артрит. Но затем все стало куда печальнее: несколько рабочих не вернулись со смены. Нет, не происходило никаких несчастных случаев, строители просто исчезали – и даже тел их найти не могли. Тогда было принято решение заморозить строительство и больше в «нехорошее» место не соваться.

      Надо признать, что история эта довольно банальна: таинственные светящиеся объекты метростроевцы находили довольно часто. Например в Алматы у станции Раимбек-Батыр. Так звали героя, жившего в XVIII веке и боровшегося за независимость казахского народа. Могила его сохранилась, хотя ее дважды пытались уничтожить: во время прокладки улицы и во время строительства станции метро. И оба раза происходило странное: ломалась техника, происходили несчастные случаи, бетон не желал застывать… В ответ на суровые расспросы начальства простые алматинцы выдавали леденящие душу истории. До сих пор можно найти старых метростроевцев, которые с удовольствием расскажут о том, как неподалеку от могилы в земле был найден странный светящийся объект. А потом обнаруживший его проходчик заболел и умер, причем страшная неведомая хворь так его изуродовала, что хоронили беднягу в закрытом гробу… В итоге станция была построена – но поодаль от святого для жителей города места.

      Но это было в Алмате! Там речь шла о поругании могилы героя. А что же было защищать строителям метро в Тушино?
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          С тех пор заброшенную станцию иногда навещали диггеры. Их рассказы порой обычны, порой смешны, а порой – ужасны. Особенно впечатляет рассказ о «хранителе» станции, чья внешность вполне соответствует описанию таинственных подземных жителей из заброшенных тоннелей метро и городских коллекторов. Поначалу станция кажется обычной «заброшкой»: серый бетон без облицовки, ржавчина, пыль, грязь. Та же картина и в подплатформенных помещениях. Диггеры спускались все ниже и наконец добрались до спиленной лестницы. Нет, не обрушившейся, а именно намеренно спиленной. Исследователей разобрал интерес: зачем ее спилили? У них с собой имелось альпинистское оборудование, и спуститься вниз было проще простого.
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Что поразило их почти сразу же – там не было пыли и грязи. Нижние площадки и коридор выглядели так, словно кто-то убирал там регулярно. Путь по коридору им преградила лужа жидкой черной смолы, похожей на гудрон. Только гудрон почти сразу же застывает, а эта субстанция оставалась жидкой, несмотря на то, что в подземелье было довольно прохладно. Да и запах был не смоляной, скорее, жидкость воняла тухлым мясом. Такая субстанция порой наполняет старые гробы, много лет простоявшие в могиле.

      А потом диггеры увидели Его – худющее, сутулое существо с неестественно длинными руками. «Передвигался он… сильно выворачивая ноги и содрогаясь всем телом», – вспоминал потом один из рассказчиков. Так двигаются люди с тяжелым поражением нервной системы. Голос существа походил на утробные рыдания, но в них явственно слышалась ненависть. Обезумевшие от страха диггеры кинулись прочь, благо житель подземелья значительно уступал им в скорости.

      «О, богатая фантазия у людей!» – посмеются скептики. Возможно, все это выдумка. Но есть еще одна история об этом месте, на этот раз основанная на реальных фактах.

      Левый берег Химкинского водохранилища – место с историей. Миллионы лет назад сюда упал огромный метеорит, образовав гигантский кратер – Сходненский ковш. В эпоху палеолита тут жили неандертальцы. Потом эти земли некогда принадлежали очень толстому боярину, которого так и прозвали Туша – отсюда и название. Но особую роль сыграло Тушино в русской истории начала XVII века: именно здесь во время бурных событий Смутного времени расположил свой лагерь самозванец Лжедимитрий II – «Тушинский вор». Войско его состояло из отъявленных мерзавцев, которым лишь бы пограбить. Они творили жуткие непотребства и запугали всю округу. Никто из них не верил, что царь настоящий, и авторитета он не имел никакого.

      Вернулась к «супругу» и коронованная царица – Марина Мнишек, которую народная молва упорно называла колдуньей. Рассказывали, что были у польской пани особые «черные» книги, использовала она черепа животных и стеклянные шары, чтобы гадать и видеть будущее. Было среди ее поклажи и награбленное в Московском Кремле; драгоценности у нее отняли, а вот книги оставили. Что это были за книги? Может быть, знаменитая либерея? Почему бы нет, ведь до сих пор многие сомневаются в том, что Лжедмитрий Первый на самом деле был «лже»: он действительно мог быть спасшимся сыном Ивана Грозного. И почему бы старому царю не показать мальчику, где он спрятал заветные книги? Мальчик запомнил, а вернувшись в Кремль – нашел клад. Потом его убили, но жена его Марина, как женщина образованная, не могла не понимать ценность тех книг – и увезла их с собой, с легкостью и без сожаления отдав врагам золото и серебро.

      Пробыли супостаты в Тушино долго – почти год. А потом пришлось им бежать, сначала царевичу-самозванцу, а потом и его жене, бежать сломя голову, бросив все. Поговаривали, что свои колдовские книги она вывезти не смогла, но и просто так не оставила, а зарыла, схоронила в надежном месте, на дне пересохшего колодца. А потом огромный пожар уничтожил все – на поверхности земли, но не под землей. Клад Марины остался и ждет своего часа. Так кто знает, может, вовсе не в таинственном шаре дело, а в событиях из российской истории? Может ли так быть, чтобы строители Волоколамской наткнулись на Маринкины сокровища? И могла ли быть среди них и либерея Ивана Грозного? Версия фантастическая – но отнюдь не невероятная.

      Волоколамскую закладывали неглубоко, всего лишь на десяти метрах под землей. Колодец такой глубины вполне мог существовать в XVIII веке, даже мельче, учитывая отложившийся за четыре века «культурный слой».

      С драматическими событиями XVII века связывают и призрак «черного монаха», который порой видят в Алешкинском лесу, а иногда на станции Планерная. Он высокий, с синевато-белым очень худым лицом, одет в длинный черный балахон. Встречали его многие, если призрак не тревожить и не пытаться окликнуть, он вполне безобиден. Примечательно, что животные не обращают на призрак ни малейшего внимания. Является монах накануне больших несчастий. Замечен был и в августе 2000 года, за день до взрыва в подземном переходе на Пушкинской площади.
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        Глава 12

        Легенды Калининской линии
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Это восьмая линия Московского метрополитена. На схемах метро обозначается желтым цветом. Строили линию к Московской Олимпиаде. Мистики считают эту ветку метро «нехорошей»: дело в том, что маршрут почти полностью совпадает со страшным Владимирским трактом – дорогой, по которой по этапу вели в Сибирь осужденных.

      Арестанты шли пешком, разделенные на мелкие партии, закованные в ручные и ножные кандалы. Пройдя 15–25 верст, они останавливались на привал, этап. Для более длительного отдыха существовали специальные этапные и полуэтапные тюрьмы с огороженным двором. Партию арестантов сопровождала конвойная стража. Передвижение арестантов происходило не по проезжей части дороги, а по параллельным ей грунтовым тропам за рядами посаженных вдоль тракта деревьев.

      
        
          Дон-дон, дон-дон, слышен звон кандальный…

          Дон-дон, дон-дон, путь сибирский дальний…

        

      

      – пелось в старинной песне о Владимирском тракте. Современное название дороги дал Луначарский в память об энтузиастах – революционерах, желавших изменить мир. Закованные в цепи узники, плохо одетые, больные, шли по нему пешком во Владимирскую пересыльную тюрьму и дальше, дальше, в Сибирь. Многие, не добредая до цели, находили покой тут же, на обочине дорог. И хотя тела их полагалось довозить до кладбищ, на практике это выполнялось далеко не всегда. Сколько безымянных, забытых могил осталось вдоль нынешнего шоссе Энтузиастов – трудно даже представить. Говорят, что на разных участках шоссе и под землей – на станциях метро, не раз видели страшного бородатого мужика, смахивающего на бомжа: бродит тяжело, «будто цепь за собой волочит». Легенда гласит, что это призрак разбойника-каторжанина, загубившего более ста душ и сгинувшего на этапе «без покаяния и погребения». Теперь совестью мучается и просит: «Простите меня, люди добрые!» Доведется повстречать – быстренько отвечайте: «Бог простит!» – и уносите ноги…
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          Район Перово хоть и считается довольно новым, имеет свою историю. Начнем с того, что согласно древнерусским поверьям, Перово – это родина леших. «Как леший Перовский зовет Куликовского в гости к родительской кости» – сохранила народная память то ли присказку, то ли заклинание… В XVIII веке там находилось поместье Якова Вилимовича Брюса. После его смерти поместье отошло в казну, и здесь любила бывать царица Елизавета Петровна. Именно здесь в небольшой церквушке она тайно обвенчалась с Алексеем Разумовским.
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Словно помня о непростой истории этого места, дизайнеры оформили станцию, используя образы мифических животных и даже «зверя», описанного в Апокалипсисе. На первой правой плите от восточного выхода изображено дерево с сидящей на нем птицей. Противоположная ей плита изображает Финиста – Ясного cоко-ла. Следующие плиты – птица Гамаюн и лев. Третья пара плит – это крылатый конь – символ Апокалипсиса и два солнца – счастливое и печальное. На последней паре изображены мотив первого панно и голубка.

      Часто, если ожидание поезда затягивается, а на станции мало народа, пассажиры метро чувствуют беспокойство, ощущение чьего-то пристального взгляда. Говорят, порой на станции Перово можно заметить угрюмого носатого старика в пудренном парике или услышать звуки старинной свадебной музыки. Кроме резкого понижения температуры окружающего воздуха никаких других неприятных ощущений свидетели этих паранормальных явлений не отмечают, призраки, по всей видимости, не опасны.

      
[image: bin00000061.jpeg]
      

        
          Есть близ этой ветки и подземные ходы, например в Андрониковом монастыре близ метро Площадь Ильича. Они были найдены благодаря мальчишкам из колонии для беспризорников, размещавшейся в Спасо-Андрониковом монастыре в 1920-е годы. Шалуны проникли в подземелье – склеп Лопухиных. Оттуда галереи шли сетью в разные стороны. Мальчишки приняли их за тайные ходы. В действительности же это были каменоломни господ Алексеевых, раскинувшиеся вдоль Яузы на площади более чем в тридцать гектаров.
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Но наверное, самой страшной остается совсем недавняя история этой ветки метро. Авария на Авиамоторной прочно вплелась в паутину городских легенд.

      Это случилось 17 февраля 1982 года около 5 часов вечера, через 15 минут после того, как на включенный на спуск резервный эскалатор ступили первые пассажиры. Из-за поломки механизма пропало сцепление тележек лестницы с двигателем, и эскалатор под тяжестью людей стал двигаться вниз, набирая скорость. К этому времени общий вес пассажиров составил 12 тонн. Рабочий тормоз не обеспечил остановки лестничного полотна, аварийный тормоз также не остановил эскалатор.

      Лестничное полотно развило скорость, в 2–2,4 раза превышающую нормальную, около ста человек не смогли удержаться на ногах и стали падать, загородив проход в зоне нижней выходной площадки. За несколько секунд, почти все пассажиры, находившиеся на эскалаторе, скатились вниз, падая друг на друга. Все произошло очень быстро: трагедия длилась всего 110 секунд. Дежурный по эскалатору сделал все от него зависящее, но оказался бессилен. Заметив ненормальное движение лестницы, он пытался остановить машину рабочим тормозом с пульта в своей кабине, но безрезультатно. Выскочив из кабины, дежурный бросился к балюстраде, чтобы задействовать аварийный тормоз, но и это не помогло… В 17 часов 10 минут вход на станцию был ограничен, в 17 часов 35 минут перекрыт, а еще через десять минут полностью закрыта станция. Поезда проезжали ее без остановки.

      В те годы газеты не публиковали сообщений о таких происшествиях: в стране Советов царили тишь да гладь. «Вечерняя Москва», единственная из газет, опубликовала короткое сообщение, в котором туманно упоминалось о том, что «среди пассажиров имеются пострадавшие». Зато активно работало «сарафанное радио», и столицу немедленно наводнили самые страшные слухи, говорилось о сотнях погибших. По Москве разошлись сведения о том, что людей затянуло в подвижные части механизма и разрезало на куски. Говорили, что порвался резиновый поручень и его свободно мотающийся конец ударил по пассажирам, снося им головы. Утверждали, что потом порвался и сам эскалатор и люди проваливались в машинное отделение, ни работающие механизмы разрывали их на куски вся станция была залита кровью. Надо заметить, что пол Авиамоторной действительно вымощен мрамором красноватого оттенка, напоминающим запекшуюся кровь. Понимая, что с пористого мрамора любые загрязнения удаляются довольно трудно, и напрочь забыв о том, что пол станции выглядел точно так же и год назад, москвичи посчитали эти «кровавые пятна» доказательством правдивости самых жутких сплетен. Многие, не желая ходить по крови, стали избегать страшной станции, и Авиамоторная надолго стала пустынной и безлюдной.

      Вопреки слухам, наводнившим город, люди не проваливались в машинное отделение, и никого не затянуло в механизмы. Все погибшие восемь человек были задавлены массой навалившихся на них людей. Некоторые пассажиры, пытаясь спастись, запрыгивали на балюстраду эскалатора. Пластиковые листы облицовки действительно не выдержали и провалилась, но под ними не было никаких движущихся частей, а было устойчивое бетонное основание. Упавшие получили ушибы, но не более. Спустя девять месяцев на заседании Верховного суда РСФСР, было названо точное число жертв: 8 погибших и 30 раненых.

      Расследование выяснило, что незадолго до происшествия на четырех эскалаторах станции Авиамоторная установили рабочие тормоза «улучшенной» системы, однако мастер, не пожелав изучить новые требования, продолжал регулировать их по старой, привычной ему инструкции. Таким образом, три месяца эскалаторы работали в аварийном режиме. Непосредственной причиной аварии явился излом ступени. Она вызвала деформацию и разрушение гребенки, а тормоза, которые должны были остановить потерявший управление эскалатор, не сработали.

      Руководство метрополитена оказалось в сложной ситуации. С одной стороны, следовало немедленно проверить все эскалаторы с «улучшенными» тормозами, поскольку нареканий на них было более чем достаточно, но для этого пришлось бы закрыть свыше полутора десятка станций, а значит, парализовать главную транспортную систему города и вызвать громкий скандал.

      Как всегда обошлись полумерами: закрыта была только станция Авиамоторная на три недели. Работы на ней велись круглосуточно, в три смены, бригадами по 70 человек, без выходных. Эскалаторы на остальных станциях ремонтировались постепенно: были усилены ступени, модернизированы тормоза, заменены главные приводные валы и щиты балюстрады.
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          С тех пор прошло уже тридцать пять лет, но все равно москвичи рассказывают об окровавленных призраках без рук, без ног, которые иногда появляются на Авиамоторной. Что это? «Коллективное бессознательное, или тогда в восьмидесятые власти о чем-то умолчали?
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Кстати, по невыясненным причинам «эскалатором-убийцей» иногда называют и заброшенный наземный эскалатор возле южного выхода со станции Воробьевы горы. Между тем никаких несчастных случаев там не происходило: этот эскалатор просто не использовался с момента закрытия станции Ленинские горы, а демонтировать его не стали.
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        Глава 13

        Легенды Серпуховско-Тимирязевской линии

      

      [image: after_title]

Девятая линия Московского метрополитена, обозначается серым цветом. Она проходит через всю Москву, ее северная конечная Алтуфьево расположена почти у самой МКАД, а северная – Бульвар Дмитрия Донского – лежит уже за МКАД в Северном Бутово. Это была первая станция метро, расположенная за МКАД, а теперь таких уже несколько. Мало того, Бульвар Дмитрия Донского – теперь пересадочная: с нее путь ведет на короткую Бутовскую линию, полностью пролегающую за пределами Кольцевой дороги.

      Серпуховско-Тимирязевская линия подземная, длинная и очень глубокая. Когда линию прокладывали через центр Москвы, в районе станции Полянка рабочие обнаружили древнее стекло, изразцовые коллекции, курительные трубки петровского времени, топорик царского телохранителя. При возведении станции Нагатинская были найдены могилы бронзового века, рядом с человеческими костями лежали сосуды и боевые топоры.
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          При строительстве станции Боровицкая имел место странный эпизод: метростроевцы обнаружили дом XIX века, принадлежавший людям среднего достатка, с сохранившейся мебелью, всевозможной утварью, и даже угли оставались в невыметенном камине. Казалось, что сто лет назад этот дом в силу каких-то причин целиком провалился под землю и так сохранился неприкосновенным до наших дней. Поначалу его хотели оставить как музей, загородив стеклом. Но потом рабочие принялись жаловаться, что им неприятно находиться близ этой руины и тем более заходить внутрь. Врачи действительно зафиксировали разнообразные нарушения здоровья. Тогда на место прибыли «люди в сером», под их руководством дом был разобран и все детали постройки вывезли в неизвестном направлении.
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Станция Тимирязевская имеет выходы к огромному старинному парку и усадьбе, где двести лет назад квартировал Наполеон, а позднее произошло убийство, вошедшее во все учебники истории. Группа «Народная расправа», созданная авантюристом Сергеем Нечаевым, убила одного из своих членов – студента академии Иванова, обвинив его в предательстве. Беднягу заманили в парковый грот, долго душили, потом выстрелили в голову и сбросили тело в пруд. И грот, и пруд сохранились. Обнаружить убийц помогла роковая случайность: Нечаев, потерявший там шапку, впотьмах надел шапку убитого (подписанную на подкладке, как делали школьники и студенты), что стало уликой для полиции.

      На станции Менделеевская в подуличном переходе в феврале 2007 года установлен памятник бездомным собакам – фигура бронзового пса-дворняги на невысоком постаменте. Эта скульптура, созданная по инициативе группы народных артистов России и выполненная Александром Цигалем, заслуженным художником РФ, появилась после нашумевшего случая, когда бездомный пес Мальчик, долгое время живший при этой станции, был убит 21-летней фотомоделью Юлией Волковой (она же Юлиана Романова). Женщина сначала попыталась натравить на Мальчика своего бультерьера, а потом, разочарованная тем, что бой не состоялся, нанесла дворняжке несколько ударов ножом. Убийцу признали невменяемой и направили на принудительное лечение.

      Подсчитано, что в метрополитене живет порядка пяти сотен собак. Здесь они греются зимой и попрошайничают. Одни собаки толкутся в вестибюлях станций, другие ездят в поездах. Насколько хорошо ориентируются животные в системе линий и пересадок московского метро, неизвестно. Однако ходят упорные слухи, что многие псы живут на одних станциях, а «на работу» ездят на другие.

      История с беззащитной собакой, конечно, неприятная, но Девятая ветка может «похвастать» еще более страшными событиями. В марте 1994 г. в течение полусуток на этой ветке разыгрались события, достойные фильма-катастрофы: на разных перегонах линии произошло три (!) аварии, в результате которых 20 человек получили увечья.

      Первая авария произошла на перегоне Нагорная – Нахимовский проспект. Состав, двигавшийся из центра, догнал и врезался в впереди идущий поезд, который тормозил перед прибытием на станцию, протаранив его последний вагон. Так как тоннель в этом месте имеет изгиб, то он не мог видеть впереди идущий поезд.

      Кабину машиниста буквально смяло, а пассажиры поезда – это был час пик – получили травмы, попадав друг на друга. Физически пострадали 16 человек, из них 6 – серьезно, а остальные (а их было 2500) были страшно напуганы и многие находились в шоковом состоянии и даже не могли сами идти. Станции на участке Полянка – Пражская были закрыты на вход.

      На линии образовалась пробка; чтобы поезда могли зайти в депо, пришлось пускать их в обход, и в результате уже под утро произошло новое столкновение. Три вагона сошли с рельс и загородили тоннель… Их пришлось разрезать автогеном.

      На следующее утро линия заработала. Но в 9.14, когда поезд прибыл на станцию Петровско-Разумовская, но еще не успел открыть двери, в него врезался состав, идущий следом. Последний вагон сошел с рельс, повалил дым. Серьезно пострадали три пассажира и машинист второго поезда – его госпитализировали с черепно-мозговой травмой. На платформе началась паника.

      После этого линия оказалась практически парализована. Это были нервные времена, люди боялись увольнений, боялись опоздать на работу, они штурмовали станции, возмущались, что поезда не ходят, и требовали вернуть им деньги за проезд. Милиционеры с трудом сдерживали напор толпы.

      К середине дня на некоторых участках движение было частично восстановлено. На перегонах Бибирево – Дмитровская и Севастопольская – Пражская пустили «челнок».

      Причиной аварии назвали неполадки в работе «автоматической локомотивной сигнализации с автоматическим регулированием скорости». При использовании этой системы нет ни автостопов, ни светофоров. Машинист управляет поездом вслепую, с помощью приборов, получающих сигналы по рельсовым цепям. Из-за каких-то помех в тот день поездная аппаратура принимала эти сигналы с искажениями.
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          На этой линии метро есть своя станция-призрак, но не реальная, а виртуальная. В 1996-м в некоторых вагонах появились схемы линий, на которых была отмечена строящаяся станция Физтех. Она располагалась сразу за станцией Алтуфьево. Меж тем тянуть ветку через леса и поля к МФТИ, в город Долгопрудный, никто не собирался. Это была просто шутка студентов Физтеха. Подобрали соответствующий шрифт и цвет, на дорогом принтере распечатали «усовершенствованные» схемы и отправились их расклеивать по вагонам. Еще несколько лет станция всплывала на самых различных ветках метро.
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С южной стороны конечная станция этой линии – Бульвар Дмитрия Донского – первая станция метро, построенная за пределами МКАД. В начале 90-х годов практически полностью прекратилось финансирование строительства метрополитена в Москве. Ситуация складывалась критическая: незакрепленные подземные пустоты грозили обрушением. На строительство Люблинской линии Метрострой добывал средства, продавая технику и сдавая в аренду помещения. Чтобы найти тюбинги на тоннель Аннино – Бульвар Дмитрия Донского под МКАДом, разбирали сделанные когда-то из тюбингов клумбы. Наверное, тогда метростроевцы сложили легенду о Путевом обходчике – добром призраке, помогающем старательным работникам. Говорят, его можно встретить по ночам в тоннелях подземки. Путевой обходчик проработал под землей более 40 лет, не хотел уходить на пенсию и все время корил молодежь, которая, дескать, не уважает физический труд и гонится за длинным рублем. Умер он в возрасте 82 лет, однако, говорят, и после кончины никак не может успокоиться, бродит по темным тоннелям метро. Когда наступили тяжелые времена, он появлялся часто, словно переживая за московское метро. Несколько раз он манил за собой строителей, а если смельчаки отваживались следовать за ним, то он приводил их в забытые тоннели, где лежали кучи столь дефицитных и столь нужных тюбингов.
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        Глава 14

        Легенды Люблинской линии
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Она обозначается салатовым цветом. Она идет из старинной Марьиной Рощи в уже упоминавшееся Братеево. Эта линия – единственная в Московском метрополитене, которая не имеет пересадки в одном из двух мест ее пересечения с Кольцевой линией, потому что одна из пересадочных станций Суворовская площадь еще не сдана в эксплуатацию. Однако поторопились обозначить на схемах, и это создает массу неудобств для людей, не знакомых с реальным положением дел.
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          На станции Римская этой ветки есть особая достопримечательность – фонтан. Это единственный фонтан в московском метро, хотя в метро других стран фонтаны порой встречаются. Например есть большой фонтан в ереванском метро, но он не так заглублен, как московский, а расположен уже на выходе.
        

        
          Рядом с фонтаном на Римской – обломки «древних» колонн и статуи младенцев, предполагается, что это Ромул и Рем – легендарные основатели города Рима.
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Несмотря на то что линия новая, проходит она по местам с самой мрачной славой и соседствует с историческими подземельями, о которых в свое время много писал Владимир Гиляровский – писатель, журналист, бытописатель Москвы, исследователь городского дна – и в прямом, и в переносном смысле этого слова.

      Там, где нынче станция Трубная, некогда протекала речка Неглинка. Еще в екатерининские времена она была заключена в подземную трубу: набили свай в русло речки, перекрыли каменным сводом, положили деревянный пол, устроили стоки уличных вод через спускные колодцы и сделали подземную клоаку под улицами. Кроме «законных» сточных труб, проведенных с улиц для дождевых и хозяйственных вод, большинство богатых домовладельцев провело в Неглинку тайные подземные стоки для спуска нечистот, вместо того чтобы вывозить их в бочках, как это было повсеместно в Москве до устройства канализации. И все эти нечистоты шли в Москву-реку.

      Найдя двух смельчаков-провожатых. Гиляровский спустился в московскую клоаку. Русло подземной реки оказалось загаженным и забитым нечистотами, а порой и чем похуже. «Особенно трудно было перебраться через последний занос перед выходом к Трубной площади, где ожидала нас лестница. Здесь грязь была особенно густа, и что-то все время скользило под ногами. Об этом боязно было думать. А Федю все-таки прорвало: “Верно говорю: по людям ходим”».

      Пару лет спустя при расчистке русла действительно были найдены кости, «похожие на человеческие». Да и сам Гиляй однажды стал свидетелем того, как в грязные вонючие воды Неглинки пытались сбросить еще живого, хоть и оглушенного человека.

      Тут же рядом находился подземный и сильно заглубленный громаднейший трактир «Ад», где «развлекался до бесчувствия преступный мир, стекавшийся из притонов Грачевки, переулков Цветного бульвара, и даже из самой «Шиповской крепости». Тогда полиция не заглядывала сюда, да и после, когда уже существовала сыскная полиция, обходов никаких не было, да они ни к чему бы и не повели: под домом были подземные ходы, оставшиеся от водопровода, устроенного еще в екатерининские времена». Да, именно так: сюда доходили трубы водопровода от Алексеевской.

      В трактире этом собирались в числе прочих подозрительных личностей и террористы и разрабатывали план покушения на Александра II. «В числе их был и Каракозов, неудачно стрелявший в царя. Последовавшая затем масса арестов терроризировала Москву, девять «адовцев» были посланы на каторгу (Каракозов был повешен)».

      Остатки страшного трактира, тени цареубийц, подземные ходы екатерининских времен, невычищенные со дна Неглинки человеческие кости – вот что окружает вас, когда вы выходите на чисто выметенный перрон станции метро Трубная. Они тут же, в земле за мраморной облицовкой и бетонными перекрытиями станции.

      Еще одни старинные подземелья окружают линии на юго-востоке. Это коллекторы первой московской канализации, сооруженные в конце XIX века при городском голове Николае Алексееве. До этого времени канализационная система для бытовых стоков отсутствовала, а нечистоты вывозились на свалки ассенизаторами. Первая городская система бытовой канализации состояла из 262 км канализационной сети, Главной насосной станции, Люблинского канала и полей орошения. Она по тем временам считалась столь совершенной, что получила золотую медаль на выставке в Брюсселе. Ее коллекторы сохранились и частично работают и сейчас, их исследуют диггеры, а вот в европейских столицах по аналогичным системам организуют интереснейшие экскурсии для туристов.

      Люблинская линия совсем новая. Ее станции Марьина Роща и Достоевская стали последними, открытыми при Лужкове и Гаеве до их снятия с должностей. Безусловно, станции эти очень хороши и очень непохожи. Марьина Роща выдержана в спокойных бежевато-зеленоватых тонах, наводящих на мысли о реальной роще, дубраве. А вот Достоевскую украшают черно-белые флорентийские мозаики со сценами из произведений великого писателя: это убийство Родионом Раскольниковым двух старух из романа «Преступление и наказание», убийство молодой красавицы Настасьи Филипповны из романа «Идиот», самоубийство Ставрогина из «Бесов»… Эти картины вызвали, мягко говоря, неоднозначную реакцию общественности, а иными словами – многих напугали. Особенно жутко выглядит сцена из «Преступления и наказания»: темный, обведенный светлым контуром силуэт Раскольникова с топором, труп старухи-процентщицы и светлый силуэт ее умственно-отсталой сестры с поднятой в бесполезной попытке защититься рукой…
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          Взволновала москвичей и соседняя Трубная – глубокая станция, лежащая на 60 метрах под землей. Дело в том, что ее стены украшают витражи Зураба Церетели с видами старинных русских городов. На этих панно в изобилии изображены церкви и соборы – но ни на одном из строений изначально не было креста. Через несколько месяцев после открытия Трубной на всех куполах кресты появились – кто-то из пассажиров самостоятельно прикрепил к витражам маленькие нательные распятия и деревянные крестики. Руководство метрополитена не сочло эти кресты портящими облик станции, поэтому их можно наблюдать на витражах до сих пор.
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Станция Сретенский бульвар при открытии вызвала массу пересудов: многие жители города считали, что она не нужна. Она такая же глубокая, как и Трубная, и оформлена изысканно: в центральном зале в полукруглых нишах установлены панно со сценами из жизни старой Москвы. Так как панно углублены, то рассмотреть их можно, только подойдя к каждой нише, и если вы встречаетесь с кем-то на этой станции, то можно неплохо скоротать время ожидания, прогуливаясь взад-вперед и рассматривая эти подземные чудеса.

      Странная история связана со станцией Борисово: она могла бы именоваться Казахстанской. Сообщение об этом прошло в СМИ: якобы с 1 января 2011 года постановлением городских властей станции Борисово должно было быть присвоено название Казахстанская, а в ответ в метро Алма-Аты должна была появиться станция Московская. Однако все это оказалось «уткой». Оформлено Борисово в духе футуризма: в потолке станции сымитированы световые колодцы. Пассажирам кажется, что они выходят на поверхность, хотя на самом деле это не так. Похожее освещение и на соседней Шипиловской – только там потолок составлен из световых треугольников. Зябликово – это конечная и в то же время пересадочная станция. Строили ее почти 20 лет. На этой станции скошенные парапеты, чтобы на них нельзя было оставлять бутылки и мусор.

      Шипиловская и Зябликово расположились среди древних курганов, в которых хоронило своих покойников племя вятичей. По преданию, в одном из курганов похоронен не человек, а Змей, дракон, убитый ударом грома. Долго пришлось трудиться древним вятичам, чтобы похоронить его огромное тело, и все время, пока Змей оставался непогребенным, шел проливной дождь, грозивший погубить все их посевы. И вот теперь уже наши современники заметили, что после открытия станции Зябликово дождь стал идти уж больно часто. Однажды, почти сразу же после открытия, эту станцию чуть не затопило. Может, дело в том, что строители потревожили могилу древнего Змея?
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        Глава 15

        Легенды Каховской линии
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В состав одиннадцатой и самой короткой линии Московского метрополитена входит всего 3 станции: Каширская, Варшавская и, конечно, Каховская. Обозначается ветка бирюзовым цветом. Планируется, что скоро она войдет в состав Третьего пересадочного контура.

      Строительство его ведется интенсивно, привлекая многочисленных диггеров, исследующих новые пути. Они с полной ответственностью утверждают, что в подземке проживает несметное количество существ из преисподней. Подземным экстремалам неоднократно попадались на пути не только духи и призраки, но белые мокрицы и сороконожки особо крупных размеров; мясистые, размером с чайное блюдце, пауки; крысы, раздобревшие на подземных харчах до габаритов среднестатистической овчарки, и тому подобная живность. Самых жутких существ, которым даже и подобия не найти в земной фауне, диггеры именуют «хохриками» и «ползунками».
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          Самая популярная метро-легенда – о крысах. Размером они с молодого поросенка и совершенно лишены волос.
        

        
          Крысы перегрызают кабели, и поэтому спецназовцы охотятся на них с огнеметами. Слух родился во время перестройки, но оказался на редкость живуч. В Алматы метро только строится, а легенды о крысах-мутантах уже тревожат горожан.
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Скептики смеются над этими рассказами, утверждая, что первопричина всему – старый анекдот о том, что «в метро и крысы метровые». Мол, наивные люди приняли все за чистую монету и крысы из метровых превратились в двух-, а затем и в трехметровых.

      Впрочем, по сравнению с жителями Нью-Йорка нам еще повезло: те убеждены, что в подземельях их города живут гигантские крокодилы-мутанты. Эти жуткие твари невероятных размеров и совершенно белые из-за отсутствия солнечного света.
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        Глава 16

        Бутовская линия легкого метро
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          Это двенадцатая линия Московского метрополитена и первая линия легкого метро не только в Москве, но и в России. В свое время легкое метро, популярное в Европе, считалось многообещающим видом транспорта. Да, действительно, построить его выйдет дешевле и быстрее, чем привычное нам подземное, но что касается эксплуатации – то тут все наоборот. Дождливая российская осень, зимние снегопады делают такое метро крайне дорогим в обслуживании и как следствие – аварийно опасным.
        

      

      [image: bin00000075.jpeg]
      

Бутовская линия – хоть и молодая, уже успела пережить мощную аварию – отключение энергии. Такие происшествия принято называть «блэкаут». При блэкаутах порой обесточиваются целые районы, города, области…

      25 мая 2005 года Московский метрополитен столкнулся с самым масштабным сбоем в работе за всю свою историю: произошло массовое отключение питающих центров Мосэнерго, подающих напряжение на линии метрополитена. В результате 52 станции оказались обесточенными. Было частично или полностью остановлено движение на семи линиях Московского метрополитена (Калужско-Рижской, Серпуховско-Тимирязевской, Замоскворецкой, Калининской, Люблинской, Каховской и Бутовской). На остальных линиях также происходили сбои в работе, поезда следовали с увеличенными интервалами, но их движение не прерывалось.

      Пассажиров с обесточенных веток эвакуировали как со станций, так и с остановившихся в тоннелях поездов. Их выводили пешком по темным тоннелям, внимательно следя, чтобы никто не потерялся. Многим становилось плохо с сердцем, у некоторых от волнения поднималось давление… Все это заняло более полутора часов. Были организованы дополнительные автобусные маршруты, вызваны сотрудники милиции. Во второй половине дня подача электроэнергии стала постепенно возобновляться.
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        Глава 17

        Монорельсовая транспортная система (ММТС)
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Эта пока что единственная ветка тоже относится к ведению метрополитена. Она выстроена в Северо-Восточном административном округе, от станции метро Тимирязевская до ВДНХ и чуть далее – до улицы Сергея Эйзенштейна. Обслуживает монорельс бывшее трамвайное депо имени Баумана. При его реконструкции выгнали на улицу Музей общественного транспорта, в котором сохранялись старые трамваи и даже вагон конки. Теперь эти экспонаты гниют где-то под открытым небом.
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        Только мало кто знает, что первый монорельс был создан в России на целых 15 лет раньше первого паровоза! В 1820 году в подмосковном селе Мячкове Иван Кириллович Ельманов (Эльманов) построил «дорогу на столбах»: по верхнему продольному деревянному полозу катилась вагонетка на конной тяге. Но как это часто бывает в России, инвесторов для раскрутки изобретения не нашлось. А годом позже англичанин Пальмер взял на монорельс патент. Об Ельманове он никогда не слышал. Пальмер построил свой монорельс в 1825 году, и именно с этого года за рубежом отсчитывают историю монорельсового транспорта.
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В 1836 году князь Белосельский-Белозерский получил привилегию на проект «самокатной дороги», а в 1872 году в Москве на Политехнической выставке был экспонирован опытный участок монорельсовой дороги системы Лярского. Также есть упоминания, что в 1874 году некий Хлудов соорудил в России однорельсовую дорогу для перевозки леса.

      Инженер Ипполит Владимирович Романов в марте 1897 года представил на заседании Русского технического общества действующую модель электрического монорельса. Инженер получил высочайшее разрешение соорудить опытный участок в Гатчине.

      Длина этой двухпутной трассы составляла всего 200 метров. Вагоны весом 1600 кг походили на трамваи того времени и подвешивались наподобие фуникулера к металлической эстакаде на высоте не менее семи с половиной метров над землей. Два двигателя мощностью по 6 кВт работали на постоянном токе напряжением 100 В.

      В июне 1900 года были проведены первые испытания монорельса. Вагон с грузом до 3200 кг, без рывков и толчков, плавно двигался со скоростью 15 км/ч.

      Одновременно и независимо от Романова аналогичную систему создавал в Германии инженер Евгений Ланген. Его Вуппертальская монорельсовая линия длиной 10 километров связала Бармен и Эберфельд, а в 1903 году была продолжена до Вохвинкена. Она существует до сих пор и исправно работает более ста лет; подвесные же линии Романова так и не украсили город на Неве, и даже точно нельзя сказать, когда исчезла Гатчинская линия.

      Известно, что Романов и его ученик Кошкин выдвигали еще несколько аналогичных проектов: дороги из Петербурга в Москву, из Москвы в Нижний Новгород и даже обращались к правлению Аляско-Сибирской дороги, планировавшему соединить железной дорогой столицы США, России и Франции. Известно, что комитет Аляско-Сибирской дороги обращался к конгрессу США по вопросу постройки данной дороги, однако никаких конкретных действий не последовало.
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        Глава 18

        Как стать машинистом
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Чтобы стать машинистом метро, нужно получить профильное образование, то есть поступить в Железнодорожный колледж или в институт – МИИТ. После нужно пройти армию, без этого вас не возьмут. Откосячить не выйдет! А вот затем, если у вам московская или подмосковная прописка и хорошее здоровье, добро пожаловать в Учебно-производственный центр Московского метрополитена.
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        Для успешного трудоустройства в метрополитене необходимо пройти комплексное обследование у психолога. По результатам тестов соискатель допускается к медкомиссии, а требования к соискателям – почти как к космонавтам. Проверяют слух, сердечную деятельность, зрение. Только при положительных результатах медкомиссии будущего машиниста отправляют на 4-месячное обучение с выплатой стипендии.
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После успешной сдачи экзаменов, где списать точно не получится, претендент может идти работать – нет пока не машинистом, а его помощником. И лишь спустя два-три месяца работы соискатель может сдавать на право управления составом и еще через 2–3 месяца проходит экзамен на самостоятельное управление поездом. То есть с момента поступления на учебу до самостоятельного вождения проходит около года.

      Но и после контроль не ослабевает! Каждая рабочая смена машиниста начинается с медосмотра. Ведь работа машиниста очень тяжелая. По КЗОТу машинист должен работать 36 часов в неделю, то есть 6 часов в день. На деле смена порой доходит до 8,5 часов. При острой нехватке людей иногда приходится работать по 11–12 дней без выходных. 9 тыс. человек перевозит один машинист московского метро ежесуточно.

      Минимальная заработная плата машинистов – более 30 тысяч рублей, а средняя зарплата – примерно 50 тысяч рублей. Много это или, наоборот, мало, учитывая их огромную ответственность, – решайте сами. За 6–8,5 часов работы в день машинист проезжает несколько раз по одному маршруту. Работа эта очень монотонная, и главное тут – не уснуть и не отвлечься! Поэтому машинисты обязательно ставят громкую музыку, а часто беседуют сами с собой.

      Несмотря на то что по должностной инструкции машинист обязан являться на работу отдохнувшим и выспавшимся, сонливость остается реальной проблемой.

      
        
          Случается, что поезда проезжают мимо платформы, не останавливаясь, потому что машинист уснул. А это очень опасно и грозит столкновением. Не менее опасна и задержка поезда. «Уважаемые пассажиры, поторапливаемся с посадкой-высадкой, не задерживаем отправление поезда» – подобную фразу по инструкции должен сказать машинист даже при 2–3-секундной задержке состава. Ведь спереди и сзади едут другие составы.
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Огромная ответственность за жизни людей, постоянные стресс из-за чередования темных перегонов и ярко освещенных станций – все это создает большую нагрузку на здоровье машинистов. Поэтому машинисты метро на пенсию выходят раньше, чем представители иных профессий. А некоторые увольняются не дотянув до пенсии.

      С машинистами метро тоже происходят несчастные случаи, причем совсем не обязательно причиной должен быть пожар или взрыв. Так, недавно на путях Таганско-Краснопресненской линии нашли тело машиниста, который, предположительно, выпал из кабины движущегося поезда. Состав без машиниста прибыл на станцию Рязанский проспект, совершив автоматическое торможение. Погибшего обнаружил под контактным рельсом в перегоне между станциями Кузьминки и Рязанский проспект машинист следующего поезда. Причина буднична и прозаична: в кабинах поездов туалетов нет, и если машинисту «приспичит», приходится открывать дверь. Ну а дальше – случайный толчок и…

      К решению вопроса руководство подошло глобально. Нет, о дополнительных удобствах речи нет, просто уже к 2015 году в Московском метрополитене появятся поезда без машинистов. Они будут ходить на Солнцевской линии и по Третьему пересадочному контуру, который пройдет за пределами Кольцевой линии. Два уже существующих пересадочных контура московского метро – это Кольцевая линия и станции пересадок внутри нее.

      Подобные линии – без машинистов – функционируют во многих странах. Первая линия появилась в Париже – это 14-я линия.
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        Глава 19

        «Нехорошие» станции
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Московское метро – это удобный и безопасный вид транспорта. Но все же есть среди его облицованных мрамором, эффектных красавиц-станций и «нехорошие». Мы уже говорили о жутких подвалах Лубянки и таинственных подземельях Боровицкого холма, а теперь вспомним о разрушенных московских кладбищах. О тех из них, которые мы еще не упомянули.

      Близ Лазаревского, старейшего кладбища в Москве, недавно построили станцию. А ведь здесь были погребены многие соратники Петра Первого, среди них пастор Глюк – замечательный педагог, обучавший в том числе и будущую царицу Екатерину Первую.
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          При Елизавете Петровне в 1758 году здесь, рядом со старым немецким кладбищем, был устроен амбар для хранения мертвых тел. Сюда свозили всех, умерших насильственной смертью. После революции кладбище стало действительно «нехорошим» местом: его облюбовали воры и убийцы, устраивая в склепах притоны и склады краденого. Милиция туда совалась редко: это было действительно опасно.
        

      

      Закрыли старейшее кладбище столицы в начале тридцатых. Парк на его месте открыли в 1938-м к празднику весны и труда, и советские подростки, по воспоминаниям очевидцев, играли в футбол человеческими черепами. Сначала парк носил имя Феликса Дзержинского, затем назывался «Фестивальный», еще лет тридцать-сорок назад среди деревьев попадались старинные надгробные плиты с полустертыми надписями. Теперь на месте кладбища выстроено метро Марьина Роща.

      В 1771 году из-за эпидемии чумы за пределами тогдашней Москвы возникли новые кладбища: Армянское, Даниловское, Дорогомиловское, Калитниковское… Многих из них уж нет.

      Неподалеку, на углу улиц Олеко Дундича и Пивченской, примыкая с южной стороны к перегону между станциями метро Пионерская – Филевский парк, до шестидесятых годов было Мазиловское кладбище. Его разрушили ради строительства метро и новых панельных домов.

      Семеновское кладбище, располагавшееся неподалеку от нынешней станции метро Семеновская, было единственным «нечумным» в кольце кладбищ за Камер-Коллежским валом. Возможно, самыми ранними из известных людей здесь были похоронены родители А.Д. Меншикова, друга и соратника Петра I. Семеновское кладбище никогда не считалось престижным, его могилы были просты и бедны. К 1935 году объявили о прекращении захоронений, а в 1966 году кладбища уже и вовсе не существовало: прямо по его территории прошел Семеновский проезд, а на другой части разбили сквер.

      В районе метро Автозаводская, близ храма Рождества Пресвятой Богородицы у Симонова монастыря, стоят плиты с могил, напоминая о некогда существовавшем погосте. Симоновское кладбище было закрыто в 1923 году и в 1931-м уничтожено с целью расширения территории в процессе строительства Дома культуры завода ЗИЛ.

      Даниловское кладбище – холерное – находилось рядом с нынешними станциями метро Серпуховской и Добрынинской. Между Беговой и Улицей 1905 года – Ваганьковское кладбище, в прошлом предназначенное для самоубийц. Близ станции Свиблово старики помнят захоронения XVIII века – шведских пленных солдат. А станция Преображенская, «уютно» расположилась под старообрядческим погостом. Если вы часто проезжаете по Новокузнецкой, Пушкинской и Полянке, то попробуйте пристальнее вглядеться в темноту за окнами: нет-нет да и промелькнет во мраке что-то жуткое и пугающее, ведь станции эти строились как раз под разрушенными церквами и кладбищами.
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          Растревоженные чумные кладбища есть в других мировых столицах. Так, в Лондоне во время жутких эпидемий страшной болезни, уничтожавших население европейских городов в средние века, покойников собирали по вымершему городу и просто сваливали в залитые известью ямы. И вот теперь, не погребенные по христианскому обряду, мертвецы бродят по лондонским метротоннелям, наводя ужас на все живое.
        

      

      [image: bin00000083.jpeg]
      

Вообще Лондонский метрополитен, старейший в мире, лидирует по числу призраков и аномальных явлений. Одних только станций-призраков там больше всего: аж сорок штук.

      Одной из самых обильных привидениями считается станция Олдгейт, открытая аж в 1876 году, – станция упоминается в одном из рассказов Артура Конан-Дойла! Во время Второй мировой войны Олдгейт была разрушена при бомбежках, снова восстановлена. Долгая и бурная история станции до сих пор сказывается, и аномальные явления там случаются регулярно, об этом часто пишут лондонские газеты. Теракты недавнего времени добавили жути: пассажиры метро видят жертв взрывов: окровавленные призраки стучат в окна и просятся в вагоны, словно умоляя увезти их с этого места.

      Станции Бэнк и Моньюмент были открыты в 1884–1896 годах. Их названия пошли от расположенных рядом Банка Англии и монумента в память о великого лондонского пожара 1666 года. Люди, работавшие на их строительстве, имели привычку покупать у местных торговцев дешевый самогон «Черная монашка». Он был плохого качества и часто вызывал отравления. В конце концов торговец Филипп Витихед был обвинен в убийствах и казнен, а его сестра Сара, бывшая монахиней, так и не сумела поверить в смерть брата, хотя и пережила его на сорок лет. До сих пор ее призрак ходит встречать Филиппа.
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          На станции Фэррингдон бродит свой призрак – «кричащая Энн». Бедняжка Энн Нейлор училась на модистку, злой учитель изнасиловал девушку и убил, а потом его дочь помогла спрятать тело бедняжки. Это было в 1758 году, но до сих пор ее призрак рыдает где-то в тоннеле. Почему своим пристанищем Энн выбрала именно метро – загадка.
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Захватывающие сцены разыгрываются на закрытой с 1933 года станции Британский музей. Здесь разгуливает древний египтянин. В прежние времена одна лондонская газета предлагала награду смельчаку, который провел бы ночь на станции, а в комедийном триллере «Бульдог Джек» фигурировал секретный ход из Египетского зала музея я прямо в метро.

      Высокого бледного человека, одетого в старомодном пальто, шляпе и перчатках, видят люди на станции Ковент-Гарден. Предполагается, что это актер Уильям Террисс, убитый случайной пулей в декабре 1897 года. Уильям регулярно посещал магазин пекаря, который стоял на месте, где сегодня находится станция метро. Однажды, войдя в магазин, он столкнулся с грабителями и получил пулю. С тех пор его дух никак не успокоится и почему-то выбрал для своих прогулок метро. В пятидесятые произошел случай, когда он заглянул в комнату отдыха служащих станции и все ни были страшно напуганы.
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          На закрытой в 1994 году станции Элдвич часто видят призрак Певицы. Пассажиров тень актрисы почти не беспокоит, однако уборщики в тоннелях и станциях всегда пугались фигуры, которая ходит ночью по тоннелям и следам, которые после этого остаются. Говорят, что это призрак когда-то бывшей очень известной актрисы. Эта актриса скучает по сцене и овациям публики. Раньше на этой станции метро был театр. Однажды ей показалось, что зрители аплодировали слишком вяло на спектакле, и сразу после его окончания она пошла в метро и там покончила с собой.
        

      

      Похожая легенда бытует в Харькове: там на станции Исторический музей видят призрак бледной темноволосой и темноглазой женщины, одетой по моде конца XIX века. Лицо ее искажено страданием. Говорят, что это актриса Евлалия Кадмина, служившая в театре на Рымарской улице. Эту талантливую, но слишком нервную особу преследовали неудачи: сначала она потеряла голос, потом разочаровалась в любви и покончила с собой прямо на сцене. В перерыве между актами, во время спектакля она приняла яд, некоторое время играла, мужественно скрывая первые мучительные спазмы, а потом, не выдержав, упала и забилась в судорогах. Ее отвезли в больницу, где она и умерла несколько дней спустя. Бедняжка стала прообразом тургеневской Клары Милич.

      Другие неупокоенные души бывшей столицы Украины тоже частенько шалят метро. Электродепо Московское и Салтовское расположены как раз на месте старых кладбищ. Мрачноватые байки, легенды и истории, связанные с «проклятыми местами», гуляют в народе, знают их и сотрудники метрополитена. Упоминаются призраки самоубийц, спрыгивающих на рельсы, после чего, естественно, никаких следов несчастного случая не обнаруживается. Порой камеры слежения фиксируют нечто, похожее на теневую ауру в дымке. Есть еще одна мистическая байка о том, что если сфотографироваться на станции Советская во время прибытия поезда на пленку, то на фотографии будет отчетливо видна аура человека.
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          Но самые страшные метро-призраки в Японии. По японским поверьям, если человек погиб в аварии или убил себя, он превращается в злой дух и уже никогда не может оставить человеческий мир. Он приговорен скитаться между людьми и мстить им за свою горькую судьбу. Самые опасные призраки – люди, делающие зло при жизни, или люди несчастные.
        

        
          Привидения в Японии очень агрессивны. Они не просто бродят по пустым коридорам, они убивают, душат и даже едят людей. Самое любимое место обитания призраков – тоннели и метро, где многолюдно и темно, ведь солнечный свет отнимает у призраков силу. Японские призраки редко ходят как люди, чаще они передвигаются, не касаясь земли, а иногда ползают как пауки.
        

        
          Большинство привидений имеет женский облик. Если, заблудившись в обширном токийском метро, вы увидите плачущую женщину без ног в белом кимоно с черной копной спутанных волос и с ребенком на руках, ни в коем случае не подходите и не пытайтесь ей помочь: это не человек, а Юрэй – неуспокоившийся дух какой-то несчастной, погибшей злой смертью, быть может, сто лет назад.
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Но Юрэй хоть наполовину человек, порой может проявить сострадание. А вот Амикис – дьявольские духи – совершенно безжалостны. Самый страшный призрак токийского метро не показывается никому. Он живет под вагонами, вернее, в узкой щели между вагонами и платформой и норовит ухватить за ноги входящих в вагон пассажиров и утянуть их под поезд. Этот жуткое существо – каннибал. Обычно он питается самоубийцами и жертвами несчастных случаев, но если еды не хватает – выходит на охоту.
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        Глава 20

        Кто такие диггеры?
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Диггеров Москвы не следует путать с представителями крайне левого крестьянского движения в Английской революции, носящими такое же название. Русское слово «диггер» происходит от английского digger – копатель. Так называют людей, увлекающихся исследованием искусственных подземных сооружений в познавательных либо в развлекательных целях. Диггерство не нужно путать со спелеологией – исследованием пещер и полостей природного происхождения; скорее оно сродни спелестологии – исследованию катакомб и подземных сооружений искусственного происхождения. Диггеров интересуют практически все подземные сооружения – бомбоубежища (как заброшенные, так и функционирующие), подвалы, подземные реки и коммуникации (не брезгуя и канализацией), старые шахты, тоннели метро и метрострой. Часто они входят в конфликт с законом. Отношение общества к этим людям самое противоречивое: от неприязни и осуждения до безудержного восхищения. Надо признать, что среди диггеров попадаются как люди образованные и серьезные, настоящие исследователи, так и безответственные авантюристы, вандалы. Однако трусов среди них нет.
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          Диггеры охотно добавляют страшилок, рассказывая о своих былых подвигах и о столкновениях с обитателями подземелий. Они повествуют о местах под землей, где даже на самых бывалых вдруг накатывает непреодолимый ужас. О появляющихся и исчезающих станциях, о подземных лабиринтах, из которых невозможно выбраться…
        

      

      Часто их истории начинаются с описания того, как безбашенные подростки в поисках приключений забираются в заброшенный тоннель. Такие тоннели действительно есть в метро, их можно отличить по тому, что рельсы там уже заржавели, поезда ведь не ходят. Далее сюжеты разнятся. Порой бедолаги долго блуждают в темноте, пытаясь найти выход, но и не всем это удается.
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          А вот один из самых популярных мифов рассказывает о приключениях на заброшенной станции. Порой миф связывают со станцией Волоколамская-Спартак, порой – со станцией Советская, а иногда это безымянная станция, которая никогда не присутствовала на схеме метро. «Обычные бетонные колонны, высоченный потолок. Слой пыли в пару сантиметров. Второй колеи нету – на ее месте стена, без рисунков и каких-либо названий» – вот ее стандартное описание. Диггеры разжигают костер и решают провести тут некоторое время и отдохнуть. И вот тут – начинается!
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Из тьмы несутся рыки, шипения, вой… На несчастных нападают метрокрысы или что похуже. Порой нападающих удается разглядеть. Эти существа, лишь отдаленно напоминающие человека, всегда очень худые. «Его худощавое тело было как бы обтянуто тонкой полупрозрачной кожей серого цвета. На треугольной формы голове не было волос. Губы также отсутствовали: рот представлял собой тонкую линию в нижней части лица» – так описывает свое видение один спелестолог. Ему вторит другой рассказчик: «Сильно сгорбленное тело, торчащий через кожу хребет, тело совершенно голое с розовой кожей. Руки непропорционально длинные, доходящие почти до земли, с такими же длинными пальцами с большим, чем у человека, числом фаланг. Продолговатая голова с очень маленькими ушами, узкой щелью безгубого рта, треугольной впадиной на том месте, где должен быть нос, и очень большие круглые глаза почти без белков».

      Таковы жители подземелий. Кто они? Неизвестный науке вид или одичавшие люди, подобные нам с вами?

      О, легенда о заплутавшем в московских подземельях диггере бытует во множестве вариантов! Этот бедолага ушел на подземную прогулку один, не имея ни карты, ни должного опыта. И пропал. Родные оплакали его и объявили погибшим. Но оказывается, участь его была много страшнее!!!

      Много лет спустя другой диггер встретился с тем, во что превратился несчастный: «Луч фонарика выхватил из тьмы человеческий силуэт. Существо сидело, сгорбившись, и обсасывало пойманную крысу, содрав с нее зубами шкурку. На свет оно не прореагировало никак, но потом принялось обнюхивать пространство перед собой, словно учуяло новую добычу. Его лицо почти полностью скрывали длинные, густые спутанные волосы, при резком движении пряди раздвинулись, открыв взору пустые черные глазницы – это существо вообще не могло видеть».
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          Человек бросился бежать, а страшное существо последовало за ним. Оно передвигалось исключительно на ощупь и по своему чутью, однако двигалось очень быстро и ловко. Выбравшись из коллектора, диггер дождался, пока из нее покажется голова преследователя, и со всей силы ударил его тяжелым навесным люком, проломив голову. Позже, спасатели из МЧС нашли это существо уже мертвым. Вывод медэкспертов был ужасен: найденное существо было… человеком. Им оказался тот самый молодой и неопытный диггер. Он заблудился в подземельях, а потом из-за какого-то несчастного случая потерял оба глаза. Но инстинкт выживания взял верх! Словно дикий зверь, он полагался на обоняние и осязание, питался крысами и другими мелкими животными. Он забыл свое имя и принадлежность к людскому роду и, повстречав человека, воспринял его лишь как очередную добычу.
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Есть про заплутавшего диггера и другая история – не менее жуткая. В ней бедняга падает с большой высоты и ломает позвоночник, лишаясь подвижности. Как вариант – его заваливает при обрушении стены. Каска же спасает несчастного от быстрой смерти.

      Его находят спустя всего лишь несколько дней. Он кажется еще живым и даже шевелится, но когда комбинезон разрезают, открывается ужасная правда: тело обглодано до костей, а шевеление происходит из-за того, что кости несчастного продолжают грызть пробравшиеся под ткань крысы.
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        Глава 21

        Метро-2 – а есть ли оно?
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Одной из самый стойких городских легенд является убежденность почти всех москвичей, что глубоко-глубоко под землей, наряду с официальным метро, функционирует еще одно – секретное. Оно даже получило неофициальное название – Метро-2. Этот термин придумал писатель Владимир Гоник, в начале девяностых издавший роман «Преисподняя», действие которого разворачивается в подземных бункерах Москвы. Автор утверждал, что его роман был написан на основе собранных лично им за двадцать лет сведений.

      С тех пор количество очевидцев, тех, кто «лично побывал» в секретных катакомбах, росло в геометрической прогрессии. СМИ публиковали фотографии заброшенных бункеров, стали составляться карты, схемы… Журналисты задавали вопросы чиновникам об этом таинственном метро. Обычно те уходили от ответа, но порой косвенно подтверждали: секретное метро – не вымысел.

      Исследователи подземелий утверждали, что проникали в Метро-2 через канализационные люки, через технические проходы в обычном метро или даже через подвалы старых домов. Диггеры шли по увешанным силоточными кабелями коммуникациям, пересекали грязные водные протоки, спускались вниз по глубоким отюбингованным шахтам, чтобы оказаться ТАМ – у слегка поржавевшей гермодвери, скрывающей тайны советского режима. Их не останавливали ни нечистоты, ни датчики слежения, ни возможные ловушки, ни охрана…
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          В принципе ничего невероятного в существовании такого метро нет. Военное закрытое метро есть, например, в Пекине. После конфликта на Даманском председатель Мао Цзэдун приказал построить подземные бомбоубежища на случай ядерного нападения. В качестве строительного материала использовались древние городские стены и башни, в результате чего большая часть Древнего Пекина была уничтожена. В колоссальном разветвленном комплексе убежищ может укрыться триста тысяч человек. Там есть магазины, больницы, школы, театры, читальные залы, фабрики, зерновые и масличные склады и фермы по выращиванию грибов.
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Подземелья эти не заброшены! Специальные службы регулярно проверяют их состояние, а некоторые части этих подземелий превращены в отели, рестораны или торговые центры. Небольшая часть этой огромной сети бомбоубежищ была официально открыта в для туристических маршрутов в 2000 году. Вход туда расположен в небольшом подземном магазине рядом с площадью Тяньаньмэнь.

      Перебежчик сообщил, что в Северной Корее под Пхеньяном на глубине 300 метров (!) проложена сеть секретных тоннелей, которая может использоваться для эвакуации высокопоставленных чиновников в случае чрезвычайной ситуации. Она соединена с несколькими важными стратегическими объектами в различных регионах КНДР. Общая длина тоннелей составляет около 50 км.

      Метро специального назначения есть и в США, формально оно принадлежит сенату и связывает Капитолий, Пентагон и другие правительственные объекты. Дорога эта очень старая: первые рельсы были проложены еще в 1909 году. К 2010 году было рассекречено 7 станций и по этой части дороги проводятся индивидуальные экскурсии. Поезда секретного метро состоят всего из трех вагонов, причем одним из них имеют право пользоваться только сенаторы.

      Кроме того, хорошо известен и рассекречен американский бункер в Грин Брайяр в Западной Вирджинии. Там множество ходов, комнат, залов и даже есть крематорий для жертв лучевой болезни.

      Аналогичные подземные постройки с многокилометровыми тоннелями есть в Германии, в Австрии… Гитлер оставил после себя множество бункеров, соединенных длинными подземными ходами. Не все они разведаны, но некоторые, например Орлиное гнездо в Баварии, открыты для посещений.
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          Но больше всего бункеров в Албании: 750 тысяч подземных помещений! Их выстроил диктатор Энвер Ходжа, правивший страной в течение сорока лет.
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Логично предположить, что и советское правительство обзавелось аналогичной системой укрытий и под российской столицей существуют свои подземные пути сообщения – то есть Метро-2. Теперь постараемся разобраться, что же в рассказах о них вымысел, а что правда?

      Большая часть исследователей сходится на том, что Метро-2 начали строить в конце тридцатых годов. Именно тогда темпы ударного строительства отчего-то вдруг замедлились, но никаких репрессивных мер в ответ не последовало. Напротив: затянувших сроки строителей наградили. «Это потому что власти знали, куда уходят силы метростроевцев!» – утверждают спелестологи. Называют даже имена тех, кто строил Метро-2. Есть, например, в Москве станция Полежаевская Таганско-Краснопресненской линии, открытая в 1972 году. Названа она не в честь известного опального поэта, а по имени метростроевца Героя Социалистического Труда Василия Полежаева, бригадира проходчиков, а затем начальника Московского метростроя. Именно его обычно первым упоминают в числе тех, кто строил и второе московское метр – секретное. Примечательно, что именно на перегоне между Полежаевской и Беговой в сторону центра находится стрелка и ответвление, которое ведет на закрытый для пассажиров третий путь станции (его используют для ночевки поездов), а на перегоне в сторону Октябрьского Поля есть еще один задел для ответвления в Серебряный Бор. В народе ходят разные слухи о предназначении неиспользуемого пути: от перевозок денег из банков до перевозок заключенных в места лишения свободы. Поговаривают и о Метро-2.

      После войны темпы строительства секретного метро еще более возросли. Считается, что основная часть Метро-2 была проложена в 1950-х–1960-х годах. Полностью строительство то ли было завершено в 1980-х, то ли ведется до сих пор.

      Обычно в Метро-2 насчитывают четыре ветки. Там нет контактного рельса; все тоннели однопутные, с разъездами на некоторых станциях: ведь регулярного движения нет, ну а в случае сигнала «Атом» – экстренной эвакуации в случае ядерной атаки – весь поток движения будет направлен в одну сторону. Метро-2 может действовать и как автомобильное шоссе, так как рельсы утоплены в асфальт для обеспечения возможности проезда автомобилей.

      В сечении секретные тоннели – треугольные: такая форма позволяет уменьшить действие взрывной волны при ядерном ударе. В отличие от обычного метро, вентиляционные шахты из тоннелей есть далеко не везде.

      Станции Метро-2 – это узкие платформы, похожие на технические платформы обычного метро, а вот крупные бункеры могут быть облицованы и их убранство часто повторяет дизайн станций Метро-1.
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          Распространенный миф – якобы входы в систему скрыты на каждой станции за обычными служебными дверями – явно противоречит здравому смыслу. Такие входы есть – но далеко не на каждой станции. Однако в некоторых местах секретное метро действительно смыкается с общедоступным.
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Глубокий участок Арбатско-Покровской линии окутан покровом тайны. В первую очередь непонятно, зачем вообще его строили, ведь он полностью дублирует более старый участок – со станциями аналогичных названий, относящийся теперь к Филевской линии. Официальная версия гласит, что решение о прокладке нового, более глубокого пути было принято после попадания в 1941 году фашистской бомбы в перегон Арбатская– Смоленская мелкого заложения. Якобы так выявилась его незащищенность.

      Но тогда непонятно, почему строительство новой линии велось секретно? Да и «стахановские» темпы прокладки тоже настораживают – менее двух лет, и это несмотря на исключительно неблагоприятные гидрогеологические условия. Ответ дают диггеры: по их мнению, власти поначалу вовсе не планировали открывать глубокий участок, его предполагали оставить секретным, приспособив для нужд обороны.

      Будучи расположенной в квартале, занимаемом Генеральным штабом, станция эта очень удобна для использования в военных целях. Мощное здание Генштаба представляет собой замкнутый неправильный четырехугольник. У него во дворе остался наземный вестибюль станции Арбатская Филевской линии. На фотографиях из космоса четко видно, что вестибюль этот по-прежнему, в целости и сохранности. Случайность ли это или еще одно косвенное подтверждение стратегического характера Арбатско-Покровской линии?

      Версия стратегического характера линии косвенно подтверждается и невероятно большим залом станции Арбатская, которая при необходимости превращалась в гигантский бункер, соединенный с несколькими подземными линиями как нашего привычного метро, так и таинственного Метро-2.
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          Еще одним доказательством существования подземных тоннелей считают странный и плохо объяснимый изгиб на ветке от Парка Культуры до Университета. Согласно планам Метростроя, обнародованным в 1954 году, первоначальный вариант этой ветки был несколько иным: Метро-1 должны было пройти не по мосту, а в глубоком тоннеле под руслом Москвы-реки. Вместо станции Спортивная планировалась Усачевская, а Лужниковская должна была располагаться прямо у входа на стадион на Hоволужнецком проспекте. Наземные вестибюли Ленинских Гор должны были быть построены на склонах Воробьевых гор и со стороны Воробьевского шоссе, а сама станция должна была находиться в районе улицы Косыгина.
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В 50-е годы Воробьевы горы назывались Ленинскими горами и заповедником не были. Там строились особняки для высшего руководства страны. Один из самых старых – это дом по улице Косыгина с номером 32, бывшая резиденция главы государства и первого секретаря ЦК КПСС Никиты Хрущева. Рядом стояли дома председателя Совета министров Георгия Маленкова и других членов ЦК КПСС. А дом номер 10 – это особняк первого и последнего Президента СССР Михаила Горбачева. Таким образом станция метро планировалась именно под этими домами! Вряд ли подобное могли допустить, исходя из соображений безопасности, поэтому станция «передвинули», но в картах и схемах, опубликованных американским разведывательным агентством на указанном месте – под улицей Косыгина, станция метро все же обозначена – секретная.
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          Подобная история сложена и о станции Университет. По планам 1954 года, она должна была находиться рядом с главным зданием МГУ, а потом «подвинулась». По одной из диггерских версий – чтобы освободить площадь для военного объекта.
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Если ехать от Спортивно к Университету и внимательно смотреть в темное окно поезда, то слева по курсу можно заметить уходящий в темноту тоннель. Технический? Официально это оборотный тупик, но диггеры считают иначе. Совершая свои подземные путешествия, они разведали, что «тупик» продолжается дальше, спускается между основными тоннелями под реку и по дуге круто уходит в сторону. Контактный рельс в этом тоннеле обрывается, а сам тоннель упирается в наглухо запертые стальные ворота – гермодвери. Диггеры считают их входом в Метро-2, построенной, но так и не открытой для гражданского пользования частью Сокольнической линии. Кто-то в последний момент понял, насколько опасно закладывать общедоступную станцию метро под кварталом, где живут высшие государственные чины, и «сверху» пришел категорический запрет. Проект пришлось срочно менять, уводя новую трассу метро в сторону на мост – отсюда и странный изгиб, и спешка при возведении Лужнецкого метромоста.

      Убедительны ли эти косвенные доказательства? Конечно, для кого как. Желающий поверить – поверит, а скептик всегда усомнится.
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        Глава 22

        Бункеры – секретные и музеи
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Метро-2 соединяется с правительственными бункерами, которых – и это уже точно установлено – в Москве несколько.
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          Под дачей Сталина в Кунцево на глубине 15–17 метров есть огромный бункер. Это задокументировано (туда один раз пустили журналистов), наличествуют его фотографии. Вход в бункер – обычная неприметная дверь с кодовым замком. За ней – чисто выметенная лестница в десять пролетов с перилами, ведущая глубоко под землю. Сталин по лестнице не ходил: специально для него был пущен лифт с паркетным полом и обшитыми деревянными панелями стенами. От лифта Главнокомандующий шел по длинному коридору с мраморными стенами в просторный кабинет – «генеральскую». Его стены были отделаны дубом и карельской березой. Посередине стоял большой овальный дубовый стол, у стены – столы для дежурных офицеров и стенографисток. С войны в бомбоубежище сохранились восьмирожковые люстры, но с тех пор были добавлены современные люминесцентные светильники, разрушающие иллюзию, что на дворе – сороковые. Именно в этом кабинете Иосиф Сталин проводил заседания Совета обороны.
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Небольшой коридор отделял от зала заседаний спальню вождя. Спальня очень маленькая: в ней помещались лишь кровать и тумбочка. Другие коридоры вели в помещения прислуги, там облицовка была кафельной. В бункере под землей была своя кухня, столовая и даже небольшая дизельная электростанция. Для больше крепости сооружения в качестве перекрытий использовали чугунные рельсы, которые даже сейчас, спустя семьдесят лет, выдержат прямое попадание авиационной бомбы.

      Бункер остается секретным. По упорным слухам, именно туда ведет ветка Метро-2, а также автомобильный тоннель от общественной приемной Минобороны на Мясницкой, который проходит и через Кремль. Официально существование этих тоннелей не подтверждается.
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          Открыт для посещений и работает как музей другой бункер – в Измайлово. Еще до войны, в тридцатые он был возведен под проектируемым стадионом имени Сталина но, так и не завершенным. Предполагается, что сам стадион с 120 тысячами сидячих мест и невероятным количеством стоячих был задуман именно как прикрытие для бункера.
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Ныне полное название бункера-музея звучит как «Запасной командный пункт Верховного главнокомандующего Красной Армии И.В. Сталина периода Великой Отечественной войны 1941–1945 гг.». Он был открыт для посетителей в 1996 году. За десятилетия от подземной сырости здесь многое попортилось, и бункеру потребовалась серьезная реставрация. Сюда принесли множество других экспонатов, призванных олицетворять эпоху, и теперь многочисленные витрины с портретами вождя соседствуют с уцелевшими предметами меблировки.

      Колоны и мраморная облицовка помещений напоминают дизайн станций метро. Впечатляет огромный круглый зал с колоннами, в котором проводились совещания. Раньше на полу был паркет, но от подземной сырости он давно испортился и его заменили на плитку. Акустика в зале великолепная: если стоять в центре, слышно даже самый тихий шепот сидящих за столом. Голос человека на трибуне тоже искусственно усиливается, для этого в потолок помещения вмонтировали десяток глиняных горшков горлышками вниз. Этот трюк издревле применялся в храмах.

      Сохранился и кабинет Иосифа Сталина, скромный, как он любил, почти аскетичный. На стене висит карта с отметками боевых действий. Карту можно в любой момент закрыть занавесками. В таком занавешенном положении большую часть времени находились все карты на командных пунктах во время войны. Их открывали только по необходимости. Это было требование секретности.

      На отдельном шестиугольном столике – необычные шахматы, для игры вчетвером, подлинный экспонат сороковых годов.
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          Конечно, посетителей пускают далеко не во все помещения подземного дворца, а ведь общая площадь бункера 135 тысячи квадратных метров. К нему подходит подземный тоннель для автомобилей, считается, что длина его 17 километров и ведет он прямиком к Кремлю, причем подземные ворота тоннеля располагались точно под Спасскими. Сейчас тоннель почти полностью засыпан, сотрудниками музея было отрыто метров сто его протяженности. Второй тоннель якобы ведет в район станции метро Сокольники. Существует еще один переход от станции Измайловский парк к бункеру, правительственный поезд должен был прибывать на ее средний путь, освещенный лампочками.
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Рядом с Таганской площадью есть еще один бункер, тоже рассекреченный и превращенный в музей. Он более поздний – времен холодной войны. Купив билет, посетители спускаются на глубину 60 метров – т. е. примерно на тот же уровень, где располагаются станции Кольцевой линии метро, и оказываются на одном из некогда самых засекреченных военных объектов СССР – Запасном командном пункте дальней авиации «Таганский» (ГО-42). Проектирование объекта началось еще в 1940-х годах, а строительство – в 1951 году в связи с угрозой начала ядерной войны с США, причем здесь работали те же специалисты и использовалась та же техника, что и при проходке метро. В 1956 году объект общей площадью более 7000 м 
      2был принят государственной комиссией и передан Министерству обороны. С тех пор более тридцати лет он функционировал как военный объект. Дежурство здесь велось посменно, каждая смена длилась 24 часа. Персонал (от ста до шестисот человек) поддерживал в работоспособном состоянии оборудование связи и системы жизнеобеспечения. В случае боевой или учебной тревоги на объект спускались четыре смены, которые могли нести боевое дежурство и обеспечивать работу штаба Дальней авиации. Кроме того, в бункере работало множество других учреждений: центральный телеграф, радиостудия, геодезическая лаборатория и т. д. Общий штат занятых на объекте людей составлял более 2,5 тысяч человек. Бункер-42 был полностью оснащен всем необходимым на случай ядерного удара. Запасы продуктов, топлива, системы регенерации и очистки воздуха, две артезианские скважины с питьевой водой могли обеспечить боевое дежурство личного состава на протяжении нескольких месяцев.

      Тоннели комплекса связаны с московским метро – станцией Таганская Кольцевой линии метрополитена – двумя ходами. Их массивные бронированные двери и стальная обшивка стен сохранились до наших дней. Первый использовался для снабжения объекта и ведет в тоннель между станциями метро Курская и Таганская, второй – в технические помещения Таганской. В некоторых местах бункера явно слышен гул проезжающих мимо метропоездов.

      К середине семидесятых бункер стал ветшать, система вентиляции давала сбои, подводила гидроизоляция. Тогда было принято решение о реконструкции объекта. Командный пункт предполагалось переоборудовать для нужд центрального телеграфа, однако трения между Советским Союзом и Западом уже значительно спали, и в 1995 году объект был полностью рассекречен.

      Еще один бункер – поменьше размером и не столь глубокий – есть на ВВЦ. Он находится прямо в павильоне дружбы народов – с высоким шпилем. Выстроили его в сталинские времена под руководством уже знакомого нам Лазаря Кагановича, однако по архивным справкам бункером так никто и не воспользовался. Интересным фактом является также то, что из бункера ведет подземный ход, который заканчивается под скульптурой Ленина, установленной перед павильоном. Именно поэтому скульптуру до сих пор не убрали. Второй ход якобы ведет к станции метро, но это не точно: ближайшая станция ВДНХ намного моложе самого бункера и открыта уже после смещения Лазаря Кагановича со всех должностей.

      Вместимость бункера – 300 человек. Здесь есть комнаты отдыха, комната для хранения провизии, комната фильтрации воздуха, а также кабинет для Генерального секретаря. Оборудование позволяло находиться под землей в течение двух суток. До 1971 года в бункере регулярно пополнялись запасы провизии и воды. Сейчас этот объект действующий и находится под охраной МЧС. Для приведения его в состояние готовности требуется 6 часов.
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        Глава 23

        Схема секретного метро
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В 1991 году Министерство обороны США по советским Вооруженным силам опубликовало карту нашей столицы, на которой было отмечены три ветки правительственного метро, считающегося секретным. Народная молва упорно утверждает, что таких линий больше: четыре или даже пять.

      Главная линия – от Арбатской к подземному городу в Раменках – получила наименование Д6 из-за того, что диаметр ее тоннелей равен 6 метрам. Она идет от Кремля на юго-запад. В Сети можно встретить ее подробные схемы с названиями станций: Чертолье, Раменки, Длинная, Стремная, Востряково… Одни утверждают, что линия эта была сдана в эксплуатацию в 1967 году или раньше, длина ее 27 км. Другие клянутся, что линия начала прокладываться еще в тридцатые, строительство ведется до сих пор, а длина ветки давно превысила 60 км. Энтузиасты-мифотворцы стараются привязать к этой линии все здания и объекты к юго-западу от Кремля, имеющие отношение к государственной безопасности, то ли снабжая основную магистраль многочисленными ответвлениями, то ли заставляя подземный поезд двигаться зигзагами. Многим хочется «проложить» ход к секретному метро от особняка Лаврентия Берии на Малой Никитской, но его существование никак не подтвердилось. Хотя подземелье под особняком вроде бы нашли, и подземелье жуткое! Страшный подвал был заполнен полусожженными раздробленными костями женщин и совсем молоденьких девочек. Так подтвердились легенды о женолюбии и садистских наклонностях сталинского наркома.

      Но вернемся к метро!
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          Вот примерное описание станций таинственной ветки Д6, составленное на основе изысканий диггеров и многочисленных слухов. Ее начало – Кремль, затем станции Библиотека Ленина и Арбатская-3 – Генеральный штаб Министерства обороны. Здесь есть переход на станцию Арбатская Арбатско-Покровской линии и сбойка с вентшахтой Метро-1 на Воздвиженке.
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Следующая станция Чертолье, или 11-й пикет, находится под Староконюшенным переулком. Здесь же неподалеку расположена войсковая часть, и вполне вероятно, что на ее территории имеется спуск в секретное метро.

      Затем, почти совпадая с Арбатом, подземный тоннель доходит до Смоленской площади, проходя под Министерством иностранных дел и Домом с башенкой проекта академика Ивана Жолтовского, мастера неоклассицизма и любимого архитектора Сталина.

      Этот дом заслуживает отдельного упоминания: по убеждению нескольких поколений москвичей, в нем расположен не только вестибюль Филевской линии Метро-1, но и вход в Метро-2. По легендам, подобные станции то ли были построены, то ли планировались чуть ли не под каждым номенклатурным домом в Москве, и обязательно – под каждым высотным домом.

      После Смоленской площади линия делает первый крутой поворот, направляясь к Парку культуры. Диггеры размещают там секретную станцию 30-й пикет и утверждают, что к ней с Кольцевой линии ведет неизменно запертая гермодверь. Такая же дверь, по их утверждениям, есть и на Фрунзенской, где имеются проходы как в Метро-1, так и в комплекс зданий Министерства обороны на Фрунзенской набережной. Дальше путь пролегает вдоль проспекта Вернадского к Воробьевым горам, проходит под улицей Косыгина, направляясь к станции Университет-2. Долгое время полагали, что в Метро-2 можно попасть из Главного здания МГУ, даже, где вход, разузнали: в третьем нижнем подвале главного здания. Однако эта информация признана диггерами, облазившими все университетские подвалы, стопроцентно неверной. А вот станция под улицей Косыгина диггерами признается. Считается, что она залегает как раз под бывшей резиденцией Михаила Горбачева.

      Следующая станция этой ветки – Научная с входом в главный блок объекта Научно-исследовательской базы объединения «Наука» (НИБО «НАУКА») на проспекте Вернадского у парка 50-летия Октября.
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        И вот тут начинается самое интересное! Утверждают, что в этом месте подземные тоннели ветвятся и доходят до Мичуринского проспекта и железнодорожной платформы Матвеевская. На поверхности находится военный объект – строительно-монтажное управление «Трансинжстроя», считается, что его работники обслуживают секретную ветку. Под улицей Раменки предполагают еще одну станцию, которую называют Раменки-2, либо Стремная, так как охраняется она особенно тщательно и ходить туда стремно: после этой станции по направлению к Раменкам идет так называемый «участок контроля», то есть освещенный участок тоннеля, обвешанный видеокамерами. А за ним простирается огромный подземный город вместительностью до 12–15 тысяч человек. Даже указывается его точное расположение: от МГУ до улицы Удальцова, под парком имени 50-летия Октября, то есть в тех местах, которые в течение длительного времени оставались незастроенными. Город снабжен автономной системой электропитания, подачей воздуха, канализацией, запасами продовольствия. Именно этот город и станет прибежищем для всех работников НИБО «Наука», читателей Ленинки, студентов и преподавателей МГУ в случае атомной войны, обеспечив спасение «интеллектуальной элиты».
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Но на этом секретная ветка не заканчивается! От станции Матвеевское она проходит через Олимпийскую деревню, где находятся академия ФСБ и Институт криптографии, направляясь к Академии Генштаба (проспект Вернадского, 100). Огромное шестиугольное здание насчитывает много подземных этажей, на их существование недвусмысленно намекают многочисленные вентиляционные шахты. Затем ветка проходит под районом Солнцево, где по утверждению Defence Intelligence Agency находится Запасной командный пункт, и ведет к правительственному аэродрому Внуково-2.

      Неподалеку от Академии Генштаба, ближе к МКАД лежит огромный Тропаревский лесопарк, где тоже порядочно вентиляционных шахт, хотя под ним нет официальных линий метро. Зато посреди этого «дремучего леса» находится Лаборатория измерений и испытаний метрополитена. Объект охраняется военными, окружен забором с колючей проволокой и сигнализацией. Несомненно, что к ней ведет специальная ветка, и вероятнее всего, не одна.
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          И тут снова интересный момент! А именно – планы по расширению Москвы и строительству города будущего – «наукограда» в Сколково. На площади примерно в 400 гектаров планируется возвести фантастические здания, стены и крыши которых будут обшиты солнечными батареями, а все отходы будут полностью перерабатываться и утилизироваться. В комплексе будут обеспечены особые экономические условия для компаний, работающих в приоритетных отраслях модернизации экономики России: телекоммуникации и космос, биомедицинские технологии, энергоэффективность, информационные технологии, а также ядерные технологии.
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Почему выбрали именно это место? Ответ прост: одно из ответвлений линии Д6 доходит как раз до этой железнодорожной платформы (раньше она называлась Востряково Киевского направления). На этом отрезке имеется съезд в небольшое депо, разворот для автомобильного транспорта, сбойка с артезианской скважиной и станция, которую диггеры прозвали Длинной. Впрочем, следует ожидать, что теперь там будет выстроен еще один большой подземный город, который примкнет к уже имеющимся.

      С рассказами о Д6 путается описание подземного пути к Ближней Даче Сталина, расположенной вблизи бывшего города, а теперь района Москвы Кунцево. Ее официальный адрес – Староможайское шоссе, дом 1, строение 5, дачу со всех сторон окружает Матвеевский лес. Ближней она стала именоваться, так как другая дача Сталина располагалась дальше – в Успенском.

      В рассказах о ней упоминаются Кремль, Арбатско-Покровская ветка Метро-1, МИД и Дом с башней архитектора Жолтовского на Смоленской. И видимо, именно тут и находится развилка: Д6 идет к Парку культуры, а Кунцевский тоннель – к Киевской (возможно, там тоже есть гейт). По другой версии «пересадочная станция» заложена под гостиницей «Украина» – одной из семи высоток Москвы, расположенной примерно в 600 метрах от вокзала.

      От «Украины» кунцевский тоннель идет в сторону Парка Победы, где тоже есть подземный «объект ГО», и оттуда – к самой даче. По некоторым данным, еще существует хордовый тоннель, связывающий «объект ГО» у Парка Победы и Раменский подземный город; и еще один, вдоль Рублевского шоссе, ведущий в еще один бункер, а потом – в Барвиху. Ну а сколько там подземных бункеров – никто даже и не считал! Обитатели роскошных коттеджей, готовясь к концу света или к атомной войне, нарыли себе убежищ поглубже и попрочнее. Они связаны друг с другом – в гости ходить, есть и проходы в Метро-2.

      Говорят также, что линия имеет ответвления к Белому дому. Утверждают, что во время событий 1991 года именно этой веткой воспользовались члены ГКЧП, а в 1994 году – чеченцы из охраны Руслана Хасбулатова.

      По различным слухам, начиная с 90-х годов эта линия была продолжена и за Кунцево – в сторону Одинцово. К слову сказать, расстояние между этими станциями всего 13 километров, и наземная электричка проходит его за 15 минут. Учитывая, что в Одинцово давно уже существует военный городок – Одинцово-10 (другое название – Власиха), такое продление кажется вполне вероятным и разумным. Известно, что в городке Власиха действительно есть большой подземный бункер, штаб Ракетных войск стратегического назначения – РВСН, и центральный командный пункт наземных стратегических ядерных сил Вооруженных сил РФ. Утверждают, что в 60-е годы он был 4 ярусным, а к настоящему времени углублен до 12 этажей. Некоторые из самых ушлых диггеров, сумевшие пролезть на секретный объект, утверждают, что видели там рельсы, считая это прямым доказательством наличия секретной ветки.

      Еще дальше, в сорока километрах к западу от Москвы расположен поселок Голицыно. Это место дислокации гвардейской мотострелковой Таманской дивизии; неподалеку расположено Закрытое административно-территориальное образование – город Краснознаменск, бывший Голицыно-2, где находится дублирующий центр управления полетами, являющийся также и Главным центром управления спутниками военного назначения. Находятся люди, полагающие, что Метро-2 доходит даже туда. Они указывают даже входы в бункеры – как две капли воды напоминающие обычные двери в подвалы жилых домов.
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        Другая линия Метро-2 сдана в начале 1987 года, ее предполагаемая длина 60 км. Она тоже начинается от Кремля, минует станцию Метро-1 Третьяковскую. ПО убеждению многих, именно к ней ведет загадочный, наглухо запертый переход с Третьяковской Калининской линии. Затем линия идет строго на юг вдоль Варшавского шоссе, затрагивая район Царицыно, где, скорее всего, находится ее строительная база. Можно быть уверенным, что одно подземное сооружение в Царицыно точно есть: это большой подземный музей. Но сколько там этажей на самом деле, не знает никто.
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Выйдя за пределы МКАД, Метро-2 пересекает город Видное – очень чистый и ухоженный. Некоторые его жители помнят, как велось это секретное подземное строительство, причем указывают, что его шахты располагались вдоль одной линии точно так, как бывает при строительстве метро. Потом ветка следует под землей параллельно Симферопольскому шоссе в Оздоровительный комплекс «Бор» при Управлении делами Президента РФ, расположенный в двадцати километрах от Москвы в Домодедовском районе. Это большой комфортабельный пансионат с санаторным лечением, бизнес-центром и всевозможными спортивными и развлекательными заведениями. Он действительно находится в сосновом бору и довольно часто упоминается в новостях: там проходят важные совещания, встречи, собрания… Весь комплекс занимает 170 гектаров, но утверждают, что наземные строения – лишь малая его часть. Согласно устойчивой легенде, корпуса пансионата насчитывают по несколько подземных этажей, и там находится запасной командный пункт Генштаба.

      Но ветка проложена и дальше! Полагают, что она идет к военному городку в Алачково (где вроде бы есть очень глубокий подземный бункер) и далее куда-то за город Чехов. Здесь проходит и обычная наземная железная дорога, но жители окрестных деревень утверждают, что слышат шум проходящих поездов в ночные часы, когда электрички не ходят.
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          Третья ветка, обозначенная на американской схеме, строилась в семидесятых-восьмидесятых годах. Как и прочие, она начинается в Кремле и направляется на северо-восток. Проходит через Театральную площадь (бесстрашные диггеры разведали тайный лаз на эту ветку из фонтана перед Большим театром), потом идет к Лубянке, к страшным и знаменитым подвалам КГБ (ныне ФСБ). От Лубянки первое время она следует параллельно Сокольнической линии, только намного глубже. Иногда эту ветку обозначают индексом Л-35.
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Одна из ее станций – штаб ПВО Московского военного округа на Мясницкой, находящийся по соседству с общественной приемной Минобороны. Это тот самый бункер, что был выкопан рядом со станцией Кировская (ныне Чистые пруды) в годы войны, когда там находились отделы Генерального штаба. Он намного старше самой линии!

      Линия, вероятно, имеет станцию рядом с Красными Воротами, где, по убеждению метроманов, под высотным домом расположен еще один огромный сталинский бункер. На станции Красные Ворота в полу углядели люк, метроманы убеждены, что через него можно проникнуть в тот самый бункер.

      Потом секретное метро направляется к Измайлово, к уже упоминавшемуся бункеру Сталина. Работники музея подтверждают существование этой ветки, но не сроки ее создания. По их мнению, строительство секретной линии велось одновременно со строительством бункера в 1940-е. Как бы то ни было, но теперь та часть тоннеля, что прилегает к бункеру-музею, заброшена и засыпана. В процессе реставрации бункера предпринимались раскопки, и его удалось раскопать примерно на сто метров.

      Мнение музейщиков о том, что тайные тоннели в этих местах более старые, подтверждают и строители гостиничного комплекса Измайлово. Они наткнулись на какие-то старые пути, проложенные совсем неглубоко, всего на пяти метрах. Предположительно это была линия, соединяющая бункер с перегоном Метро-1 Семеновская-Партизанская. Тогда часть тоннеля уничтожили, залив цементом, а часть использовали как кабельный коллектор.

      Забирая все более на восток, секретное метро направляется к Калининской линии, где имеет сбойку с Метро-1 у Авиамоторной. Вентшахты и стройки, имеющие отношение к этой линии Метро-2, диггеры обнаруживали у станции метро Шоссе Энтузиастов и далее в Кучинском лесопарке. Ветка проходит вдоль шоссе Энтузиастов, направляясь в Балашиху. По слухам, там на глубине более сотни метров расположен еще один большой подземный город. Так же как и в Раменках, в этом городе-бункере предусмотрено все, чтобы пережить конец света: собственные энергетические установки, системы пожаротушения, очистки воды и воздуха, канализация, запасы продовольствия.

      Линия имеет выход к командному пункту противовоздушной обороны в поселке Заря Балашихинского района. Из Балашихи она идет в сторону Щелково, где есть выход на поверхность к железнодорожной ветке. Считается, что система частично в рабочем состоянии, а частично затоплена.

      С тех пор как миф – или правдивая история? – о Метро-2 пошел гулять по свету, отношение к секретным убежищам неоднократно менялось. Их воспринимали как пример бессмысленной траты народных денег, как доказательство того, что номенклатура в случае опасности намеревалась бросить свой народ и «пересидеть». Затем появились люди, убежденные в нужности, в полезности таких убежищ. Вполне справедливо они задавали вопрос: в каком состоянии теперь эти колоссальные постройки? Можно ли их использовать?

      Увы, ответ неутешителен. Людей, утверждающих, что они побывали в закоулках Метро-2, довольно много, среди них попадаются и журналисты. Они в деталях описывают подземные сооружения, уже частично пришедшие в негодность. По словам «очевидцев», подземные города некогда были прекрасно оборудованы: там были свои электростанции, свои системы очистки воздуха и воды, склады продуктов и пищеблоки. Огромные кабинеты номенклатуры, обстановка которых с точностью повторяет интерьер их наземных офисов, обширные комфортабельные подземные квартиры – это с одной стороны. Тесные комнатушки обслуживающего персонала, похожие больше на тюремные камеры, – с другой. Все эти колоссальные сооружения бездействуют, ветшают, постепенно обрушиваются. «Сталин давно умер, поэтому его Метро-2 сильно засрано и замусорено врагами», – утверждает в своих заметках диггер, пожелавший остаться неизвестным. Бомжи и деклассированные элементы, проникая в секретные подземелья, воруют все мало-мальски ценное: провода и кабели из цветных металлов, уцелевшие предметы интерьера. Абсурдно и больно: Метро-2, стоившее миллионы и миллиарды, теперь гниет, ветшает, становится приютом для лиц, мягко говоря, находящихся не в ладу с законом.

      Сто лет назад дядя Гиляй, Владимир Гиляровский описывал страшный трущобный мир. К сожалению, за сто лет в московских подземельях мало что изменилось. Измайловский бункер Сталина порой называют Черкизовским: значительная его часть залегает под небезызвестным «Черкизоном» – оптовым рынком, еще недавно функционировавшим в том районе. Общая площадь бункера превышает сотню квадратных километров, под музей отведена лишь малая его часть. Необжитые, заброшенные переходы оборонительного сооружения были заняты торговавшими на рынке китайцами. Под землей обнаружились склады контрафактного товара, воровские притоны, бордели, огромное количество наркотиков… Сейчас «Черкизон» переместился в Балашиху. Да, там тоже есть подземные бункеры.

      Подобный подземный город службы МВД и ФСБ обнаружили и в Западном округе столицы, там проживали более сотни нелегальных мигрантов – выходцев из Средней Азии. Они по большей части работали на предприятии, расположенном по соседству, и были заняты в производстве лезвий и игл для швейных машин. Подземные помещения были оборудованы душевыми, спальнями и даже молельными комнатами.

      Интересно, сколько таких «городов» по Москве? Сколько подземных заводов, попадая на которые люди превращаются в рабов? Что там производят? Только ли контрафактный товар или что похуже?
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        Глава 24

        Забавное и веселое в метро
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В метрополитенах разных стран часто проводятся мероприятия – выставки, концерты. Бывает подобное и в Москве. Хорошо подходит для выставок станция Воробьевы горы – наземная, светлая, просторная. Там в цилиндрических витринах экспонировались декоративно-художественные изделия и посуда из фарфора производства самых известных российских фарфоровых заводов. Посетителями выставки стали все пассажиры метро, оказавшиеся на платформе станции. Для многих это стало неожиданной радостью, а другие приезжали специально, полюбоваться.

      На станции Спортивная действует бесплатный Народный музей метро, где собраны образцы ретротехники, документы и старые фотографии. Он был создан в 1967 году ветеранами-энтузиастами. Состарившиеся метростроевцы несли в музей свои фотографии, письма, документы. Затем в пополнении фондов приняли участие другие крупные музеи и библиотеки, туда передавали устаревшее оборудование, снятое с эксплуатации, разделяя их по темам: «Метрополитен в годы Великой Отечественной войны: транспорт и бомбоубежище», «Метрополитен как архитектурный памятник», «Содружество метрополитенов России, стран СНГ и других стран мира». Вход в музей бесплатный.

      Подобные музеи есть и в других городах, например в Санкт-Петербурге.

      На станции Выставочная, вполне оправдывающей свое название, тоже есть свой музей, а вернее – фотогалерея. Станция эта – колонная трехпролетная глубокого заложения. Она оформлена в стиле хай-тек, с использованием элементов из стекла и нержавеющей стали. На втором ярусе станции расположена фотогалерея «Метро». Там экспонируются уникальные фотографии из архива Метростроя, а также необычные фотографии тоннелей и станций – всего того, что сделало Московский метрополитен неповторимым.
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          Порой выставочными павильонами становятся и метропоезда: по Сокольнической линии ходит поезд «Красная стрела», посвященный дружбе двух российских столиц, поезд «Курская дуга» и юбилейный поезд, вагоны которого внутри расписаны плакатами об истории метрополитена. 15 мая 2010 года, в день 75-летия Московского метрополитена, на Сокольническую линию вышел фирменный состав «Ретропоезд», который стилизован под поезда типа «А», перевозившие пассажиров с 1935 по 1975 год.
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Поезд «Народный ополченец» курсирует по Замоскворецкой линии, по Филевской – поезд «Поэзия в метро». Картинная галерея на колесах «Акварель» курсирует по Арбатско-Покровской линии с 2007 года. Экспозиции этого чудесного поезда пользуются неизменным успехом у москвичей и гостей столицы и уже несколько лет ежедневно дарят пассажирам метрополитена возможность прикоснуться к высокому искусству. За время существования этого культурного проекта пассажиры «Акварели» смогли познакомиться с произведениями народного художника РФ Сергея Андрияки и его учеников, шедеврами из собраний Государственного Русского музея, ГМИИ им. Пушкина, Вятского художественного музея и Третьяковской галереи.

      На Кольцевой линии можно увидеть поезд «Читающая Москва», стены вагонов которого покрыты стихотворными и прозаическими строчками из русской классики.

      Часто в метро проводятся концерты, и не только самодеятельные! В мае на одну ночь Кропоткинская превратилась в концертную площадку, где выступали звезды Большого театра. Там же прошли выставки «История метро в плакатах» и «70 лет битве на Курской дуге».

      Порой эти выступления не столь уж безобидны. Так, на станции Войковская мотоциклист проехал по платформе, не обращая внимания на турникеты и на оклики дежурных. Он попал на Войковскую через двери на выход, где нет турникетов, съехал по ступенькам на платформу, за считаные секунды пересек ее и выехал в подземный переход. Дежурная по станции и уборщики не успели задержать байкера, а полицейский в переходе ничего не смог ему предъявить, так как мотоциклист успел слезть с машины и катил ее рядом.

      В 2010 году в Интернете появилось видео, запечатлевшее внедорожник Toyota Land Cruiser, который проехал по подземному переходу станции Домодедовская Замоскворецкой линии. Крупный автомобиль занял почти все пространство, прохожие бросались врассыпную и буквально вжимались в стены.

      Подобные хулиганства, конечно, одобрить нельзя. А вот задорный флешмоб, родившийся в Нью-Йорке более десяти лет назад, вполне безобиден. У кого-то родилась идея в разгар зимы, в середине января проехать в метро без штанов. Во всем остальном одежда должна была соответствовать сезону: пальто, шарфы, шапки, теплые ботинки – а вот никаких брюк, бриджей или юбок быть не должно было. Вести себя предполагалось совершенно естественно, а на возможные вопросы отвечать, что штаны просто забыли надеть, как порой забывают надеть перчатки.

      Никакого политического или глубинного смысла в свой замысел автор не вкладывал да и оскорбить никого не желал, а просто предлагал людям таким образом повеселиться и хоть на минуту перестать быть серьезными (ведь как хорошо известно, серьезное лицо еще не признак ума). Возможно, именно поэтому его идея понравилась и прижилась. В 2002-м семь молодых людей решились проехать по самому разветвленному метро в мире без порток. От той первой бесштанной экскурсии осталась лишь короткая видеозапись, сделанная на телефон. Следующие акции были куда масштабнее и лучше организованы, их участники собирались вместе, спускались в сабвей, там по сигналу снимали штаны и как ни в чем не бывало продолжали свой путь.
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        Заключение
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Сегодня Московскому метрополитену исполнилось 78 лет. Все это он время он расширялся, строились новые станции. Ушли в прошлое помпезный сталинский ампир и брежневский минимализм, миновали годы разрухи – а построенные за последнее десятилетие станции нарядны и отделаны с большим вкусом. Снова вернулась в наше метро мраморная облицовка и архитектурные изыски, мозаичные панно, фрески и витражи. Метро постоянно строится и разрастается вширь. Новокосино, Бульвар Дмитрия Донского, Пятницкое шоссе – все эти станции «выплеснулись» за пределы МКАД, а Бутовская линия легкого метро вообще целиком располагается за пределами Кольцевой дороги. Не исключено, что вскоре метро появится и в подмосковных городах: Мытищи, Реутов, Красногорск… Пока писалась эта книга, открылись две новые станции Жулебино и Лермонтовский проспект. Так старая Таганско-Краснопресненская линия выйдет за пределы МКАД, планируемая Кожуховская линия из девяти станций соединит центр столицы с городом Люберцы. Растет и без того гигантский «спрут», снабжающий выкачанной из пассажиров энергией неведомые хтонические божества! Но как бы мы ни боялись этого спрута, надо признать, что современный мегаполис без него обойтись уже не сможет. Инженеры будут искать новые технические решения, поражая нас полетом смелой мысли, архитекторы – воплощать в жизнь свои творческие фантазии. Ну а все мы обязательно будем пользоваться этим подземным видом транспорта, жалуясь на духоту и давку, придумывая о нашем ненавидимом и любимом метро новые истории – леденящие душу, пугающие, завораживающие.
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        10 фактов о метро
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• Правила пользования Московским метрополитеном запр ещают нахождение на территории метро без обуви. Ранее это правило отменялось, однако в настоящий момент «Правила пользования Московским метрополитеном» вновь содержат пункт о запрете нахождения на станциях без обуви.

      • Также раньше правилами строго запрещалось в метро фотографировать. Милиционеры без лишних разговоров отбирали фотоаппараты и засвечивали пленку. Теперь формально правило отменено, и под запретом осталась лишь видео– и киносъемка, но практика показывает, что служители по-прежнему негативно относятся к фотографам и могут даже разбить фотоаппарат.

      • В 1929-м в СССР начались репрессии, и практически все разработчики первого проекта московского метро были арестованы и отправлены в Соловецкий лагерь особого назначения, организованный постановлением СНК в 1923 году, получив все имущество закрытого Соловецкого монастыря. В дальнейшем на Соловках располагалось одно из лагерных отделений БелБалтлага, а в 1937–1939 гг. – Соловецкая тюрьма особого назначения (СТОН). За время существования лагеря в нем умерло около 7,5 тысяч человек, из которых 3,5 тысячи – в голодном 1933 году. Можно сказать, что сооружение Беломорско-Балтийского канала стало возможным благодаря знаниям и опыту несостоявшихся метростроевцев. Однако созданные ими чертежи и наработки не погибли, анонимно, без упоминания имен авторов, они использовались при составлении окончательного проекта метрополитена.

      • 1950-е–1960-е годы часть линий парижского метро была переведена на шинный ход. Этот прием не уникален: в метрополитенах Монреаля, Мехико, Сантьяго, Лиона, Марселя шинный ход совмещен с традиционными железнодорожными рельсами. В метрополитенах Лилля, Тулузы, Ренна и Турина используются только резиновые колеса, обычного рельсового пути там нет.

      • А вот в Нью-Йорке часть линии огромного и сильно разветвленного городского метро дублирует друг друга. Так произошло потому, что строительством метро занимались сразу две компании, конкурировавшие друг с другом. Ни одна из фирм не желала уступать территорию – вот и прокладывали они параллельные линии.

      • Рабочая смена машиниста метро всегда начинается с медосмотра. Контроль достаточно суровый: при повышенном или, наоборот, пониженном давлении и некоторых других недомоганиях к работе человека не допустят.

      • Женщин в машинисты метро не берут. В чем тут дело – в старомодном сексизме или в чем другом – точного ответа нет. Работники метро объясняют это правило тем, что перед долгой сменой или в коротких промежутках между двумя сменами машинисты принимают душ и отдыхают в специальных общежитиях, где общий душ и раздевалки. Устраивать отдельные помещения для женщин слишком дорого.

      • Считается, что метро – это свободный от пробок вид городского транспорта. Но с появлением наземных линий и так называемого «легкого метро» все изменилось. Теперь при сильном снегопаде на линиях с открытыми участками машинисты тоже стоят в пробках, ожидая пока расчистят пути.

      • У машинистов метрополитена нет обеденного перерыва, обедать им приходится прямо в кабине, на ходу. Зато курящим машинистам курить на рабочем месте разрешено – хоть это и не одобряет медкомиссия. Ко льготам, которые имеет машинист метро, относится и бесплатный проезд не только в метро, но и в электропоездах пригородного сообщения в пределах Московской области от постоянного места жительства до места работы и обратно. Учебно-производственный центр ГУП Московский метрополитен находится недалеко от станции метро Варшавская, а Центр подбора персонала Московского метрополитена – в вестибюле станции Проспект Мира-радиальная.

      • Находясь в метро, особенно на старых станциях, не стесняйтесь вертеть головой и рассматривать все вокруг: ведь украшали те станции мастера, чьи работы нынче находятся в самых известных музеях мира и стоят баснословных денег. Так станции Маяковская, Автозаводская и Новокузнецкая украшены уникальными мозаиками, выполненными фактически той же самой художественной мастерской, что и знаменитые мозаики храма Спаса на Крови в Санкт-Петербурге.

      Их автор – Владимир Александрович Фролов – был последним из династии художников, использовавших сложнейший «венецианский» способ набора. Последний из Фроловых умер в Ленинграде во время блокады и был похоронен на Смоленском кладбище в братской могиле профессоров Академии художеств.

      • А станцию Новослободская украшают 32 красочных витража, подсвеченные изнутри. Их автор – выдающийся художник Павел Дмитриевич Корин, автор знаменитого триптиха «Александр Невский» и не менее знаменитых портретов маршала Жукова и писателя Максима Горького.
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