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Германия проиграла первую мировую войну и была вынуждена подписать очень жесткий Версальский договор. Часть ограничений касалась военно-морского флота.

   В части, касающейся крейсеров, ограничение было следующим: в составе немецкого флота разрешалось иметь 6 малых (легких) крейсеров. Водоизмещение крейсера не должно было превышать 6000 тонн. Замена допускалась только через 20 лет службы. Первоначально крейсерские силы Рейхсмариньг состояли из 2-х крейсеров “Газелле” и “Берлин”. Союзники в своем желании разоружить побежденных перестарались и оставили корабли, уже подходившие к пороговому 20-летнему возрасту. Логичнее было бы оставить крейсера типа “Кенигсберг” или “Магдебург”, 20-летний срок службы которых кончался только в середине 30-х гг. Немцам непроизвольно была оставлена лазейка, которой они и воспользовались. Вскоре из списков флота был исключен первый крейсер, и начато проектирование нового корабля: в 1921 г. заложили новый крейсер, получивший название “Эмден”. При его проектировании за образец взяли последние крейсера кайзеровского флота типа “Кельн II”. Создание этого корабля преследовало ограниченные задачи сохранить кадры конструкторов и высококвалифицированных рабочих-судостроителей и опыт строительства больших боевых кораблей. Единственным серьезным отличием от кораблей первой мировой войны стала новая система управления артиллерийским огнем. Пока военно-морская верфь в Вильгельмсгафане вела работы по строительству нового “Эмдена”, конструкторы уже вели работы над новым типом крейсеров. Названия всех начинались на букву “К”, и поэтому они получили неофициальное название «Крейсера типа “К”». Головной “Кенигсберг” заложили на стапеле, освободившемся от “Эмдена”. Всего в серии было три корабля. Эти крейсера стали шедеврами своего времени, хотя и оказались в тени построенных одновременно с ними броненосных кораблей типа “Дойчланд”.
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Кайзеровские крейсера Веймарской республики: “Берлин" в 1925 и 1927 гг. (2 фото вверху) и Гамбург в 1927 г.

   
Для строительства крейсеров была использована марганцевистая сталь, алюминиевые сплавы и пластмасса. При достроечных работах широко применялась сварка. Немцам пришлось пойти на риск внедрения новых технологий, чтобы уложиться в установленное мирным договором водоизмещение. Новые крейсера должны были быть рейдерами, поэтому их главная энергетическая установка была революционной, она состояла из турбины и дизелей экономического хода. Во время проектирования, видимо из-за отсутствия опыта, была допущена ошибка, на винт могла работать только или турбина, или дизель. Этот недостаток был устранен на следующей серии.

   Что касается артиллерийского вооружения, то впервые в мире на легких крейсерах появились трехорудийные башни для 150-мм орудий главного калибра. Интересным было и их расположение, прямо противоположное общепринятому: одна башня в носу и две в корме. Во время рейда в океане крейсер при встрече с противником должен был уходить, поэтому максимальное количество орудий должно стрелять именно в кормовых секторах. Еще одним назначением крейсеров была разведка для нужд линейного флота. В “Морском боевом руководстве по разведывательной и охранной службе” о легких крейсерах записано, что бой легкого крейсера: “может быть оправдан только тогда, когда без него не произвести разведку” (Кобчиков Е.Ю. “Надводные силы Кригсмарине в войне против Советского Союза в 1941-1945 гг.”. с. 23). Корабли в целом получились удачными, немецкие историки дают им следующую оценку:

   “новейшие, но легко построенные”. (S. Вгеуег, G. Коор. Von der Emden zur Tirpitz. s. 26).
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Кайзеровские крейсера Веймарской республики “Нимфе" в 1927 г.

   
Следующие два крейсера “Лейпциг” и “Нюрнберг” были дальнейшим развитием предыдущего типа. В энергетической установке был устранен основной недостаток предыдущего, на них дизели и турбины могли работать вместе. “Нюрнберг” вступил в строй в 1935 г.

   Затем наступил перерыв, вызванный увлечением тяжелыми крейсерами. В 1938 г. был создан новый проект легкого крейсера. В это время Г ермания готовилась к войне с Англией. Для уничтожения торговли “Туманного Альбиона” и разгрома его флота планировалось развернуть в океане мощное, хорошо сбалансированное соединение, построенное вокруг сверхмощных линкоров. В этом и в первом полугодии 1938 г. были выделены средства на строительство шести кораблей, получивших название тип “М”. До начала войны были заложены три корабля, но вскоре их строительство прекратили. Основными их особенностями была главная энергетичео кая установка, такая же как на предыдущих крейсерах. Единственным серьезным отличием стала установка на крейсерах высоконапорных котлов Вагнера с принудительной циркуляцией и давлением пара в 70 атмосфер. Конструкторы отказались от трехорудийных башен и их своеобразного расположения. Новые крейсера были вооружены 8 150-мм орудиями в четырех двухорудийных башнях (две линейно-возвышенные в носу и две в корме). Проектные работы над новыми кораблями продолжались, но в металл ничего не воплотилось. В июне 1940 г. вермахт захватил Голландию, и вместе со страной достались и два крейсера, которые решили достроить как учебные крейсера.

   Летом 1939 г. в составе немецкого флота было всего шесть легких крейсеров, у вероятных противников: Франции – 11, Англии – 49, СССР -2[* “Профинтерн”, “Червона Украина". “Красный Кавказ" и “Киров” имели на вооружении 180-мм артиллерию, и по действующим в то время международным правилам относились к подклассу тяжелых крейсеров. Крейсер “Коминтерн” был учебным и классифицировался как учебный крейсер или крейсер- минный заградитель.].

   Немецкие легкие крейсера стали единственными кораблями, не сражавшимися со своими “одноклассниками”. По ряду причин они, в отличие от кайзеровских крейсеров, не внесли славных страниц в историю немецкого флота. Основная их заслуга – подготовка кадров. Если взять на выбор биографию любого немецкого моряка – участника второй мировой войны, то в его послужном списке или прохождение практики, или служба в офицерской должности на одном из немецких легких крейсеров.
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    Крейсера Веймарской республики
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По Версальскому мирному договору число крейсеров нового немецкого флота ограничивалось восемью единицами.

   Тип “Газелле”. Технико-технические элементы (послевоенные):

   Водоизмещение 2380 т (проектное), 3180т (наибольшее).

   Размерения: длина (наибольшая) 105,1 м (на “Амазоне" после ремонта 108,7 м), ширина 12,2 м, осадка 5,5 м.

   Бронирование: палуба и артиллерийские щиты 50 мм, боевая рубка 80 мм.

   Механизмы: 2 или 3 паровые 4-цилиндровые машины тройного расширения. 8 котлов, мощность механизмов 8000 л.с., скорость хода 21,5 узла. Дальность плавания 2400 миль со скоростью 14 узлов. Запас топлива 550 т (угля).

   Вооружение: 10 105-мм, 2 500-мм торпедных аппарата. "Аркона” и “Медуза” как плавучие зенитные батареи были вооружены 5 105-мм, 2 37-мм и 4 20-мм зенитными орудиями.

   “Ниобе". Построен на верфи “Везер" в Бремене. Заложен в мае 1898 г, спущен на воду 18 июля 1899 г, вошел в состав флота 25 июня 1900 г. В конце первой мировой войны использовался как плавказарма и штабной корабль. В составе Рейхсмарине только числился. В 1925 г. продан Югославии и переименован в “Далмацию”. В апреле 1941 г. захвачен итальянцами, переименован в “Каттаро”. В сентябре 1943 г. вернулся в состав ВМФ Германии. 19 декабря сел на мель и 22 декабря добит британскими торпедными катерами.

   “Нимфе". Построен на верфи “Германия” в Киле. Заложен в октябре 1898 г, спущен на воду 21 ноября 1899 г, вошел в состав флота 20 сентября 1900 г. В 1916 г. исключен из списков флота, переклассифицирован в плавказарму и в несамоходное учебное судно. После войны в составе Рейхсмарине. 31 марта 1931 г. исключен из списков флота и разобран.

   “Тетис”. Построен военно-морской верфью в Данциге. Заложен в сентябре 1899 г, спущен на воду 3 июля 1900 г, вошел в состав флота 14 сентября 1901 г. После окончания войны в составе Рейхсмарине. 27 марта 1929 г. исключен из списков флота. Разобран в 1930 году.

   “Амазоне". Построен верфью “Германия” в Киле. Заложен в декабре 1899 г, спущен на воду 6 декабря 1900 г, вошел в состав флота 15 ноября 1901 г. После 1917 г. блокшив. После зачисления в состав Рейхсмарине модернизирован. До 15 января 1930 г. в составе флота. После исключения из списков флота в 1931-1939 гг. плавказарма в Киле. В 1941-1954 гг. плавказарма в Бремене. В 1954 г. разобран на металл в Гамбурге.

   "Медуза”. Построен на верфи “Везер” в Бремене. Заложен в январе 1900 г, спущен на воду 5 декабря 1900 г, вошел в состав флота 26 июля 1901 г. В 1920 г. зачислен в состав Рейхсмарине. 1 июля 1928 г. исключен из списков флота, переоборудован в плавказарму экипажей миноносцев и эсминцев. После начала второй мировой войны переоборудован в зенитную плавучую батарею. 22 апреля "Медуза ” поврежден союзной авиацией. Потери экипажа: 23 убитых и 44 раненых. 3 мая 1945 г. затоплен в Вильгельмсгафене. В 1948-1950 г. разобран.

   “Аркона”. Построен на верфи “Везер" в Бремене. Заложен в июне 1900 г, спущен на воду 22 октября 1902 г, вошел в состав флота 12 мая 1903 г. После окончания войны в 1919-1920 гг. плавбаза флотилии тральщиков. В 1920-1923 г. в составе флота. 1 декабря 1923 г. выведен в резерв. 15 января 1930 г. вычеркнут из списков флота. До 1940 г. плавказарма в различных немецких портах. После начала второй мировой войны перестроен в зенитную плавучую батарею. 3 мая 1945 затоплен в Вильгельмсгафене экипажем. В 1948- 1949 гг. разобран.

   б) Тип “Бремен”. Технико-технические элементы (послевоенные):

   Водоизмещение: 2970 т (проектное), 3800 т (наибольшее).

   Размерения: длина 111,1 м (наибольшая), 113,8 м (наибольшая “Берлин" после модернизации), ширина 13,3 м, осадка 5,6 м.

   Бронирование: палуба и артиллерийские щиты главного калибра 50 мм, боевая рубка 100 мм.

   Механизмы: 2 паровые машины тройного расширения, 10 котлов, мощность механизмов 10000 л.с., скорость хода 22 узла, дальность плавания 1400 миль со скоростью 19 узлов. Запас топлива 550 тонн.

   Экипаж 290 человек.

   “Гамбург”. Построен на верфи “А.Г. Вулкан" в Штеттине. Заложен 1 апреля 1902 г, спущен на воду 25 июля 1903 г, вошел в состав флота 8 марта 1904 г. 7 июля 1920 г. зачислен в состав Рейхсмарине. После 1925 г. учебный крейсер, сходил в несколько дальних походов. В марте 1931 г. исключен из списков флота. До конца своей карьеры был плавказармой. После начала второй мировой войны плавказарма для экипажей строящихся подводных лодок в Киле. В 1944 г. переведен в Гамбург. В июле 1944 года после союзного авианалета сел на грунт. Поднят в 1949 г., разобран в 1956 г.

   “Берлин”. Построен военно-морской верфью в Данциге. Заложен 1 апреля 1902 г, спущен на воду 22 сентября 1903 г, вошел в состав флота 4 апреля 1905 г. После окончания первой мировой войны в 1921-1923 гг. прошел капитальный ремонт и модернизацию. Использовался в качестве учебного крейсера, совершил несколько больших заграничных плаваний, в том числе одно кругосветное. 27 марта 1929 г. исключен из списков флота и выведен в резерв. После 1935 г. “Берлин” использовался как плавказарма и корабль база. Пережил вторую мировую войну. Затоплен англичанами с грузом отравляющих веществ в проливе Скагеракк.
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    Крейсер “Эмден”
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Легкий крейсер “Эмден"

   (Проект вооружения 4 двухствольными 150-мм артиллерийскими установками)

   
Через год после заключения Версальского мирного договора исполнилось двадцать лет крейсеру “Ниобе”, и можно было строить новый корабль ему на замену.

   Перед конструкторами была поставлена трудная задача – уложиться в ограничения, как договорные, так и финансовые. Поэтому приходилось ограничиваться переработкой проекта военного времени.

   Основные элементы нового крейсера следующие: водоизмещение 6990 т (в полном грузу), 5600 т (стандартное), длина 155,1 м (наибольшая), 150,5 м (по ватерлинии), ширина 14,3 м, осадка 5,93 м (в полном грузу), 5,15 м (при стандартном водоизмещении).

   Корпус делился на 23 водонепроницаемых отсека. Нумерация отсеков и шпангоутов шла, как это и было принято в германском флоте, из кормы в нос. Крупнейшими были отсеки №8 (кормовое или первое машинное отделение), №10 (носовые или второе машинное отделение) и №11 (котельное отделение № 2). Двойное дно простиралось со шпангоутов с № 20 до № 90 (56% длины корабля). Междудонное пространство использовалось для хранения жидкого топлива, котельной воды и балласта.

   Бронирование в целом соответствовало стандартам конца первой мировой войны – корабль имел 50 мм пояс по ватерлинии и горизонтальное бронирование: палубу, которая протягивалась от румпельного отделения до 106 шпангоута, имела толщину в оконечностях 20 мм, в центре 40 мм. От палубы к поясу шел 40- мм скос под углом 40°. Бронировалась также и боевая рубка, наибольшая толщина ее брони равнялась 100 мм.

   Главная энергетическая установка включала 10 военно-морских котлов – 4 угольных и 6 нефтяных (они размещались в одном большом и двух малых котельных отделениях), 2 турбины Браун Бовери, каждая в отдельном отделении. Общая мощность механизмов составила 46500 л.с. Скорость хода равнялась 29,4 узла, дальность плавания 6750 миль при скорости 14 узлов, запас топлива: 875 т угля, 859 т нефти.

   Электроэнергию для корабельных потребителей вырабатывали три дизель-генератора общей мощностью 42 киловатта напряжением в сети 220 вольт.
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Легкий крейсер “Эмден” на стапеле

   
Первоначально планировалось установить на корабль 4 спаренных 150-мм установки с длиной ствола 50 калибров, но вскоре выяснилось, что послевоенная Г ермания не могла их изготовить. Зато в наличии были старые кайзеровские 150-мм орудия. Проект переработали, и “Эмден” вооружили 8 150-мм орудиями. Они располагались таким же образом, как и на последних крейсерах военной постройки, за одним исключением, орудие № 2 находилось возвышенно над баковым орудием № 1. Затем еще одна пара орудий стояла по бортам у носовой надстройки, еще одна пара смотрела в корму от второй трубы, одно орудие стояло на кормовой надстройке и еще одно на юте. Бортовой залп состоял из 6 орудий.

   Эти 150-мм установки имели следующие арактеристики: станок С/16, угол возвышения +27°, угол снижения -10°, дальность стрельбы 16800 м, начальная скорость 885 м.сек., длина ствола 6558 мм, живучесть ствола 1400 выстрелов, число нарезов 48, вес ствола и замка 5730 кг, вес люльки 2345 кг., общий вес установки 11386 кг., вес снаряда 45,3 кг.

   Был учтен опыт мировой войны, и систему управления огнем заметно модернизировали. Имелись три дальномера с базой 4 метра: один на топе фок-мачты, один на крыше боевой рубки, один на кормовой надстройке, визирные посты на крыльях мостика. Данные поступали в центральный артиллерийский пост, он находился глубоко внизу, под запасным командным постом, который соединялся бронированной трубой с боевой рубкой.

   Зенитная артиллерия состояла из 2-х, позднее 3-х 88-мм орудий с длиной ствола в 45 калибров. Характеристики орудий были следующими: начальная скорость снаряда 950 м/сек. вес замка и ствола 2500 кг. вес снаряда 9 кг. вес заряда 2,35 кг.

   На крейсере были установлены 2 двухтрубных 500-мм торпедных аппарата, и могло размещаться на верхней палубе 120 мин. Система управления торпедной стрельбой состояла из трех дальномеров. Они могли использоваться и для управления огнем 88-мм орудий. Один дальномер находился на кормовой надстройке, два на крыльях мостика. Имелись и визиры.

   Экипаж состоял из 19 офицеров, 445 матросов и старшин. Во время использования крейсера в качестве учебного корабля: 29 офицеров, 445 матросов и старшин постоянной команды и 162 курсанта.
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8 декабря 1921 г. “Эмден" перед спуском.

   
“Эмден” стал самым “модернизируемым” крейсером немецкого флота. Модернизации были разными от чисто косметических до существенных. В 1926 г. изменена форма фок-мачты. Вместо своеобразного “тюльпана” появилась классическая мачта. В 1933-1934 гг. верфью- сгроителем была проведена большая модернизация. Демонтированы угольные котлы, а вместо них установили 4 нефтяных военно-морских котла. Дальность плавания после этого составила 5300 миль со скоростью 18 узлов. Запас топлива равнялся 1266 т нефти. С “Эмдена” сняли 500 -мм торпедные аппараты, а вместо них установили 533-мм, так как на вооружение флота поступили торпеды типа G-7a. Их характеристики были следующими: вес взрывчатого вещества 430 кг TNT; двигатель торпеды приводился в действие сжатым воздухом; дальность хода: 15000 м при скорости 30 узлов, 5000 м при скорости 40 узлов, 4500 м при скорости 45 узлов; установка углубления до 52 м. В 1938 г. на крейсере появилась малокалиберная зенитная артиллерия: 2 37-мм (вскоре число увеличилось до 4) и 18 20-мм орудий. Во время войны он использовался в качестве учебного корабля. Им всегда занимались во вторую очередь, но все-таки модернизировали. В 1940-1941 гг. на корабле установили размагничивающую обмотку, в 1942 г. еще кайзеровские 150-мм орудия сняли и вместо них установили 150-мм орудия модели ТВК, предназначенные для вооружения новых эсминцев. 150-мм орудие ТВК С/36, на лафете С/36 имело следующие характеристики: калибр 149,1 мм., угол возвышения +30°., угол снижения -10°., начальная скорость снаряда 835 м/сек., живучесть ствола 1000 выстрелов, тип нарезов кубическая парабола., число нарезов 44., максимальная дальность стрельбы 21950 м., вес снаряда 45,3 кг., вес заряда 6 кг., вес установки 16100 кг.

   Бронирование щита: лобовое 10 мм, борт 6 мм.

   Несмотря на использование крейсера как учебного корабля, в сентябре 1942 г. было решено заметно усилить его зенитное вооружение.

   Планировалось демонтировать 150-мм орудие № 4, а на его месте установить спаренную 8 8-мм зенитную установку. Вместо кайзеровских 8 8-мм зенитных орудий должны были установить два спаренных 37-мм автомата по бортам, а в диаметральной плоскости спаренный 20-мм. Кроме них, одноствольные 20-мм автоматы планировали установить на прожекторной площадке и корме.

   После “Новогоднего боя”, в феврале 1943 г. от этого проекта пришлось отказаться. На крейсере были установлены два счетверенных 20-мм автомата, так называемые “фирлинги”. Они находились на надстройке у бортового 150- мм орудия. Два одноствольных 20-мм автомата были установлены в кормовой части штурманского мостика. Перед отправкой в Скагеракк в августе-сентябре 1944 г. вместо 8 8-мм орудий были установлены 105-мм орудия SKS/32. Характеристики его были следующими: начальная скорость снаряда 780 м.сек., угол возвышения +70°., угол снижения – 10°., живучесть ствола 4100 выстрелов, тип нарезов кубическая парабола, число нарезов 32, вес замка и ствола 1765 кг., дальность стрельбы 15175 м., вес снаряда 15,1 кг., вес заряда 3,8 кг., общий вес патрона 24 кг., вес установки 23650 кг.

   Бронирование щита: лобовая броня 12 мм, борт и основание 4 мм.

   Два 40-мм автомата были установлены на мостике. В результате зенитная артиллерия состояла из 3 105-мм, 2 40-мм автомата системы “Бофорс”, 20 20-мм (2 четырехствольных и 6 двухствольных).

   Радиоэлектронное вооружение. В 1942 г. на “Эмдене” был установлена радиостанция FuMo-22. В конце 1944 г. на крейсере планировали установить новую радиолокационную станцию FuMo-26 “Паллау” и систему обнаружения работы вражеских радаров FuMz-6. Но после посадки на мель от этих планов отказались. В конце войны установили радиолокационную станцию FuMo-25.
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Легкий крейсер “Эмден" (Продольный разрез и поперечные сечения)
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    Служба
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Заложен 8 декабря 1921 г. на Казенной Военно-морской верфи в Вильгельмсгафене. Первоначально получил обозначение Neubau А. “Ersatz Niobe”, по другим данным, “Ersatz Ariadne”. Стапельный период затянулся из-за экономических и политических проблем (ввода французской армии в Рурскую область). 7 января 1925 г. состоялась торжественная церемония спуска и крещение корабля, который назвали “Эмденом”. Он унаследовал свое имя от прославленного рейдера первой мировой войны. Речь во время церемонии произнес командующий военно-морским флотом адмирал Ганс Ценкер. Крестной матерью нового корабля стала фрау Юта фон Мюллер, вдова командира первого “Эмдена”.

   Достройка на плаву шла быстро. 15 октября 1925 г. крейсер передали военно-морскому флоту, на нем подняли флаг, вымпел и начались испытания. “Эмден” стал 100-м кораблем, построенным Вильгельмсгафенской верфью для немецкого флота.

   Основным недостатком корабля стала форма фок-мачты. Позднее ее устранила верфь- строитель. Командование немецкого флота приняло решение использовать крейсер как учебный и приписать его к станции Северного моря. Нос корабля украшал “Железный крест”, унаследованный от первого “Эмдена”. После прохождения индивидуального курса боевой подготовки “Эмден” принимал участие в больших осенних маневрах 1926 г. Затем его вернули на верфь, где были проведены работы с трубами и рангоутом и после краткой подготовки к кругосветному плаванию, 14 ноября 1926 г. “Эмден” выходит в море из Вильгельмсгафена. Крейсер обогнул Африку. Новый 1927 год его моряки встретили в океане. Затем корабль посетил ряд портов Восточной Азии. 15 марта 1927 г. “Эмден” прибыл к острову Норд Киллинг (Кокосовые острова), к могиле своего предшественника. Состоялась траурная церемония памяти 133 моряков, погибших в бою с крейсером “Сидней”. В дальнейшем крейсер посетил Японию, ряд портов на Аляске и на западном побережье Северной Америке, обогнул Южную Америку и 1928 год встретил на рейде Рио-де-Жанейро. В следующие три месяца крейсер посетил ряд портов Центральной Америки, зашел на Азорские острова и в испанский порт Виллагарсиа. 14 марта 1928 г. дальнее плавание окончилось, “Эмден” прибыл в Вильгельмсгафен.
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На ходовых испытаниях. 1925 г.
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Легкий крейсер “Эмден" (Сечение в районе мидель-шпангоута)

   
С марта по декабрь крейсер занимался боевой подготовкой в немецких водах. Командир для “Эмдена” с октября 1928 по октябрь 1930 года был подобран уникальный. Это был Лотар фон Арно де ля Перье (1886-1941) – выдающийся подводный ас первой мировой войны. В отличие от среднего немецкого офицера, он имел склонность к дипломатии. Он мог легко поддерживать контакт с иностранцами и быть примером для курсантов. После командования “Эмденом” он ушел в отставку и с 1932 по 1938 гг. преподавал в турецкой военно-морской академии. После возвращения в Германию получил звание вице-адмирала. В 1940-41 г. Лотар фон Арно де ля Перье был старшим военно-морским начальником на разных территориях Западной Европы. Но в конечном итоге этот выдающийся человек погиб в авиакатастрофе.

   Поздней осенью началась подготовка ко второму дальнему плаванию. 5 декабря 1928 г. “Эмден” вновь вышел из Вильгельмсгафена. На этот раз он пошел в Средиземное море, нанес визит в Константинополь, затем через Суэцкий канал проследовал на Восток и посетил голландские владения в Индонезии, Австралию и Гавайские острова. Далее корабль совершил дружеский визит в порты западного побережья Соединенных Штатов Америки, прошел Панамским каналом, посетил порты Латинской Америки, зашел в Лас-Пальмос и 13 декабря 1929 г. вернулся в Вильгельмсгафен. Морякам в награду дали возможность встретить Рождество и Новый год в кругу семьи. Несмотря на все морские суеверия, крейсер в третий раз вышел в море 13 января 1930 г. Во время этого похода “Эмден” посетил Мадейру, Сан-Томас, Нью-Орлеан, Кингстон (Ямайка), Сан Хуан (Пуэрто-Рико), Чарльстон. На обратном пути зашел в Лас- Пальмос и Санта-Круз и прибыл в Вильгельмсгафен 13 мая.

   Затем крейсер становится к заводской стенке для прохождения текущего ремонта. После его завершения и испытаний он снова в дальнем плавании. “Эмден” можно было видеть в Виго, бухте Суда (остров Крит), Порт-Саиде, Адене, Кочине, Коломбо, Тринкомали, Порт Блэр (Port Blair) Сабанге, Бангкоке, Виктория Хафен (остров Лабуан), Маниле, Нанкинге, Шанхае, Нагасаки, Осаке, Нии Тиме, Хакодате, Отаре, Иокогаме, Гуаме, Батавии. Во время этого плавания произошло вторичное посещение Кокосовых островов и места последнего боя первого легендарного “Эмдена”.
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Легкий крейсер “Эмден". На якоре (вверху) и интерьер кают-компании.

   
Затем началось возвращение в Германию. Были произведены заходы в следующие порты: Маврикий, Дурбан, Ист-Лондон. Из этого порта группа немецких морских офицеров ездила в Иоханесбург, где их представили руководству Южно-Африканского союза. Затем крейсер можно было видеть на рейде Лобито, Луанды, Санта Изабелл с Фернандо Поо, Лагоса, Фритауна, Сант Викент, Лас-Пальмос и Сантандер. 8 декабря 1931 г. “Эмден” прибыл в Вильгельмсгафен.

   После этого похода крейсер исключили из списков практического отряда и перевели в разведывательные силы флота. Ими командовал контр-адмирал Албрехт, державший свой флаг на “Кенигсберге”. Во время нахождения в составе этого соединения “Эмден” принимал участие во многих учениях, а затем и в больших учениях флота. С 21 февраля по 15 марта 1933 года он совершил поход в Атлантику вместе с новейшим крейсером “Лейпциг”(заходы в Фуншел и Лас- Пальмос). Через три дня, 19 марта на борту крейсера, состоялась церемония передачи латунной доски с названием, ранее находившаяся на шкафуте первого “Эмдена”.

   Примерно через две недели корабль становится к заводской стенке, с него демонтируются угольные котлы и устанавливаются нефтяные. В это же время высота труб была уменьшена на 2 метра, также была установлена новая двойная радиоантенна. 29 сентября 1934 г., когда “Эмлен” вернулся в состав флота, было принято решение использовать его как учебный корабль. В это время в командование кораблем вступил капитан 2 ранга К. Дениц, будущий командующий подводным флотом, второй и последний фюрер Третьего Рейха. Командование крейсером в будущем заметно облегчит К. Деницу подбор кадров для подводных лодок. Но пока его внимание было приковано к подготовке к большому заграничному походу. 10 ноября 1934 г. “Эмден” в пятый раз выходит в дальнее плавание из Вильгельмсгафена. Во время этого похода он заходил в следующие порты Санта-Круз де Ла Пальма, Капштадт, Ист Лондон, Порта Ачелинк, Мамбаса, Порт Виктория, затем в Тринкомали (остров Цейлон) и Кочин.

   
[image: bin00000020.jpeg]
   

[image: bin00000021.jpeg]
   
В доке. 1929 г.

   
Обратно крейсер шел через Суэцкий канал и Средиземное море с заходами в Александрию, Картахену, Санта-Круз де Тенерифе, Порто Дельгада, Лиссабон и Виго. Во время последнего перехода произошло рандеву с крейсером “Карлсруэ”. 12 июня 1935 г. корабль прибыл на рейд Шиллинг и 14 июня в Вильгельмсгафен. На борт “Эмдена” сразу же прибыл главнокомандующий немецкими военно-морскими силами гросс-адмирал Э. Редер. В тот же день из похода в Северную и Южную Америку возвратился крейсер “Карлсруэ” под командовнием капитана 1 ранга Лютьенса, впоследствии адмирала и командующего флотом. Лютьенс погибнет в мае 1941 г. на линейном корабле “Бисмарк”.

   В дальнейшем, по плану главного командования военно-морских сил, Лютьенс должен был совершить плавание в Новый Свет и посетить Японию, Китай, тогдашнюю Голландскую Индию, южную часть Тихого океана, Австралию. Лютьенс предложил изменить маршрут перехода: он хотел, чтобы и экипаж “Карлсруэ” мог ознакомиться с древней культурой Востока. “Я возразил ему, говоря, что восточно-азиатский район достался “Эмдену” по традиции от знаменитого тезки, который в начале первой мировой войны совершил переход через него под командованием капитана 2 ранга фон Мюллера. Очень неожиданно для меня и Лютьенса главнокомандующий сухо заметил: “Не спорьте, господа, вы оба покинете свои корабли. Лютьенс назначается начальником отдела кадров главного командования военно-морских сил и будет осуществлять комплектование офицерского корпуса для вновь строящегося военно-морского флота, а вы Дениц, возьмете на себя организацию германских подводных сил”, – так писал К. Дениц о событиях тех дней. (К. Дениц. Подводный флот Третьего рейха, стр. 8-9).
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"Эмден "возвращается из дальнего плавания

   
Немецкая бюрократия работала медленно, поэтому Дениц сдал командование только в сентябре. В это время “Эмден” в очередной раз готовился к заграничному плаванию. 23 октября 1935 г. крейсер уходит в свое шестое дальнее плавание. Он посетил уже знакомые Азорские острова, порты островных Западных Индий и Венесуэлу, прошел Панамским каналом, зашел в гватемальский порт Сан-Хуан и в Портленд (штат Орегон), перешел Тихий океан и посетил гавайский порт Гонолулу. На обратном пути состоялся переход Панамским каналом и заход в ряд портов Вест-Индии, после чего визиты в Балтимору и Монреаль. “Эмден” некоторое время был стационером в испанском порту Понтоведра. 11 июня 1936 г. “Эмден” прибыл в Германию.

   После короткого отдыха началась подготовка к следующему заграничному походу. 16 октября 1936 г. состоялся выход из Вильгельмсгафена. На этот раз крейсер должен был посетить средиземноморские и черноморские порты. Корабль можно было видеть в Кальяри, Стамбуле. Во время посещения Варны “Эмден” посетил болгарский царь Борис. После возвращения в Средиземное море крейсер прошел Суэцкий канал и посетил ряд восточно-азиатских стран, британское владение Цейлон, Сиам, Японию, Китай и вернулся в Германию через Суэцкий канал.

   По пути пришлось “задержаться” у средиземноморского побережья Испании, охваченной гражданской войной. 23 апреля 1937 г. крейсер прибыл в Вильгельмсгафен.

   После короткого курса боевой подготовки в составе флота началась подготовка к очередному дальнему походу. 11 октября 1937 г. “Эмден выходит в очередное дальнее плавание. Крейсеру пришлось задержаться в Средиземном море, выполняя задачи по оказанию помощи франкистам. После этого корабль прошел Суэцкий канал, пересек Индийский океан и посетил Коломбо, Белавани, Сурабаю, Мормугао, Массауа, вернулся в Средиземное море “Эмден” и на некоторое время был зачислен в состав немецкой Средиземноморской эскадры.

   В период с 14 по 21 марта 1938 г. командир “Эмдена” капитан 1 ранга Брюкнер исполнял обязанности командующего немецким флотом в испанских водах. По пути в Германию крейсер совершил визит в Амстердам и 23 апреля 1938 г. вернулся в Вильгельмсгафен. Предвоенную службу “Эмдена” можно назвать уникальной – после короткого отдыха началась подготовка к восьмому дальнему походу. 26 июля 1938 г. крейсер выходит в море и на этот раз идет на север в норвежские воды с заходом в Рейкьявик. Затем “Эмден” поворачивает на юг, заходит на Азорские, а затем и на Бермудские острова.
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Возвращение из дальнего плавания

   
В море экипаж “Эмдена” пережил все перепетии Мюнхенского кризиса. Тогда в 1938 г. А. Гитлер приказал завершить приготовление к вторжению в Чехословакию (Операция “Грюн”). Все ожидали начала войны. Но она не началась – Франция и Англия предали своего союзника. Радисты крейсера один за одним принимали противоречивые приказы из Берлина. В отличие от предшественника, новый “Эмден” уже не мог использоваться в качестве истребителя вражеской торговли. Вероятно, в случае начала войны он должен бы интернироваться в нейтральном порту. Но кризис разрешился, западные “демократии” предали Чехословакию, и крейсер пошел сначала в Средиземное, а затем в Черное море.

   С 19 по 23 марта “Эмден” принимал участие в траурных церемониях в честь Кемаля Ататюрка. В это время на нем подняли флаг адмирала Карльса. По пути в Германию крейсер посетил остров Родос и испанский порт Виго. 16 декабря 1938 г. он прибыл в Вильгельмсгафен. Это был последний дальний поход “Эмдена”. До сентября 1939 г. он нес рутинную службу в немецких водах. Единственное событие, произошедшее в корабельной жизни, это был поход на защиту рыболовства (с 29 марта по 15 марта) с заходом в Рейкьявик.

   Нападение на Польшу застало корабль в Вильгельмсгафене. Первой операцией корабля стал выход на минную постановку, одной из частей системы минных заграждений “Вествалл”. В операции принимали участие эсминцы “Карл Гельстер” и “Ганс Лоди”, яхта (минный заградитель) “Грилле” и миноносцы. Корабли вышли в море после объявления Англией и Францией войны Германии. Операция прошла без происшествий.

   3 сентября в первые минуты войны с одного из британских аэродромов стартовал самолет-разведчик. Перед его пилотом была поставлена задача по разведке зоны Кильского канала. Пилот обнаружил немецкие корабли, стоящие на якоре. Доложить не удалось, так как передатчик замерз. Летчик рассказал об увиденном сразу же по возвращении на аэродром, и британское командование решило нанести удар. Утром 4 сентября произвели разведку объекта атаки. На этот раз пилоту удалось передать донесение.
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4 сентября 1939 г. у Вильгельмсгафена после атаки английской авиации (вверху).
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Встреча адмиралов Э.Редера и К. Деница. Осло 1940 г.

   
Командование отдало приказание 107 и 110 эскадрильям Королевских военно-воздушных сил, имевших на вооружении “Бленхейм IV”. В воздух поднялись 10 машин (поровну из каждой эскадрильи). 107 эскадрилья атаковала броненосный корабль “Адмирал Шеер”. Метким огнем 4 самолета были сбиты, а на базу вернулся самолет не нашедший цель. 110 эскадрилье повезло больше. Они обнаружили “Эмден”. 4 самолета атаковали противника (один потерялся где-то по дороге). Атака оказалась неудачной, бомбы взорвались рядом с бортом. Беду на крейсер непроизвально навлек главный старшина Дизельски, наводчик 20-мм автомата. Ему удалось поразить левый мотор атакующего “Бленхейма”. Самолет в это время находился в 200 метрах от корабля, высота была небольшой, и он начал падать, врезавшись в правый борт “Эмдена” в 1 метре выше ватерлинии.

   Пожар охватил зубоврачебный кабинет и старшинскую кают-компанию. Корпус “Эмдена” пострадал от гидравлического удара и осколков бомб. Борт, трубы, мостики были посечены осколками, были разбиты все прожекторы. В зоне поражения оказался торпедный аппарат – после боя в нем насчитали 8 пробоин, к счастью, боевые зарядные отделения торпед не взорвались. Потери экипажа составили 29 убитых и 30 раненых (другие данные: погибло 2 офицера и 9 матросов). К истории этого налета можно добавить, что сбитым “Бленхеймом” управлял английский летчик по фамилии Эмден.
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Крейсер “Эмден" . Мачты и надстройки корабля.

   
[image: bin00000030.jpeg]
   
В годы второй мировой войны

   
И все же повреждения крейсера оказались не очень серьезными – ремонт занял неделю, и затем корабль перевели на Балтику в распоряжение старшего военно-морского начальника в Данциге. Ему отвели скромную роль – “Эмден” использовался для охоты на суда с контрабандой. С 2 декабря 1939 г. по 3 января 1940 г. на крейсере провели текущий ремонт, после чего для него наступил период бездействия. Но не надолго. В конце марта вступила в завершающую стадию разработка операции “Везерюбинг”, вторжение в Данию и Норвегию. “Эмден” включили в состав самой важной, 5-й группы, целью которой был захват норвежской столицы. Соединением командовал контр-адмирал Кумметц. В группу входил тяжелый крейсер “Блюхер”, броненосный корабль “Лютцов”, 3 миноносца, 2 вооруженных китобоя, 1-я флотилия катерных тральщиков (8 кораблей).

   6 апреля на борт “Эмдена” поднялось 600 солдат. Переход в составе эскадры прошел без происшествий, а сам легкий крейсер был только свидетелем событий в Осло-фиорде. 5 группа задачу не выполнила и более того потеряла “Блюхер”. Поэтому 9 и 10 апреля крейсер провел в Дробин-фиорде. Норвежскую столицу захватил воздушный десант. “Эмден” прибыл на рейд Осло в полдень 10 апреля. На командира капитана 1 ранга Вернера Ланге была возложена организация дозорной службы на подступах к Осло. Только 24 апреля 1940 г. был назначен командующий гаванью Осло. Им стал капитан 1 ранга Фридрих Риве, последний командир крейсера “Карлсруэ”. “Эмден” оставался в Осло до июня и выполнял функцию корабля-связи. Затем было принято решение вновь использовать крейсер в качестве учебного корабля.

   Летом 1940 г. экипаж “Эмдена” “понес большие потери”, многие офицеры и матросы были переведены на корабли, захваченные во Франции. 7 ноября 1940 г. “Эмден” становится к стенке завода “Дойче Верке” в Киле, с него выгружают боезапас, а экипаж перебирается на плавказарму “Монте Оливия”. До 15 февраля 1941 г. крейсер прошел текущий ремонт с докованием и возвращается к исполнению обязанностей учебного корабля. Летом 1941 г. он вновь находится в норвежских водах, хотя и не принимал участие в боевых действиях. В сентябре 1941 г., по мнению немецкого командования, следовало отражать прорыв Советского Балтийского флота в Швецию. В середине сентября был сформирован так называемый “Балтийский флот’' под командованием вице-адмирала Цилиакса. “Эмден” вместе с “Лейпцигом” и торпедными катерами входил в так называемую Южную группу, базирующуюся на Лиепаю. Это соединение просуществовало с 21 по 23 сентября, затем в несколько приемов было расформировано. Крейсера Южной группы и три миноносца выделили для поддержки немецкого наступления на Моонзудские острова.
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В Норвегии. 1942 г.

   
26 и 27 сентября “Эмден” и “Лейпциг” обстреливали части Красной Армии на полуострове Сворбе. Первый день прошел без происшествий. Во второй день немецкое соединение атаковали советские торпедные катера, а позднее во время возвращения в Либаву подводная лодка “Щ-319” (капитан-лейтенант Н.С. Агашин). Обе атаки оказались безрезультатными. На этом завершалось участие “Эмдена” в войне против СССР. Он вернулся к исполнению обязанностей учебного корабля. В ноябре 1941 г. было сформировано учебное соединение флота. “Эмден” был в него включен и оставался в его составе, вплоть до своей гибели.

   В июне 1942 г. крейсер прибывает на верфь-строитель.
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Легкий крейсер “Эмден" .

   Сведения о корабле, опубликованные в справочнике по германскому флоту, изданному в годы второй мировой войны разведывательным управлением ВМФ США.

   
На нем проводятся очередные ремонтные работы и замена орудий главного калибра, а в ноябре 1942 г. он возвращается в учебный отряд. Командование немецким флотом осенью 1942 г. приняло решение об отправке крейсера в воды Северной Норвегии.

   Для знакомства с истинным состоянием дел на борт “Эмдена” прибыл главнокомандующий флотом гросс-адмирал Э. Редер – это был его последний визит на корабли в качестве главнокомандующего. После новогоднего боя от этих планов отказались, и над “Эмденом” нависла незавидная для боевого корабля “угроза” – в разгаре войны быть разобранным на металл. Но новый командующий Кригсмарине отстоял все крупные надводные корабли, “Эмден” продолжил свою службу в качестве учебного корабля. Изредка его привлекали к обеспечению боевой подготовки кораблей. В 1943 г. на крейсере провели работы по усилению зенитного вооружения.

   До сентября 1944 г. корабль продолжал выполнять свои обязанности учебного корабля. В это время военная ситуация Германии резко ухудшилась. “Эмден” зачислили в корабли первой линии. Во второй половине сентября он принимал участие в серии минных постановок в проливе Скагерак. В операции, кроме “Эмдена”, принимали участие эсминцы и минный заградитель “Кайзер”. В ночь с 19 по 20 сентября он участник операции “Клавдий” (по другим данным, эта операция была проведена с 19 по 21 сентября), затем операции “Калигула” в ночь с 1 на 2 октября и в ночь с 5 на 6 октября операции “Веспасиан”.
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Легкий крейсер “Эмден". 1945 г. (Наружный вид и вид сверху)
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В Киле. 1945 г.

   
Дальнейшая его служба в норвежских водах проходила спокойно – к выполнению боевых заданий он не привлекался. 9 декабря в Осло-фиорде крейсер сел на мель восточнее острова Флатегури. Снять его удается только на следующий день. 16 декабря гросс-адмирал Дениц приказал провести ремонт корабля на Кенигсбергом филиале верфи “Шихау”. С 23 по 26 декабря “Эмден” совершает переход к месту ремонта. Рождество корабль встречает в доке. Еще через месяц ремонт пришлось прервать. Вечером 21 января части Советской Армии были уже в 40 км от Кенигсберга. Работы свернули, и крейсер вывели из дока. 23 января на корабле получили приказ “Немедленно уходите”. На борт “Эмдена” срочно погрузили гробы президента Веймарской Германии генерал-фельдмаршала П. Гинденбурга и его супруги. Кроме мертвых, на борт приняли и живых беженцев.

   24 января крейсер, буксируемый ледоколом, пришел в Пиллау (Балтийск). В этом порту гробы и большая часть пассажиров были выгружены. Останки Гинденбурга передали на плавбазу 1-й учебной дивизии подводных лодок “Претория”. В Пиллау удалось собрать одну из турбин и дойти до Готенсхафна, там на крейсер доставили орудия. Со 2 по б февраля состоялся переход в Киль, на котором “Эмден” мог развить только 10 узлов. Во время перехода в его охранении находились миноносец “Т-11” и учебные корабли (переоборудованные из тральщиков) TS-6 и TS-9 и буксир. Корабли благополучно прибыли в Киль, где “Эмден” продолжил ремонтные работы на заводе “Дойче Верке”.

   Жизнь корабля оборвалась в ночь с 9 на 10 апреля, когда британские бомбардировщики атаковали Киль. В этот налет на город и порт было сброшено 2634 тонны бомб. Последствия его были ужасающими: разрушены порт, город и прилегающие районы. Тяжелый крейсер “Адмирал Шеер” перевернулся, “Адмирал Хиппер” и “Эмден” оказались так тяжело повреждены, что в строй флота вернуться уже не могли. 26 апреля 1945 г. “Эмден” исключили из списков флота. Корпус разобрали в 1949 году.
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    Крейсера типа “К”
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Легкий крейсер типа “К".

   (Схема расположения главной энергетической установки)

   
В отличие от предшественника, эти корабли были большим шагом вперед.

   Первоначальное задание на проектирование было следующим: проектное водоизмещение 3000 т, скорость хода 23 узла, число орудий около 8, калибр 105-150 мм. Главным конструктором назначили инженера Эренберга. Последней его работой были миноносцы проекта 23. Конструктор блестяще справился с работой. В 1924-1925 гг. проект был разработан. Эренберг внес в проект множество новых технических решений. Широкое применение нашла сварка, установлена оригинальная смешанная турбинодизельная главная энергетическая установка. Спроектировали трехорудийные башни. Всего построили три корабля.

   Их тактико-технические элементы были следующими:

   Водоизмещение. Стандартное 6000 т (по другим данным 6756 т), проектное 6750 т, в полном грузу 8433 т.

   Корпус изготовлен из стали (Stahl-45) с толщиной листов от 8 до 14 мм. Широкое распространение при изготовлении корпуса получила сварка, он делился на 19 отсеков, двойное дно простиралось на 75%. Корпус имел следующие размерения: длина 169 м (по конструктивной ватерлинии), 174 м (наибольшая), ширина по конструктивной ватерлинии 15,2 м, по верхней палубе 14,65 м, осадка при водоизмещении 6000 т 5,56 м, при 7700 т 6,28 м, при 6750 т 6,42 м.

   Крейсера были сравнительно хорошо защищены. Пояс толщиной 50 мм заканчивался 70 мм поперечными переборками. За поясом шла 15-мм противоосколочная переборка, от которой вниз отходил 10-мм скос. В середину пояса по высоте упиралась бронированная палуба, ее толщина составляла в зависимости от важности участка от 20 до 40 мм. Барбеты башен главного калибра и лобовая часть башен имели толщину 30 мм, крыша и боковая броня 20 мм. Боевая рубка: лобовое бронирование 100 мм, боковое 50 мм, крыши 30 мм.

   Крейсера типа “К” первыми в мире получили смешанную энергетическую установку. Турбины были основным средством, а дизельные двигатели установили только для экономического хода. Идея двигателя экономического хода была не новой, например, паровая машина для экономического хода была установлена на крейсере “Россия”.

   Еще до первой мировой войны в Германии уделялось большое внимание созданию дизеля. Уже в 1909 г. фирма MAN получила заказ на создание дизеля мощностью 12 ООО л.с. Его планировалось использовать в качестве двигателя экономического хода на строящихся дредноутах. Этот план остался на бумаге, но при этом был приобретен ценнейший опыт. После начала войны, когда началось быстрое развитие подводного флота, начали быстро совершенствоваться и дизельные двигатели. В 1915 г. выдали заказ на создание дизеля мощностью 17000 л.с. В 1917 г. его выполнили. После подписания Версальского мирного договора победители уничтожили готовое изделие. Для немцев это был сильный удар, но остались проектная документация и специалисты. Наверняка, члены союзной контрольной комиссии были поражены успехами немцев в дизелестроении. В 1924 г. фирма MAN начала серийный выпуск дизелей для электростанций мощностью 12 000-14 000 л.с. Число дизельных торговых судов быстро росло, правда, мощность их двигателей была незначительна. Разрабатывались дизеля для крейсеров и броненосных кораблей.
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Легкий крейсер типа “К". (Мидель-шпангоут)

   
На крейсерах типа “К” были установлены 6 военно-морских нефтяных котлов (система Шульца Торникрофта), 2 больших и 4 малых. Они находились в четырех котельных отделениях. Нумерация отделений шла из кормы в нос. Пар, выработанный в котлах, поступал в турбины. На крейсерах было 4 турбины военно-морского типа с зубчатой передачей. Турбины “Кенигсберга” изготовили на заводе “Шихау” в Эльбинге, “Карлсруэ” на заводе “Германия” в Киле, “Кельна” “Бломм унд Фосс” в Гамбурге. Турбины имели проектную мощность 65000 л.с., скорость хода 32 узла.

   Во время испытаний “Кенигсберг” и “Карлсруэ” развили скорость 32,1 узла, “Кельн”- мощность 68485 л.с. и скорость хода 32,5 узла.
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Легкий крейсер типа “К". (Продольный разрез)

   
Дальность плавания составляла 5700 миль при скорости 19 узлов и 7300 миль при 10. Запас топлива составил 1100 т нефти и 139 т дизельного топлива, в военное время соответственно 1300 т и 150 т . Крейсера имели два гребных вала. На каждый из валов работала КТУ (котло-турбинная установка), состоящая из крейсерской и главной турбины, суммарной мощностью 30 000 л.с., а также 10-цилиндровый дизель экономического хода, мощностью 1000 л.с.

   С помощью разобщительных муфт установку можно было бы использовать в вариантах, когда работают главные крейсерские турбины, только крейсерские турбины и только дизели, под которыми корабль со скоростью 10 узлов мог пройти порядка 8 тыс. миль. При скорости свыше 10 узлов дизеля при помощи гидромуфт отключались, а ход мог достигаться вплоть до полного – 32 узла. Таким образом, при скорости свыше 10 узлов дизельная установка бездействовала, являясь для корабля как бы балластом.

   Электроэнергию для многочисленных потребителей вырабатывали 3 турбогенератора мощностью (360 киловатт), два дизель-генератора (180 киловатт). Напряжение в сети 220 вольт.

   Во время проектирования корабля вопрос с калибром решился очень быстро, были выбраны 150-мм орудия. Но встал вопрос, в каких установках разместить орудия, при условии жесткого ограничения водоизмещения в 6000 т.

   Одиночные установки отпали сразу же. Оставались башни. В начале 20-х годов XX века башни на легких крейсерах были еще новинкой. Вскоре выяснилось, что четыре двухорудийных башни весят больше, чем три трехорудийных. И к тому же немецкие конструкторы разработали удачную трехорудийную башенную установку.

   Следующей задачей, которая была успешно решена, стало размещение орудий на корабле. Классической в это время считалась схема: две башни в носу, одна в корме. Флотским командыванием в задании на проектирование была поставлена задача “разведка”, а во время рейдерства бой на отходе был весьма вероятным. Поэтому в носу разместилась только одна башня (А). Две башни “В” и “С” установили в корме. Башня “В” находилась на палубе кормовой надстройки и была сдвинута на 2,25 м на левый борт от диаметральной плоскости. Каждый крейсер имел по 9 150-мм орудий.

   Их характеристики были следующими: марка орудия Sk С/25, калибр 149,1 мм, начальная скорость снаряда 960 м в сек, максимальная дальность стрельбы 25 700 м, живучесть ствола 500 снарядов, число нарезов 44, вес ствола и замка 11 970 кг, вес снаряда 45,5. кг, вес заряда 33,4 кг.

   Артиллерийская установка Drh ТгС/25/ имела следующие характеристики: угол возвышения +40°, угол снижения -10°, скорость наводки 6° в сек, вес установки 136910 кг.

   
[image: bin00000041.jpeg]
   
Легкий крейсер типа “К". (Расположение 88-мм кормовых зенитный орудий)
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Легкий крейсер типа “К”. (Расположение якорного устройства)

   
Система управления огнем имела три дальномера с базой 6 метров, один из них был установлен на топе фок-мачты, второй на штурманском мостике, а третий на кормовой надстройке. Имелись и визирные посты. Все данные: курсовой угол и дальность до цели поступали в центральный пост, где вырабатывались данные для стрельбы.

   Сначала на крейсерах должны были установить 2 спаренные 88-мм установки (L/75K/25). Но испытания “Кельна” показали, что они оказались неудачными. Вместо них пришлось установить устаревшие 88-мм зенитные орудия времен первой мировой войны. Их характеристики приводятся в описании крейсера “Эмден”. Для управления их стрельбой служили три дальномера с базой 3 метра. Два стояли по бортам у основания фок-мачты, один на кормовой надстройке, там же находился пост управления зенитным огнем.

   На каждом корабле имелось по 12 500-мм торпедных аппаратов (4 3- трубных установки, по две на борт). Система управления была совместима с зенитной артиллерией. Крейсера могли принять на борт по 120 мин заграждения.

   Авиационное вооружение из-за ограничений Версальского договора не устанавливалось. Но место для катапульт было оставлено.

   Экипаж составил 514, затем 611 и в конце службы 850 человек.

   Весовая нагрузка крейсеров при проектном водоизмещении составила: корпус 34%, бронирование 13%, главная энергетическая установка 22%, вспомогательные механизмы 4,5%, вооружение 10,2%, оборудование и запасные части 4,5%, питьевая и котельная вода 2,8%, топливо 7,5%, проектный резерв 1,5%.

   Итого 100%.

   В процессе службы при различных модернизациях корабли несколько изменяли свой силуэт. Описывать небольшие изменения во внешнем виде не имеет смысла, поэтому перейдем к модернизациям, касающимся боевой мощи крейсеров. Практически сразу же после вступления в строй были установлены еще два 88-мм зенитных орудия. В 1933-1934 гг. была произведена замена орудий зенитной артиллерии. Вместо устаревших орудий времен первой мировой войны были установлены 6 новейших 88-мм орудий в 3-х спаренных установках.

   Их характеристики были следующими: марка орудия 88-мм Sk С/32, лафет 8,8 LVDopL С/32, калибр 88 мм, дальность стрельбы 17200 м (по морской цели), 12400 м (по воздушной цели), начальная скорость снаряда 950 м/сек, максимальная дальность стрельбы 25700 м, живучесть ствола 3200 снарядов, вес ствола и замка 3640 кг, вес снаряда 9 кг, вес заряда 3 кг, угол возвышения +80°, угол снижения -10°. Установка имела лобовую броню 12 мм, бортовую и палубную 10 мм.

   В 1934 г. 500-мм торпедные аппараты заменили на такое же число 533-мм торпедных аппаратов с торпедами G-7a (дальность стрельбы 15 ООО метров). В боекомплект корабля входили 24 торпеды,.

   В 1935 г. на всех крейсерах установили авиационное вооружение: 2 гидросамолета (сначала Не-60, потом А-196). В 1935-1936 гг. усилили мелкокалиберную зенитную артиллерию: на кораблях установили 8 37-мм зенитных автомата. Характеристики автоматов были следующие: модель SKC/30, лафет С\30, калибр 37 мм, начальная скорость снаряда 1000 м в сек, длина ствола в калибрах 83, дальность стрельбы по морской цели 8500 м, дальность стрельбы по воздушной цели 6800 м, при стрельбе трассирующими снарядами 4800 м, живучесть ствола 7500 выстрелов, вес снаряда 0,742 кг, вес заряда 0,365 кг, общий вес снаряда 2,1 кг, угол возвышения +85°, угол снижения -10°, общий вес установки 3676 кг.

   Перед второй мировой войной на кораблях установили размагничивающую обмотку.
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Легкий крейсер типа “К". (Рулевое устройство)

   
В конце 30-х годов был разработан проект модернизации кораблей. Но из всей серии ее прошел только “Карлсруэ”. Работы производились с мая 1938 г. до осени 1939 г. Произвели следующие работы:

   1) Увеличили ширину корабля на 0,8 м на каждый борт, за счет установки 14-мм бронированного внешнего пояса из стали нового образца WN (длина нового пояса 96 м (55% длины корабля).

   2) Установили 16-мм бронирование на верхней палубе, из новой стали WN.

   3) Заменили 88-мм зенитные орудия, таким же количеством 105-мм зенитных орудий. Кроме этого, 1 105-мм орудие было установлено на корме.

   4) С крейсера демонтировали дизели.

   5) Внешний вид корабля претерпел значительные изменения: появились новые колпаки на трубах, трапы и шлюпбалки, новая треногая грот-мачта.

   6) На корабле в носовой части установили параваны.

   7) Установили противоминную обмотку.

   После модернизаций тактико-технические элементы “Карлсруэ” изменились: водоизмещение составило 6730 т (стандартное), 6130 т (в полном грузу), ширина 16,6 м.

   Во время войны модернизировался только “Кельн”. Из-за малой боевой ценности при сложившейся тогда стратегической обстановке внимание крейсеру уделялось мало. Так в 1944 г. его малокалиберная зенитная артиллерия состояла из 2-х спаренных 37-мм зенитных автоматов и 2 одиночных 20-мм, которые вскоре были демонтированы.

   В 1944 г. приняли программу усиления зенитного вооружения. “Кельн” должен был получить 4 40-мм “Бофорса”, 8 20-мм и 2 37-мм автомата. Но экономика не справлялась с нагрузкой, и объем выполнения программы неизвестен. Из рапорта отражения атаки британской авиации от 13 декабря 1944 г. можно почерпнуть следующую информацию, 40-мм автоматы на корабле не были установлены, 20- мм стояли и один из них на баке. В 1945 г. планировалось вооружить корабль 10 37-мм автоматами Flak 43 М и 12 20-мм автоматами системы LM-44. Но корабль погиб раньше.

   Радиоэлектронное вооружение корабля было очень слабым. В 1942 г. установили радиолокационную станцию FuMo-21 с антенной вместо дальномера на штурманской рубке. Вероятно, были установлены и системы обнаружения работы вражеских радиолокационных станций, но подтверждений этому нет.
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    Крейсер “Кенигсберг”
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“Кенигсберг" перед спуском на воду и на достройке в 1928 г.

   
12 апреля 1926 г. на Военно-морской верфи в Вильгельмсгафене был заложен новый крейсер, получивший условное обозначение Kreuzer “В” (“Ersatz Thetis”), 26 марта 1927 г. состоялась церемония крещения и спуска. Корабль был назван “Кенигсберг” в честь города -столицы восточной Пруссии. Имя свое он унаследовал от крейсера-рейдера первой мировой войны. Речь во время церемонии произнес губернатор Кенигсберга доктор Ломайер. Крестной матерью стала фрау Лооф, жена командира первого “Кенигсберга”.

   После достройки крейсер поднял военно- морской флаг. Это произошло 17 апреля 1929 г. Первым командиром крейсера стал капитан 2 ранга Вольф фон Трота. Экипаж “Кенигсберга” сформировали из моряков крейсера “Нимфе”, исключенного из списков флота. От этого крейсера унаследовали и функции “Нимфе”, “Кенигсберг” стал флагманом Балтийской станции и разведывательных сил флота. После прохождения испытаний корабль 22 августа прибыл на рейд Кенигсберга. Затем начались новые испытания и боевая подготовка.

   7 декабря 1929 г. испытания были завершены. Но еще до их окончания, 12 октября 1929 г. на борт корабля поднялся контр-адмирал Гладиш. Крейсер совершил поход в Испанию на всемирную выставку в Барселоне. В Барселоне крейсер находился с 18 по 26 октября. С 1 января 1930 г. крейсер – флагман разведывательных сил и Балтийской станции. В состав этого соединения входили: крейсера “Кенигсберг” и “Амазоне”, 2-я флотилия миноносцев, 1-я тральная полуфлотилия.

   В январе 1930 г. из списков соединения вычеркнули устаревший “Амазоне”. Его заменили новым крейсером “Кельн”. На 1930 г. был запланирован большой заграничный поход. 2 апреля 1930 г. эскадра вышла в море. В ее составе был и “Кенигсберг”. Состоялись деловые заходы в Виго, Алиерию, Катанию. В этом итальянском порту командующий линейными силами вице-адмирал Олдекоп и контр-адмирал Гладиш были представлены королю Италии Виктору Эммануилу. Затем корабли посетили Аргостилион, Сплит, Порт Махон и Лиссабон. В столицу Португалии заходили только разведывательные силы. В этом порту командующему разведывательными силами, вместе с германским послом, пришлось расследовать убийство немецкого матроса. 19 июня 1930 г. “Кенигсберг” вернулся в Киль, после чего начались большие маневры флота. После них произошла смена командующего разведывательными силами контр-адмирал Гладиш ушел, его сменил контр-адмирал К. Альбрехт.
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На ходовых испытаниях (вверху) и 17 апреля 1929 г. во время подъема Военно-морского флага

   
Конец 1930 года и первая половина следующего 1931 прошли для крейсера в рутинной службе. 19 мая 1931 г. “Кенигсберг” участвовал в торжествах, посвященных спуску “Броненосца А”. Во время церемонии крещения произошел комичный случай: президент Германии фельдмаршал П. Гинденбург задремал и во сне нажал кнопку, приводящую в действие спусковой механизм. “Броненосец А”, будущий “Дойчланд”, сошел со стапеля раньше времени. После завершения торжеств крейсер принимал участие в показательных маневрах флота. 20 мая устроили большой парад в Кильской бухте. “Кенигсберг” с президентом на борту обошел строй кораблей флота. С 10 по 12 июня крейсер и миноносцы: “Альбатрос”, “Фальк”, “Гриф” и “Меве” находились на рейде в Лиепае, участвуя в параде, посвященном 10-летию латвийского флота. После возвращения в Германию и короткого отдыха, с 15 июня по 3 июля крейсер принимает участие в учениях соединения в проливе Скагерак и в норвежских водах, а в сентябре – в больших осенних учениях флота.

   Осень и первый месяц нового 1932 года прошли для корабля в рутинной службе. С 30 января по 20 февраля “Кенигсберг” прошел текущий ремонт. В это время обязанности флагмана разведывательных сил выполняла плавбаза “Хела”. После завершения работ крейсер вернулся в состав флота. Первое полугодие прошло для корабля в боевой подготовке. С 11 по 17 июня “Кенигсберг”, сопровождаемый миноносцами: “Зееадлер”, “Кондор”, “Фальк”, “Меве” и “Альбатрос”, наносит визит в Стокгольм, где его посетили августейшие особы. В августе “Кенигсберг” провел показательную артиллерийскую стрельбу в присутствии военного министра генерала от инфантерии фон Шляйхера, а осенью принимал участие в больших осенних маневрах в Северном море и у южного побережья Норвегии.

   1933 год прошел для крейсера в рутинной службе. Из состава разведывательных сил соединения, куда он входил, были исключены миноносцы и тральщики. Единственное примечательное событие того периода – небольшой заграничный поход с 17 июля по 5 августа.

   1934 г. посвятили боевой подготовке. Только в июле 1934 г. “Кенигсберг” и “Лейпциг” под флагом адмирала Кольбе нанесли визит в британскую военно-морскую базу Портсмут. Это был первый визит немецких кораблей в Великобританию после 1914 г. Затем состоялся заход в Рейкьявик, а в конце месяца (27-30) – визит в эстонскую столицу Таллин. Затем участие в осенних маневрах флота. После их завершения на “Кенигсберге” поднял свой флаг контр-адмирал Бэм. В декабре крейсер посетил Штеттин, где на его борт поднялась живая легенда немецкой армии, последний кайзеровский генерал-фельдмаршал фон Макензен.
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На “Кенигсберге” в дальнем плавании

   
1935 год прошел для корабля в рутинной службе. В августе состоялся визит в польский порт Гдыня, затем прошли традиционные осенние учения. 22 февраля 1936 г. адмирал Бэм перенес свой флаг на “Лейпциг” – так закончилась служба корабля в качестве флагмана разведывательных сил флота. “Кенигсберг” вывели из кораблей первой линии и передали в артиллерийскую инспекцию в качестве учебного корабля артиллерийской школы.

   Летом 1936 г. он участник учений в составе разведывательных сил флота и визита в столицу Финляндии Хельсинки. Начавшаяся гражданская война в Испании вызвала необходимость постоянного немецкого военно-морского присутствия в водах этого государства. 25 ноября 1936 г. учебный крейсер “Кенигсберг” выходит в море из Киля и берет курс на юг. Он заходит в Эль Ферроль, Кадис, Танжер, Мелилу.

   15 января 1937 г. “Кенигсберг” вернулся в Киль и продолжил службу в артиллерийской школе. Летом 1937 г. состоялся поход в норвежские воды, а затем обычная служба в качестве учебного артиллерийского корабля.

   В мае 1939 г. “Кенигсберг” посетил шведские порты Ваза и Висбе. Вторую мировую войну “Кенигсберг” встретил в Балтийских водах, но в конце сентября его перевели в Северное море. “Кенигсберг” принимал участие в постановке системы минных заграждений “Вествалл”, а в октябре в торпедных стрельбах. С 1 по 3 ноября он принимал участие в маневрах немецкого флота на Балтике.

   В ночь с 12 на 13 ноября соединение немецких эсминцев ставило мины у английского побережья. Операцию прикрывали крейсера “Кенигсберг” и “Нюрнберг” и 6-я флотилия миноносцев. Это была последняя операция “Кенигсберга” в 1939 г. – крейсер становится к заводской стенке для прохождения текущего ремонта, который завершили в 1940 г.

   20 февраля 1940 г. генерал фон Фалькенхорст был вызван в Берлин, где предстал перед фюрером, который приказал ему к 15 часам подготовить план вторжения в Норвегию. Фон Фалькенхорст составил план вторжения. Основная идея этого плана: захват главных норвежских портов.
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Артиллерия главного калибра

   
Все боеспособные корабли немецкого флота были разбиты на группы, предназначенные для захвата определенного порта. “Кенигсберг” вошел в состав группы 3, целью которой стал Берген. В группу вошли также крейсер “Кельн”, учебно-артиллерийский корабль “Бремзе”, плавбаза торпедных катеров “Карл Петерс”, миноносцы “Леопард” и “Вольф”, 5 торпедных катеров и 2 вспомогательных корабля. Командовал группой контр-адмирал Шмундт. Он был очень недоволен своей группой. Крейсера он считал устаревшими, учебно-артиллерийский корабль “Бремзе” требовал капитального ремонта, а “Карл Петерс” не прошел еще испытаний, не говоря уже о курсе боевой подготовки. Шмундт просил заменить эти два корабля крейсером “Карлсруэ”. Но кораблей было слишком мало, поэтому просьба адмирала осталась неудовлетворенной.

   В начале апреля на борт “Кенигсберга” погрузили 750 военнослужащих 69-й пехотной дивизии, а также прибыл адмирал Шрадер, назначенный командующим западным норвежским побережьем, и его штаб. На борту “Кенигсберга” находился и командир 159 пехотного полка. Около полуночи 7 апреля крейсера вышли в море. С воздуха их прикрывали два самолета Не-111. Группа объединилась в море с “Бремзе” и “Карлом Петерсом”, а затем и с торпедными катерами. 9 апреля корабли Кригмарине были у цели. В соответствии с приказом высшего командования на корабле подняли английские военно-морские флаги и на запрос норвежского дозорного корабля, отвечали по- английски. Что-то вроде: “корабль его величества “название” идем с дружеским визитом”. Норвежцы, заподозрив неладное, осветили “Кенигсберг” прожектором и выпустили осветительную ракету. Но все обошлось, и норвежские стражи “морских рубежей” успокоились. Но вскоре флагманский “Кельн” вступил в бой с норвежской береговой батареей.

   “Кенигсбергу” удалось высадить войска, после чего был получен приказ войти в гавань и поддержать десант. Но как только крейсер вошел в узкость, его сразу же осветили прожектора и открыли огонь береговые батареи, имевшие на вооружении 210- мм орудия. Командир крейсера не растерялся, приказал просигналить: “Прекратите огонь – друг”. Но это не помогло, первый выстрел был предупредительный, а затем был открыт огонь на поражение.
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Легкий крейсер “Кенигсберг". 1939 г. (Наружный вид и вид сверху)
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Залп главного калибра

   
Первый снаряд взорвался чуть выше ватерлинии “Кенигсберга”, в носовой части по правому борту. В зоне поражения оказались цистерна, 2-я электростанция и 3-е котельное отделение. Многочисленные осколки посекли трубопроводы и электрические кабели, была уничтожена и часть электрооборудования. Котельные отделения наполнилось паром. В корпус хлынули вода и топливо. После выхода из строя электростанции, из строя вышли рулевое управление и система управления огнем. Последнее в данном случае уже не имело большого значения, так как батарея была хорошо замаскирована. Второй снаряд попал в надстройку у 37-мм автомата, который был поврежден, прошел через офицерские каюты, первую дымовую трубу и разбил задний 37-мм автомат левого борта, выведя из строя его расчет. Третий снаряд попал рядом со вторым и вызвал пожар в каютах. Из-за сильной задымленности не мог действовать дальномер на фок-мачте. Командир “Кенигсберга” капитан 1 ранга Рунфус начал выходить из боя и повел корабль в порт. Вскоре туда прибыл “Кельн”. По немецким крейсерам открыла огонь другая береговая батарея. Ее обнаружили и открыли ответный огонь. При этом “Кенигсберг” стрелял из всех трех башен. Батарею подавили, и затем ее захватила немецкая пехота. Берген был оккупирован.
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На “Кенигсберге” во время занятий и работ

   
С “Кенигсберга” выгрузили оставшихся на борту солдат, передали часть топлива на другие корабли. Несмотря ни на что, повреждения корабля оказались незначительны. Корабль оставался в состоянии развить наибольшую скорость 22- 24 узла, хотя из-за пробоины в корпусе заметно снизились его мореходные качества. Адмирал Шмундт после консультации с вышестоящим командованием принял решение оставить поврежденный крейсер в норвежском порту для ремонта, видимо, опасаясь появления превосходящих сил английского флота.
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“Кенигсберг" в предвоенные годы

   
Эта опасность была весьма реальной: 4 новейших крейсера типа “Таун” под командованием адмирала Лейтона уже шли в Берген. Скорость английских кораблей сильно снижалась штормом. Но немцам сильно повезло: находившиеся в 80 милях южнее Бергена английские крейсера остановило Адмиралтейство. В Лондоне опасались, что немцам уже удалось привести береговые батареи в боеспособное состояние. Если бы корабли не вернули, то скорее всего, 3 группа была бы уничтожена.

   Но “Кельн” и “Кенигсберг” по-прежнему стояли в порту Бергена.

   После полудня 9 апреля немецкое соединение атаковала британская авиация. 24 бомбардировщика сбросили бомбы, но ни одна из них в цель не попала. Поэтому “Кельн” вместе с боеспособными кораблями вышел в море, а “Кенигсберг” перевели к причалу, с таким расчетом, что его кормовые башни и 88-мм зенитные орудия держали под контролем западный вход в порт. Северный вход в порт держали под контролем все башни главного калибра. Торпедные катера пришвартовали к его борту. Часть экипажа сошла на берег для усиления частей вермахта. При выборе места стоянки была принята во внимание близость к жилым кварталам и нейтральным торговым судам. Поэтому немцы считали, что они находятся в полной безопасности, бомбардировка исключалась.

   К этому же выводу пришли и англичане, но все же, исходя из сложившейся обстановки, они приняли решение нанести удар силами морской авиации. В это время на ее вооружении имелись два типа ударных самолетов: торпедоносцы типа “Свордфиш” и истребители, пикирующие бомбардировщики типа “Скуа”. Именно последние должны были бомбить “Кенигсберг”. Для налета были выделены две эскадрильи, ранее приписанные к авианосцу “Арк Ройял”. В апреле 1940 г. они базировались на Оркинейских островах.
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В годы войны
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10 апреля 1940 г. "Кенигсберг" после атаки английских самолетов

   
10 апреля в воздух подняли 11 самолетов. Англичане пролетели над Северным морем, пересекли норвежское побережье. К Бергену они подошли с юго-востока. Пилоты ожидали увидеть два крейсера, но в порту находился только один “Кенигсберг”. “Скуа” зашли со стороны солнца, угол пикирования был равен 60°, высота сброса бомб 650 м, после выхода из нее самолеты уходили на запад в сторону моря. Зенитный огонь практически не велся. Через 10 минут цель была окутана дымом . По мнению летчиков, во вражеский корабль попали три бомбы. На базу не вернулись два самолета, в том числе и самолет командира 803-й эскадрильи.

   Немецких моряков застигли врасплох. Первые бомбы взорвались на причале у правого борта рядом с котельным отделением № 1. Осколки пробили борт, вскрыли топливную цистерну и перебили паропроводы. Бортовые отсеки пришлось покинуть из-за горящей нефти и пара. Вторая бомба прошла через сигнальный мостик и взорвалась в воде у борта. В результате гидравлического удара появилась пробоина в XII отсеке, а в смежном отсеке вскрыло двойное дно, в зоне поражения оказались котельное отделение № 4, электростанция № 4 и насосное отделение. Вскоре вода поднялась до уровня палубы платформы, в радиорубке, в центральном артиллерийском посту и в центральном посту. Крейсер начал крениться на левый борт. Третья бомба взорвалась во вспомогательном котельном отделении, начался пожар, среди экипажа появились большие потери.
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Ю апреля 1940 г. “Кенигсберг" после атаки английских самолетов (вверху) и в 1942-43 гг.

   
Еще две бомбы, пробив палубу, взорвались внутри корабля, и последняя взорвалась в воде у кормовой части, сделав пробоину в борту. В котельное отделение № 3 и № 2 начала поступать вода. В строю осталось только котельное отделение № 1, но дать пар к генераторам и насосам не удалось, так как в XII отсеке затопило дизель-генераторы. Поэтому капитан 1 ранга Рунфус, видя безнадежное положение, приказал покинуть корабль. В это время бушевал большой пожар в средней части крейсера, и появилась реальная опасность взрыва погребов. Экипаж успел организованно перебраться на причал. Вскоре крейсер перевернулся. Время гибели корабля 10 часов 51 минута, потери экипажа составили 18 человек (по другим данным, 11). Над водой остались только винты и часть днища. Моряков “Кенигсберга”перевели в части морской пехоты. Вскоре, распевая песню: “Мы идем на Англию”, они прошли по улицам Бергена.

   Корпус “Кенигсберга” подняли летом 1942 г. и использовали как пирс для подводных лодок. В июне 1942 г. штаб руководства войной на море планировал перевести “Кенигсберг” на Балтику, для использования в качестве зенитной плавбатареи или разобрать на металл. Но от него из-за отсутствия эскортных кораблей пришлось отказаться. Корпус “Кенигсберга” разобрали в Бергене после войны.
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    Крейсер “Карлсруэ”
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20 августа 1927 г. “Карлсруе” во время спуска на воду

   
27 июля 1926 г. на “Дейче Верке” в Киле заложили крейсер типа “К”. Первоначально он получил обозначение Kreuzer С (Ersatz Medusa). Церемония крещения корабля и спуска на воду состоялась 20 августа 1927 г. Крейсер получил имя “Карлсруэ” в честь крейсера-рейдера первой мировой войны. Крестной матерью корабля стала фрау Келлер, вдова командира первого “Карлсруэ”. Речь во время церемонии произнес бургомистр города Карлсруэ доктор Финтер.

   15 октября 1929 г. на корабле был поднят флаг торгового флота – начались заводские испытания. Они прошли благополучно, серьезных замечаний не было, и 6 ноября 1929 г. корабль передали военно-морскому флоту и зачислили в отряд учебных кораблей. Остаток 1929 г. и первые месяцы 1930 г. крейсер проходил курс боевой подготовки и готовился к первому дальнему учебному походу.

   24 мая 1930 г. он вышел в море из Вильгельмсгафена, прошел Средиземное море, проследовал Суэцким каналом, прошел вдоль восточного побережья Африки, обогнул мыс Доброй Надежды. После стоянки в ангольском порту Лабито “Карлсруэ” пересек Атлантику и посетил ряд южно-американских портов. Затем состоялся обратный трансатлантический переход и заход в испанский порт Виго. 12 декабря 1930 г. “Карлсруэ” прибыл в Киль.

   1931 год крейсер провел в немецких водах, занимаясь боевой подготовкой. В октябре-ноябре началась подготовка к очередному дальнему походу. “Карлсруэ” вышел в море 30 ноября 1931 г., посетил различные порты островов Вест-Индии, затем мексиканские и венесуэльские порты, прошел Панамским каналом. Во время плавания в Тихом океане совершил заходы в Гонолулу (Гавайские острова) и ряд портов западного побережья Америки, потом пошел на юг, обогнул мыс Горн, прошел вдоль восточного побережья обеих Америк, посетил Нью-Йорк, пересек Атлантику и 8 декабря 1932 г. крейсер прибыл в Киль, пройдя 38 000 морских миль.

   В сентябре началась подготовка к третьему большому учебному походу. В сентябре 1933 г. на крейсере были получены инструкции о действиях крейсера на случай начала войны. Рассматривались два варианта. Германия не принимает участия в военных действиях, в этом случае плавание продолжается по плану. Если страна вступит в войну, то “Карлсруэ” должен прорываться в Германию, по возможности, атакуя вражеское судоходство. Если прорыв будет не возможен, командир корабля должен вести войну против вражеского судоходства как посчитает возможным. Если противником будет Франция, то крейсер должен действовать северо-западнее Африки, перехватывая конвои с колониальными войсками, или на оживленных торговых путях. Разрешалось вооружение призов, если это не сказывалось на боеспособности крейсера.

   14 октября 1933 г. начался третий заграничный поход. “Карлсруэ” вышел в море из Вильгельмсгафена, направился в Средиземное море, затем посетил порты Восточной Азии. Его можно было видеть на рейдах Калькутты, Паданга, Сурабаи. Затем состоялся короткий заход в Австралию с визитом в Брисбейн. Следующим пунктом программы плавания стали Гавайские острова и заходы в порты Такома и Сан-Диего (США). Из Тихого в Атлантический океан крейсер прошел Панамским каналом, на восточном побережье Северной Америки посетив порт Бостон, пересек Атлантический океан с заходом в испанский порт Караминал прибыв в Киль 16 июня 1934 г.
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1929 г. “Карлсруэ" после вступления в строй

   
Пребывание в Германии было коротким. В сентябре 1934 г. командование крейсером принял капитан 1 ранга Гюнтер Лютьенс. Он принял крейсер готовящимся к очередному заграничному учебному походу.

   22 октября “Карлсруэ” вышел в море из Киля, зашел в Скаген, потом на Азорские острова, затем на остров Тринидад, далее посетил различные порты Латинской Америки, обогнул мыс Горн, прошел вдоль западного побережья обеих Америк. Самой яркой страницей в этом плавании стало пребывание в перуанском порту Кальяо. С 25 января по 6 февраля 1935 г. экипаж “Карлсруэ” участвовал в празднованиях 400-летия Перуанского государства. Последним портом захода стал Ванкувер. Затем состоялось возвращение в Атлантику через Панамский канал и заходы в порты Хьюстон и Чарльстон. При переходе через Атлантику на рейде порта Виго состоялось рандеву с “Эмденом”. После встречи оба корабля вернулись в Киль 15 июня 1935 г.

   В сентябре капитан 1 ранга Лютьенс сдал командование. Он стал начальником кадровой службы военно-морского флота. С 21 октября 1935 г. по 13 июня 1936 г. прошел очередной заграничный поход, во время которого крейсер посетил Тенериффе (Канарские острова), Сан Томас, Лобито (Ангола), Дурбан (Южно-Африканский союз), Порт Виктория (Сейшельские острова), Батавию (Голландская Индия), порт Ило-Ило на Филиппинах, Гонконг, порты Японии, Датч Харбар (Аляска), Сан-Диего. Затем через Панамский канал перешел в Атлантику с заходом на Азорские и Канарские острова. Во время этого плавания было получено сообщение об отмене Версальского договора.

   
[image: bin00000074.jpeg]
   
“Карлсруэ" в 1936 г. в дальнем походе. Фото сделано с борта крейсера “Эмден"
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На кильском рейде с крейсером "Асигара” в 1937 г.

   
Пятый поход завершил для крейсера карьеру учебного корабля. 1 июля 1936 г. “Карлсруэ” был исключен из списков учебного отряда и зачислен в Разведывательные силы флота. Для корабля началась новая, более тяжелая служба, которую изредка разнообразили незначительные рутинные события. В январе-феврале 1937 г. корабль совершил поход в испанские воды. С 24 по 31 мая в Киле с дружеским визитом находился тяжелый крейсер императорского японского флота “Асигара”. “Карлсруэ” выполнял обязанности корабля-хозяина. С 17 по 30 июня корабль вновь ушел в испанские воды, вернувшись, принимал участие в маневрах флота.

   Первые пять месяцев 1938 г. прошли для корабля в боевой подготовке. 20 мая 1938 г. на военно-морской верфи в Вильгельмсгафене приступили к работам по модернизации корабля. Пока крейсер находился у заводской стенки, началась вторая мировая война. Работы завершили 13 ноября 1939 г.

   4 января 1940 г. “Карлсруэ” вместе со вспомогательным минным заградителем “Schiff-21” выходит в море. Перед немецкими кораблями была поставлена задача – перехватить шведский корабль “Konig Oscar”, с польскими офицерами на борту. Задача была выполнена, со шведекого “купца” взяли в плен 42 польских офицера. Сам “Konig Oscar”, в соответствии с призовым правом, отвели в Мемель (Клайпеда). Зима 1939-1940 г. была очень холодной. Из-за замерзания портов крейсер не сумел пройти курс боевой подготовки, был возвращен на завод, где и простоял до конца февраля. По плану “Везернбинг” (вторжение в Данию и Норвегию), “Карлсруэ” включили в состав группы № 4, целью которой был захват портов Кристиансанд и Арендал. Командование этим соединением принял командир крейсера капитан 1 ранга Ф. Риве. В группу также вошли миноносцы “Лухс” (брейд- вымпел командира миноносцев капитана 1 ранга Г. Бютова), “Зееадлер” и “Грейф”, плавбаза торпедных катеров “Цингтау” и 7 торпедных катеров. На борт крейсера погрузили войска.

   Группа вышла в море 8 апреля в 5 часов 10 минут. Переход прошел без происшествий. У норвежского побережья из состава эскадры был выделен миноносец “Грейф”, перед которым поставили задачу захвата порта Арендал. Миноносец с ней справился.

   
[image: bin00000076.jpeg]
   

[image: bin00000077.jpeg]
   

[image: bin00000078.jpeg]
   

[image: bin00000079.jpeg]
   
"Карлсруэ" после модернизации в 1939 г

   
Главным силам 4 группы повезло меньше. Ранним утром 9 апреля корабли находились у цели. Торпедные катера подошли к крейсеру для перегрузки войск. В это время на сцене появился норвежский гидросамолет. Вскоре он скрылся в тумане. Капитан 1 ранга Ф. Риве предположил, что его группа обнаружена и потеряна основа операции – элемент внезапности. Принимая во внимание новые обстоятельства, он принял решение войска на торпедные катера не перегружать, захватить батареи на Оддеройе, используя войска с “Лухса” и “Зееадлера”, а с восточными береговыми батареями разобраться после захвата города. Крейсеру предстояло прорваться на рейд города. Но и от этой идеи пришлось отказаться. Перед “Карлсруэ” появилось немецкое торговое судно. Это был “Сиэтл” – один из многих немецких “торгашей”, застигнутых войною вне немецких вод.

   1 сентября 1939 г. застало его на голландском острове Кюрасао. Голландцы демонтировали радиостанцию, конфисковали все навигационные приборы и карты. Дальнейшие события могут послужить сюжетом приключенческого романа. “Сиэтлу” удалось совершить трансатлантический переход и оказаться у норвежского побережья в первый день “Везербинга”. Транспорт сорвал все планы. В 6 часов 32 минуты норвежская батарея открыла огонь. Точность огня была хорошей, у носовой части “Карлсруэ” встали столбы воды. Ответный огонь могла вести только “носовая башня “А”. Командир принял решение нейтрализовать батарею, изменил курс и в действие ввел кормовые башни главного калибра, открыв огонь с дистанции 6500-7000 метров. Но вести бой в узком фиорде было не удобно, и крейсеру пришлось отойти. “Сиэтл” в это время горел, выбросившись на побережье. Обстрел продолжался, и вскоре на побережье начались пожары и взрывы. “Карлсруэ” пошел на прорыв второй раз, открыв огонь из носовой башни “А”.

   Но вести бой с батареей, находившейся на уровне 50-60 метров над уровнем моря, имея всего 3 150-мм орудия, было бесполезно да и опасно. Снова состоялся отход, разворот и открытие огня из всех трех башен. В помощь крейсеру батарею атаковала немецкая авиация. С корабля катапультировали корабельный самолет “Ar- 196”. Перед пилотами была поставлена задача корректировать огонь и бомбить батарею. Но вскоре в воздухе выяснилось, что радиостанция самолета неисправна и корректировать огонь он не может. Капитан 1 ранга Ф. Риве попросил командование военно-морской группы “Ост” связаться с военно-воздушными силами и нанести еще один авиационный удар по батарее.

   Между 7 часами 50 минутами и 8 часами 29 минутами “Карлсруэ” провел два боя с береговыми батареями. После того как море заволок густой туман, войска с транспорта “Тсингтау” были перегружены на торпедные катера, им удалось высадить десант. В 10 часов 25 минут туман слегка рассеялся, и “Карлсруэ” снова пошел на прорыв. На этот раз крейсеру удалось прорваться в гавань. В полдень норвежский гарнизон капитулировал.
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В совместном плавании

   
До вечера крейсер находился в захваченном Кристианзанде. С него выгружались войска и армейское имущество. В 19 часов “Карлсруэ” вышел в море, в его охранении находились три миноносца.

   В апреле 1940 г. английские подводные лодки находились на позициях в балтийских проливах. Одной из них была новейшая “Труант”, ею командовал капитан-лейтенант Хатчинсон. Командир подводной лодки сначала обнаружил три миноносца и начал выходить в атаку, но тут появилась более выгодная цель – крейсер типа “К”. Позиция для атаки была занята, и Хатчинсон приказал дать залп из всех 10 аппаратов. В цель попала только одна торпеда. Взрыв был очень сильным, его слышали даже акустики с находившейся на соседней позиции “Трайдент”. “Труанту” удалось уйти от преследования, лодка вернулась на базу, а ее командир был награжден “Орденом за выдающиеся заслуги”.

   Но вернемся на “Карлсруэ”. 9 апреля он шел со скоростью 21 узел, выполняя противолодочный зигзаг, и когда сигнальщикам удалось обнаружить следы торпед, капитан 1 ранга Ривс приказал увеличить скорость, но было уже слишком поздно. Взрыв прогремел в районе переборки между отделением вспомогательных механизмов (6 отсек) и машинным отделением (5 отсек). Были убиты все несшие вахту в отделении вспомогательных механизмов и 2 человека, чьи посты находились в носовой части машинного отделения. В оба отсека хлынула вода, смешанная с нефтью, Оставшиеся в живых после взрыва покинули машинное отделение.

   Через днищевой настил и пробоины в переборке вода начала поступать в кормовые отсеки, а именно в главное румпельное отделение, электростанцию № 1. Вскоре вода появилась во вспомогательном машинном отделении левого борта, в главном машинном отделении и котельном отделении № 1. Откачивать воду было нечем – не было электроэнергии. О положении корабля командиру доложил старший помощник капитан 3 ранга Дувел.

   Крейсер медленно тонул. Он стоял неподвижно с креном 12° на левый борт. Риве приказал сбросить в воду плоты, а миноносцам подойти к борту и принять экипаж. Между 20 часами 45 минутами и 21 часом 10 минутам экипаж перебрался на миноносцы “Лухс” и “Зееадлер”. Последним корабль покинул командир. Он перешел на “Грейф”. Первые два миноносца пошли в Киль. “Грейф” остался. В 22 часа 50 минут (по другим данным в 22 часа 30 минут) он выстрелил две торпеды в поврежденный корабль. Одна из них взорвалась в носовой части, вторая у мачты. “Карлсруэ” затонул в точке с координатами 58°045 N08°4’0. Потери экипажа составили 11 человек.

   По мнению известных немецких адмиралов Шмундта и Лютьенса, основной причиной гибели крейсера стала плохая подготовка экипажа к борьбе за живучесть. Открытым остается вопрос, почему не были использованы мощные спасательные буксиры, развернутые в балтийских проливах, именно для таких случаев.
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Легкий крейсер “Карлсруэ". 1940 г. (Наружный вид и вид сверху)
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    Крейсер “Кельн”
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7 августа 1926 г. на военно-морской верфи в Вильгельмсгафене заложили третий крейсер типа “К”, с временным названием Kreuzer “D” (Ersatz Arcona). 23 мая 1928 г. его спустили на воду и назвали “Кельн”.

   Следует отметить, что это был единственный крейсер, построенный между мировыми войнами, названный в честь крейсера, не действовавшего в заграничных водах, а погибшего в составе Флота Открытого моря. Первый “Кельн” был потоплен британскими линейными крейсерами в Гельголандском сражении 28 августа 1914 г.

   Крестной матерью нового крейсера стала вдова командира первого “Кельна” фрау Мейдинер. Торжественную речь произнес обер-бургомистр Кельна доктор Конрад Аденауер (после войны канцлер ФРГ). Достроечный период завершили 15 января 1930 г. Экипаж нового крейсера был укомплектован моряками вычеркнутого из списков крейсера “Амазоне”. Начались испытания, совмещенные с курсом боевой подготовки. Их завершили 19 июля. Во второй половине июля провели поход с заходом в Кенигсберг, Бремерхафен и Данциг.

   После завершения похода “Кельн” зачислили в состав Разведывательных сил флота. Началась его рутинная служба в составе этого соединения. С 29 августа по 1 октября состоялся первый заграничный визит – в Копенгаген. Затем корабль принял участие в больших осенних маневрах, и после их окончания “Кельн” направили в Атлантический поход для испытаний. Во время этого похода с 27 октября по 5 декабря крейсер посетил Лас-Пальмос, Сент-Винсент, Санта Круз де Тенерифе и Виго. 1931 г. прошел для “Кельна” в рутинной службе и маневрах соединения и флота. 20 мая крейсер участвовал в параде по случаю спуска броненосного корабля “Дойчланд”. В июне прошел учебный поход в норвежские воды, в сентябре началось участие в больших осенних маневрах.

   7 января 1932 г. крейсер выходит в небольшой заграничный поход. В Атлантическом океане были проведены стрельбы, затем состоялся визит в Лас-Пальмос, и 28 января корабль вернулся в Вильгельмсгафен. 30 марта корабль исключили из списков Разведывательных сил и зачислили в состав учебного отряда. В мае крейсер посетил лидер НСДАП А.Гитлер. В сентябре корабль принял участие в маневрах флота. 9 сентября и с 19 по 21 сентября на борту крейсера находился командующий флотом. 13 сентября “Кельн” выполнил траурный ритуал, с его борта была захоронена урна с прахом главнокомандующего военно-морским флотом адмирала Ганса Ценкера. С 17 по 18 сентября прошел короткий визит в норвежский порт Ставангер, после чего началась подготовка к большому учебному походу.

   8 декабря 1932 г. “Кельн” вышел из Вильгельмсгафена, пройдя через Ла-Манш, обогнул Испанию и через Гибралтарский пролив вышел в Средиземное море. 2 января 1933 г. крейсер прибыл на Сицилию, где в порту Мессина пробыл 12 дней. 17 января “Кельн” вошел в порт Александрию и после короткой стоянки через Суэцкий канал вышел в Красное море. Следующий остановкой стал порт Мадрас в Индии, где стоянка продолжалась с 8 по 17 февраля, затем направился к берегам Суматры, пробыв в Сабате с 20 февраля по 1 марта. На следующий день крейсер впервые в своей истории пересек экватор, и по этому поводу на его борту состоялось традиционное в таких случаях празднование.
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28 мая 1928 г. “Кельн" во время спуска на воду.

   
9 марта пересек южный тропик и 11 марта прибыл в австралийский порт Фримантл, и затем, обогнув Австралию с юга, он посетил все важнейшие порты южного побережья материка: Аделаиду (стоянка с 22 по 30 марта), Порт Филипп (1-10 апреля), Мельбурн (10-19 апреля и 21- 24 апреля) и Хобарт (28 апреля-4 мая). Проведя с 24 по 28 апреля артиллерийские и торпедные учения, “Кельн” направился в крупнейший город Австралии – Сидней, где пробыл 10 дней, с 6 по 16 мая. Затем крейсер перешел через Тихий океан со стоянкой на острове Фиджи (23-29 мая), а затем в центр бывших германских владений – Рабаул (стоянка 7-16 июня). 16 июня он во второй раз пересек эквватор, а 20 июня бросил якорь в гавани Апра на о. Гуам. 29 июня “Кельн” прибыл в город Кобе в Японии, где с 3 по 5 июля было проведено его короткое докование. Дальнейший путь пролегал через Внутреннее море Японии, Симонеский пролив и вдоль побережья Китая. 20 июля с борта “Кельна” в море был опущен венок в память о погибшей в 1896 г. во время тайфуна канонерской лодки “Ильтис”. С 21 по 31 июля крейсер простоял в бывшей немецкой базе – порту Циндао.

   После посещения Шанхая (2-14 августа) “Кельн” направился в обратный путь. 21 августа он пересек экватор, посетил индонезийский порт Маккасар, острова Флорес и Ломбан. После захода в Сингапур “Кельн” прошел через Малаккский пролив и взял курс на Цейлон, 2 октября бросил якорь в бухте Коломбо, откуда после недельной стоянки взял курс на родину.

   Корабль вновь прошел Суэцким каналом, зашел в бухту Суда на Крите, где встретился с однотипным крейсером “Карлсруэ”, также находившимся в заграничном походе. Посетив о. Корфу и порт Таранто, “Кельн” пришел в испанский порт Виго, где состоялась его последняя продолжительная остановка (30 ноября-7 декабря), и 11 декабря 1933 г. “Кельн” встал на якорь в бухте Шиллинг, а 12 декабря прибыл в Вильгельмсгафен, завершив свое путешествие. Во время этого похода он прошел 37000 миль.

   1 января 1934 г. “Кельн” вернули в состав флота и снова зачислили в состав Разведывательных сил флота. 13 мая крейсер принимал участие в параде на рейде Свинемюнде. С 9 по 26 июля прошел учебный поход в Атлантику вместе с броненосным кораблем “Дойчланд”. Состоялись заходы в Фуншел, на остров Мадейра и в столицу Португалии порт Лиссабон. Со 2 ноября по 27 декабря крейсер стоял на верфи Вильгельмсгафена, где провели ремонтные работы, установили авиационное вооружение и новые 88-мм зенитные орудия. В сентябре 1935 г. “Кельн” принимал участие в больших маневрах флота на Северном море. С 20 февраля 1936 г. по 4 марта крейсер занимался охраной рыболовства, с 15 апреля по 8 мая “Кельн”, в составе флота, совершает поход в Атлантику с посещением острова Мадейра.
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На достройке. 1929 г. (вверху) Под флагом Веймарской республики

   
В начале июля крейсер в составе соединения занимался боевой подготовкой. 18 июля в Испании начался мятеж генерала Франко. План боевой подготовки изменили, и 23 июля (по другим данным, 27 июля) из Вильгельмсгафена выходит в море сильное соединение: броненосные корабли “Дойчланд” (флаг вице-адмирала Карлса), “Адмирал Шеер”, легкие крейсера “Кельн” и “Лейпциг”. Корабли шли к испанскому побережью. Перед соединением были поставлены задачи по “защите интересов и граждан”. Это была официальная задача, но корабли имели другую задачу – оказывать возможную помощь мятежникам генерала Франко. 26 августа “Кельн” вернулся в немецкие воды, но 5 октября снова уходит в Испанию. 1 декабря корабль возвращают в Германию – командование дало возможность морякам встретить Рождество и Новый год в кругу семьи.

   5 января 1937 г.

   “Кельн” вновь уходит в Испанию. По возвращении 15 марта в Германию корабль прошел курс боевой подготовки и текущий ремонт. С 7 до 29 июня и с 30 июля по 8 октября вновь находится в испанских водах. Остаток года – боевая подготовка. Первые два месяца 1938 г. прошли для корабля в повседневной службе.

   26 февраля крейсер снова выходит в море, но на этот раз не в испанские воды, а на север в норвежские воды и в Северном море защищает рыболовство. 13 марта корабль прибыл в Германию. Затем снова началась повседневная боевая подготовка. В ней было два небольших перерыва – визит в столицу Латвии Ригу с 27 мая по 3 июня и посещение в августе шведского порта Уддевала. Осенью крейсер участвовал в больших маневрах флота. С 31 октября по 27 декабря он стоял на “Дойче Верке” в Киле, где проходил текущий ремонт (в этот период установили новый кран на шкафуте).
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Визиты и приемы

   
Первые два месяца 1939 г. прошли для корабля в повседневной службе. С 3 по 6 февраля “Кельн” принимает участие в параде на рейде Гамбурга. 21 марта в море выходит сильное соединение немецкого флота. В него вошли броненосные корабли “Дойчланд” (на борту рейхсканцлер А. Гитлер и командующий Разведывательными силами контр-адмирал Денш), “Адмирал Шеер”, “Адмирал Граф Шпее”, легкие крейсера “Кельн”, “Лейпциг”, “Нюрнберг”, 7 эсминцев и большое количество малых боевых кораблей. Цель этого выхода – аннексия литовского города Мемель (Клайпеда).

   В это время в Берлине шли дипломатические переговоры, которые вел министр иностранных дел И. фон Риббентроп. Измученный морской болезнью фюрер дважды запрашивал Берлин о ходе переговоров. Диктатору необходимо было знать, как входить в Мемельский порт – применив силу или нет. В конце концов в 1 ч. 30 мин. ночи И. Риббентроп передал фюреру по радио, что литовцы документ подписали.

   В 11 час. 30 мин. 23 марта Гитлер и его корабли с триумфом вошли в очередной завоеванный город, где фюрер выступил в Мемельском городском театре с речью перед неистовавшей толпой “освобожденных” немцев. Так был перечеркнут еще один пункт Версальского договора. Свершилось еще одно бескровное завоевание. Однако А. Гитлер не мог предвидеть, что завоевание подобного рода окажется последним” . (У. Ширер. Взлет и падение Третьего Рейха. Том 1, стр. 497). 13 апреля (по другим данным, 18 апреля) в море выходит соединение немецкого флота: броненосный корабль “Адмирал Граф Шпее”, крейсера “Кельн”, “Лейпциг”, “Нюрнберг”, 7 эсминцев, подводные лодки и суда снабжения. Корабли пошли на юг, их целью стали испанские и марокканские порты. Переход был дольше обычного, из-за периодической неисправности механизмов. По приходу на место назначения провели учения. Помимо этого состоялись заходы в различные испанские и марокканские порты: Геута, Понтведро, Виго. “Кельн” нанес визит в португальскую столицу Лиссабон. 15 мая (по другим данным, 16) корабли вернулись в Германию.
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На “Кельне” в 1933 г. (вверху) На баке

   
Все лето 1939 г. прошло в боевой подготовке. В августе 1939 г. корабль находился в Балтийском море. После начала войны с западными демократиями “Кельн” перевели в Северное море. Вместе с ним передислоцировали “Нюрнберг” и “Лейпциг”. С 3 по 18 октября крейсер принимал участие в постановке системы оборонительных минных заграждений “Вествалл”. С 8 по 10 октября (по другим данным, с 7 по 9 октября) линейный корабль “Гнейзенау”, крейсер “Кельн” и 9 эсминцев под командой адмирала Бэма вышли в море. Немецкие корабли провели поиск вдоль южного побережья Норвегии. В это время в Северном море были развернуты 4 немецкие подводные лодки, а на аэродромах в полную боевую готовность переведены самолеты “Люфтваффе”. В штабах рассчитывали, что британский флот выйдет и по нему будут нанесены удары из-под воды и с воздуха.

   Корабли Бэма обнаружила вражеская авиаразведка, и в море вышли главные силы флота Метрополии. Немецкие корабли были атакованы бомбардировщиками типа “Веллингтон”, но безрезультатно. Безрезультатной оказалась и атака 148 немецких бомбардировщиков против английских кораблей. Немецкие подводные лодки противника не обнаружили. Результат операции для обеих сторон был нулевой. Более того, из-за плохой координации действий кораблей внутри командования немецкого флота, именно на это время запланировали прорыв немецкой подводной лодки “U-47” в главную базу флота Метрополии Скапа-Флоу. К счастью, для немецких подводников гавань была не пуста, в ней находился устаревший линкор “Роял Оук”.

   Вторая половина октября и почти весь ноябрь прошли для “Кельна” в повседневной службе. Следующий выход в море состоялся 21 ноября. Немецкая эскадра в составе: броненосный корабль “Лютцов” (бывший “Дойчланд”), крейсеров “Кельн”, “Лейпциг” и 6 флотилия миноносцев провела поиск нейтральных судов с военной контрабандой. Эта операция плавно перетекла в следующую. Линкоры “Шарнхорст”, “Гнейзенау” выходили в море для нападения на корабли вражеского северного патруля. Операцию прикрывали легкие крейсера “Кельн”, “Лейпциг”, 3 эсминца, 4 миноносца (до 15 ноября). Линкоры уничтожили вспомогательный крейсер “Ривалпинди”. Корабли из состава сил прикрытия встреч с противником не имели. 24 ноября в состав эскадры был снова включен “Лютцов”, произошли изменения в составе сил охранения, число эсминцев увеличили до 5. Затем провели поиск судов с контрабандой в проливе Скагеракк и 25 ноября вернулись в базу.

   Осенью и зимой 1939 г. немецкие эсминцы ставили мины у побережья Британии. В качестве сил прикрытия использовались легкие крейсера.

   В ночь с 12 на 13 декабря в море вышли “Кельн”, “Лейпциг” и “Нюрнберг”, ими командовал командующий Разведывательными силами контр-адмирал Г. Лютьенс. Утром 13 декабря британская подводная лодка “Сэлмон” торпедировала “Лейпциг” и “Нюренберг”. “Кельну” повезло – вражеские торпеды в него не попали. Он единственный не получивший повреждений пошел вперед, прошел через позицию еще одной вражеской подводной лодки “Урсула”, которая пыталась занять позицию для атаки, но не успела -“Кельн” благополучно добрался до базы.
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‘‘Кельн" и “Гох Фок”, (вверху) На учениях

   
До мая 1940 г. “Кельн” был флагманским кораблем Разведывательных сил. Корабль, стоя в базе, благополучно провел зиму 1939-1940 г. В первые дни апреля 1940 г., адмирала Лютьенса сменил контр-адмирал Г. Шмундт. Время для смены командующих было неудачным, завершалась подготовка к вторжению в Данию и Норвегию. “Кельн” становился флагманом 3 группы, предназначенной для захвата норвежского порта Берген. 9 апреля после боя с норвежскими береговыми батареями задание было выполнено. Правда большая часть кораблей этой группы была повреждена. Шмундт решил увести неповрежденные корабли в соседний фиорд, только поэтому “Кельн” не попал под авиационный налет, во время которого погиб “Кенигсберг”.

   Вечером 9 апреля корабль, эскортируемый миноносцами “Леопард” и “Вольф”, совершил переход в Германию и 10 апреля прибыл в Вильгельмсгафен. Далее состоялся переход в Киль и двухнедельная стоянка, потом переход в Свинемюнде, 11 мая крейсер прибыл в Вильгельмсгафен, где поступил в распоряжение группы “Вест”. 14 мая на борт крейсера были приняты мины. Он вместе с минным заградителем “Грилле”, сопровождаемый эсминцами “Бейтцен”, “Шоеманн”, “Хейнеманн”, миноносцами “Кондор”, “Грейф”, должен ставить мины в районе Доггер-банки. Из-за плохой погоды операцию провели только 16 мая. 18-го соединение вернулось на базу, снова приняло мины на борт и выставило их в том же районе.

   
[image: bin00000093.jpeg]
   

[image: bin00000094.jpeg]
   
Легкий крейсер “Кельн” .

   Сведения о корабле, опубликованные в справочнике по германскому флоту, изданному в годы второй мировой войны разведывательным управлением ВМФ США.
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Вторую половину мая и первую половину июня “Кельн” был приписан к школе Корабельной артиллерии (Schiffes Artillerie Schule). С середины июня до середины августа он проходил ремонт на заводе “Германия” и “Дойче Верке”. 16 августа “Кельн”, без особых последствий для обоих, столкнулся с подводной лодкой “U-70”. Следующие три с половиной месяца прошли для крейсера в учебных походах и маневрах в Южной Балтике.

   В один из первых дней декабря он прибыл в Киль и с минного тендера “Лаутинг” на борт крейсера были приняты мины. В выходе на минную постановку 4 декабря также с минами на борту был задействован и крейсер “Нюрнберг”. В охранении крейсеров находились миноносцы из 1-й и 2-й флотилии. Мины планировали выставить у входа в пролив Скагеракк, но из-за сильного ветра и шторма командование группы “Норд” операцию отменило. “Кельн” с минами пошел в Свинемюнде. В этом порту мины выгрузили, и моряки крейсера там же встретили новый 1941 год.
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"Кельн” стреляет из орудий главного калибра. 1938 г. (вверху)
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Артиллерийское и минное вооружение корабля

   
15 февраля на “Кельне” была получена директива командования военно-морского флота о превращении корабля в учебный. Аналогичную директиву получили на всех уцелевших немецких легких крейсерах. Основными их задачами стали:

   1) Первоначальное обучение азам корабельной службы новобранцев строевых и технических специальностей.

   2) Корабельная практика выпускников школ унтер-офицеров.

   3) Корабельная практика курсантов военно-морских училищ.

   4) Использование крейсеров в качестве кораблей мишеней и проведения различных экспериментов и испытаний.

   Фактически на некоторое время легкие крейсера потеряли свое значение как боевые корабли. Большую часть их экипажей теперь составляли стажеры. Многие опытные моряки ушли на подводные лодки. Офицеры с трудом поддерживали боевую готовность зенитной артиллерии и аварийных партий. Статус учебных вскоре начал сказываться на техническом состоянии кораблей, промежутки между плановыми ремонтами и докованиями были увеличены.

   “Кельн” выполнял обязанности учебного корабля до сентября 1941 г. В середине этого месяца командование Кригсмарине, ожидало прорыва советского Балтийского флота из Ленинграда в Швецию. Немецкие адмиралы решили не допустить этого и уничтожить Красный флот в “правильном” морском бою, для чего сформировали сильную эскадру, так называемый “Балтенфлотте”. 23 сентября из Свинемюнде выходит в море линкор “Тирпиц”, броненосный корабль “Адмирал Шеер”, легкие крейсера “Кельн” и “Нюрнберг”, 3 эсминца, 5 миноносцев. Это была северная группа.

   Корабли едва успели прибыть в Аландское море, как стало известно о налете “Люфтваффе” на Кронштадт. Советский Балтийский флот понес большие потери и прорываться в Швецию не будет. 24 сентября из состава “Северной группы” исключаются “Тирпиц” и “Адмирал Шеер”, они уходят в Готенгафен. Скорее всего, “Шеер” должен был остаться, но его катапультный “Аг- 196”, заходя на аварийную посадку, сбросил глубинную бомбу у борта. Корпус броненосного корабля был “контужен”, и он отправился на базу. Остальные корабли находились в Аландском море до 29 сентября.
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“Кельн" на Балтике у о. Даго. 1941 г.

   
В сентябре немецкая армия начала операцию по захвату Моонзундских островов. К началу октября ближний к материку остров Саарема (Эзель) был захвачен. Бои шли за остров Хиума (Даго). Флот для поддержки операции выделил крейсер “Кельн”, миноносцы “Т-2”, “Т-5”, “Т-7”, “Т-8” и тральщики из 1-й и 4-й флотилий. Действия кораблей получили название операции “Острройссен”. Крейсеру поставили задачу подавить советскую батарею на мысе Ристин. После чего армия должна была высадить небольшой десант на южном побережье острова. Утром 11 октября “Кельн” вышел в море, вскоре к нему присоединились миноносцы “Т-2” и “Т-5”, “Т-7” присоединился позднее. Проблема заключалась в том, что артиллерийский офицер “Кельна” не знал, где находится батарея, поэтому миноносцам поручили уточнить ее местоположение. В 8 часов утра 12 октября крейсер занял позицию для обстрела побережья. Погода стояла прекрасной. Точкой пристрелки определили маяк. Артиллерийский офицер “Кельна” определил калибр батарей в 180 мм, расстояние 25000-30000 метров.

   Во время первого захода было израсходовано 124 снаряда. Батарея ответила тремя залпами. Из-за трудностей с измерением дальности и места батареи корабль задачу не выполнил. Начался второй заход. При этом расход снарядов был небольшим, всего 35. Советские артиллеристы, в отличие от немецких, пристрелялись быстро. Батарея произвела 15 залпов, при этом было несколько накрытий и разрывов у борта. Осколки одного из снарядов попали в надстройку у башни “С”. Командир “Кельна” приказал изменить курс, а миноносцам поставить дымзавесу. Вскоре бой продолжился, по берегу открыли огонь тральщики и миноносцы. Крейсер выпустил еще 126 снарядов. После этого батарея замолчала, скорее всего, из-за нехватки снарядов. Миноносцы какое-то время стреляли по побережью. После полудня “Кельн” и сопровождение ушли на базу и 14 октября прибыли в Готенгафен (Гдыню).

   Вернемся на несколько дней назад. 10 октября в море из Кронштадта вышли три подводные лодки, эскортируемые 4 тральщиками и 6 катерами “МО”. Одной из лодок была участница финской войны “Щ-323” капитан-лейтенанта Ф.И. Иванцова. 13 октября “Щука” вышла в Балтийское море, и в 2 часа 30 минут об этом событии было доложено в штаб флота. Через 15 минут радист лодки принял ответную радиограмму: “На остров Даго противником производится высадка десанта. По пути следования на свою позицию атаковать корабли противника” (Боевая деятельность подводных лодок Военно- морского флота СССР. Т.2. Подводные лодки Краснознаменного Балтийского флота в Великой Отечественной войне, стр. 67). Переход к Даго был тяжелым, “Щуке” пришлось несколько раз уклоняться от вражеских кораблей. После полудня был обнаружен вражеский крейсер, это был “Кельн”. Капитан-лейтенант Ф.И. Иванцов увидел также два миноносца. Корабли вели бой с батареей на мысе Ристна.

   В 12 часов 26 минут на лодке был отдан приказ о подготовке к залпу носовых торпедных аппаратов. Но из-за неправильных действий экипажа лодка получила дифферент на нос и легла на грунт на глубине 65 метров. Вскоре последствия ошибки устранили. “Щ-323” всплыла на перископную глубину, командир, сомневаясь в удифферентованности лодки, от продолжения атаки отказался. “Щ-323” продолжила боевой поход и вернулась на базу, потопив транспорт “Балтенланд”, и по итогам кампании 1941 г. ее наградили орденом Красного Знамени.

   После короткого и не принесшего лавров участия в Восточной кампании “Кельн” вернулся к исполнению обязанностей учебного корабля. В 1941 и в начале 1942 г. на борту крейсера прошел испытание первый корабельный вертолет FL-282 “Колибри”. На возвышенной кормовой башне была оборудована стартовая площадка. По мнению участников испытаний, одной из основных задач для этой новой техники должна стать противолодочная оборона. 19 января 1942 г. крейсер был мишенью во время торпедных стрельб эсминца “Фридрих Инн”.

   6 февраля 1942 г. “Кельн” прибывает в Вильгельмсгафен и становится к заводской стенке для планового ремонта – крейсер должен был войти в состав группировки Кригсмарине в норвежских водах. Работы были завершены 23 мая. После их завершения “Кельн” прошел испытания и курс боевой подготовки. 9 июля он выходит в море из Свинемюнде и начинает переход в норвежские воды. Во время перехода “Кельн” привлекли к минной постановке в проливе Скагеракк. 15 июля он прибыл в Тронхейм. После короткой стоянки переход продолжили 25-узловым ходом. При этом замерили расход топлива, он составил 21,7 куб.м в час. В тактическом формуляре значились другие цифры, причем меньшие, 16,1 куб.м. Пришлось пересчитывать дальность плавания. При полном объеме хранилищ топлива 1175 куб.м дальность плавания должна была составить 1350 миль со скоростью 25 узлов или 2,25 дня. Во время перехода выяснилась и невысокая надежность котлов, начались аварии.
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Легкий крейсер "Кельн". 1942 г. "Колибри" проходит испытания

   
Все это в дальнейшем скажется на боевом применении корабля. 6 августа он прибыл в Нарвик. Командование в немецком флоте решило выставить минное заграждение у Новой Земли. Операция получила название “Распутин”. Но из- за недостаточной дальности плавания операцию отложили. Потом разработали операцию “Меизенбалц”. “Кельн” вместе с тяжелым крейсером “Адмирал Хиппер” и 8-й флотилией эсминцев должен был нанести удар по конвою “QP-14”. Корабли стояли в полной готовности к выходу в море. Но из-за плохой работы авиаразведки информация о движении поступила с большим опозданием, и от операции отказались. 10 сентября из Нарвика вышла немецкая эскадра. Тяжелые крейсера “адмирал Хиппер”, “Адмирал Шеер”, легкий крейсер “Кельн” и 5 эсминцев. Их целью стал Альтен-фиорд.

   Во время перехода соединение было атаковано британской подводной лодкой “Тайгрис”. Торпеды прошли мимо кораблей и взорвались на прибрежных камнях. (J. Rohwer “Allied Sumbarine Atacks of world war two”, p. 28. факт атаки не приводит). 11 сентября эскадра прибывает в пункт назначения. Крейсер стоит на бочке и в боевых действиях не участвует. В середине сентября 5 матросов с “Кельна” перевели на “Хиппер” как призовую команду. Только они и поучаствовали в боевых действиях. 24-26 сентября тяжелый крейсер ходил к Новой Земле и выставил мины. Командование немецкого флота разработало план операции “Блитц” – нападение на метеорологическую станцию на острове Медвежий. В операции должны были принять участие “Кельн” и 4 эсминца. На двух из них планировалось разместить 50 морских пехотинцев. Но из-за различных причин эту операцию отменили.

   Крейсер находился в негостеприимных норвежских фиордах до февраля 1943 г. После неудачной попытки тяжелых крейсеров атаковать союзный конвой Jw-51b, вошедший в историю как “Новогодний бой”, фюрер распорядился исключить из списков флота все тяжелые корабли. Это указание касалось и “Кельна”. Но новому главнокомандующему адмиралу К. Деницу удалось отстоять часть кораблей. “Кельн” в их число не вошел. 23 января 1943 г. из Альта-фиорда в Германию уходит эскадра в составе крейсеров “Адмирал Хиппер”, “Кельн” и 3 эсминцев. По пути крейсера зашли в Нарвик и Тронхейм.
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Легкий крейсер "Кельн". 1943 г. (Наружный вид и вид сверху)
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“Кельн” в Вильгельмсгафене. 1945 г.

   
6 февраля корабль принял участие в поиске норвежских судов, пытающихся уйти в Англию. Найти не удалось никого. 8 февраля корабли прибыли в Киль, после чего начались работы по их консервации. 17 февраля крейсер вывели из состава флота и направили на консервацию. Экипаж полностью расформировали и во главе с командиром отправили к новым местам службы.

   В январе 1944 г. “Кельн” отбуксировали в Кенигсберг. Но 1 апреля 1944 г. его вновь пришлось вернуть в состав флота в качестве учебного корабля для курсантов военно-морского и инженерного училищ. 1 июля корабль расконсервировали, и он приступил к исполнению обязанностей учебного. В начале октября на борт “Кельна”, находившегося в Свинемюнде”, были приняты 90 мин, и он совместно с другими кораблями взял курс на балтийские проливы. В Осло-фиорде состоялось рандеву с эсминцами “Рихард Байтцен” и “Фридрих Инн”. В период с 11 по 12 октября у входа в пролив Скагеракк появилось минное заграждение, получившее название “Аугустус”. После выполнения этой задачи крейсер вернулся к исполнению задач учебного корабля, оставаясь в норвежских водах.

   В середине сентября на нем подняли флаг командующего эсминцами контр-адмирала Крейша. “Кельн” продолжал выполнять обязанности учебного корабля. В основном он стоял на якоре под защитой зенитных батарей. В небе господствовала союзная авиация. Тем не менее крейсер смог пройти докование в плавучем доке в Осло.

   В ночь с 13 на 14 декабря 5 группа британских бомбардировщиков атаковала немецкие корабли в Осло-фиорде. 80 самолетов типа “Бофорт” атаковали “Кельн”. Его зенитчикам удалось сбить пять самолетов. Прямых попаданий в крейсер не было, но из-за ближних разрывов оказалась нарушенной центровка валов, и его скорость ограничивалась 15 узлами. Находящийся рядом эсминец “Карл Галстер” повреждений не получил.

   В новогоднюю ночь на 1945 г. крейсер атаковали 25 стратегических бомбардировщиков “Ланкастер”. Но корабли повреждений не получили. 11 января 1945 г. корабль прибыл в Киль для прохождения очередного ремонта. Затем состоялся переход Кильским каналом (канал кайзера Вильгельма) в Вильгельмсгафен, и 14 января его поставили в док на военно-морской верфи. Работы шли очень медленно. 30 марта во время налета 8 американских самолетов “Кельн” получил серьезные повреждения и сел на грунт. Жизнь корабля фактически завершилась. Правда, какое- то время действовали его зенитные автоматы на надстройке. 5 апреля корабль вычеркнули из списков флота. 2 мая 1945 г. обломки “Кельна” взорвали, а корпус разобрали в 1946 году.
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Легкий крейсер “Эмден”

   
Заложен 8 декабря 1921 г. в Вильгельмсгафене. Спущен на воду 7 января 1925 г.

   15 октября 1925 г поднят военно-морской флаг. В ночь с 9 на 10 апреля тяжело поврежден английской авиацией в Киле. 26 апреля 1945 г. исключен из состава флота
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На стапеле и во время спуска на воду
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“Эмден” в первые годы службы
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Возвращение из дальнего плавания
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Перед парадом

   
[image: bin00000115.jpeg]
   

[image: bin00000116.jpeg]
   
На якоре
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“Эмден” вернулся из похода
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На фото: в дальних походах
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“Эмден” встречает лодку Гюнтера Прина
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В годы войны

   
Легкий крейсер “Кенигсберг”

   
Заложен 12 апреля 1926 г. в Вильгельмсгафене. Спущен на воду 26 марта 1927 г.

   17 апреля 1929 г поднят военно-морской флаг. Погиб 10 апреля1940 г. в Бергене (Норвегия)
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“Кенигсберг” во время спуска на воду

   
[image: bin00000127.jpeg]
   

[image: bin00000128.jpeg]
   
Первые плавания
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В Портсмуте в июле 1934 г. и в Гдыне в августе 1935 г.
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В дни боевой учебы
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“Кенигсберг” в Вильгельмсгафене
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“Кенигсберг” в Мемеле
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Перед походом. 1930-е гг.
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“Кенигсберг” в дни боевой учебы
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Возвращение из дальнего плавания. 1933 г.
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На шкафуте в 1934 г. во время установки крана и катапульты и в 1935 г. с самолетом Не-60
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главный калибр “Кенигсберга”. 1930 г.
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В Пиллау (вверху) и в Гдыне в 1935 г.
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Башни главного калибра “Кенигсберга”
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В походе
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В походе. Середина лета 1938 г.
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“Кенигсберг” на Балтике.

   
Легкий крейсер “Карлсруэ”

   
Заложен 27 июля 1926 г. в Киле. Спущен на воду 20 августа 1927 г.

   15 октября 1929 г. поднят военно-морской флаг. Погиб 10 апреля 1940 г. в поливе Скагеррак.
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Во время спуска на воду
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“Карлсруэ” и “Горх Фок”

   
[image: bin00000161.jpeg]
   

[image: bin00000162.jpeg]
   
“Карлсруэ” вернулся из похода. 1931 г.
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На якоре (слева) и в походе
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“Карлсруэ” входит в Свинемюнде. 1935 г. (вверху) В базе. Киль 1938 г.
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“Карлсруэ” в Кильском канале
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На шкафуте (вверху) Перед парадом. Киль 13 июня 1936 г.
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На параде. 27 августа 1934 гг.

   
[image: bin00000171.jpeg]
   

[image: bin00000172.jpeg]
   
“Карлсруэ” в начале 1930-х гг.
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“Карлсруэ” после модернизации. 1939-40 гг.
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Во время спуска шлюпки. Башни главного калибра. 1939 г.
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В Панамском канале. 20 апреля 1935 г.
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“Карлсруэ” во время Норвежской операции, 1940 г.

   
Легкий крейсер “Кельн”

   
Заложен 7 августа 1926 г. в Вильгельмсгафене. Спущен на воду 23 мая 1928 г.

   В 1929 г. поднят военно-морской флаг. Погиб 30 марта 1945 г. в Вильгельмсгафене.
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Во время спуска на воду и на достройке в 1929 г.
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“Кельн” на достройке. 1929 г.
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Во время подъема военно-морского флага. 1929 г.
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В Кильском канале. 
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Во льду. Зима 1939-40 гг.
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Гпавный калибр “Кельна”
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В базе с “Адмиралом Шеером”. Июнь 1935 г. Во время артиллерийских тренировок
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До модернизации и после
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Во время парада
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Во время большой приборки
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В походе
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Надстройки корабля
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В годы войны
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На учениях, апрель 1939 г. В Норвегии. 1942 г.
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“Кельн” в годы войны. 1939-40 гг.
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Во время Норвежской операции. 1940 г.
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Зимой 1942 г.
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: ‘Кельн” вернулся в Германию. 1943 г.
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Вильгельмсгафен. Лето 1945 г.
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Предвоенную службу “Эмдена” можно назвать уникальной – после короткого отдыха началась подготовка к восьмому дальнему походу. 26 июля 1938 г. крейсер выходит в море и на этот раз идет на север в норвежские воды с заходом в Рейкьявик. Затем “Эмден” поворачивает на юг, заходит на Азорские, а затем и на Бермудские острова.

   В море экипаж “Эмдена” пережил все перепетии Мюнхенского кризиса. Тогда в 1938 г. А. Гитлер приказал завершить приготовление к вторжению в Чехословакию (Операция “Грюн”). Все ожидали начала войны. Но она не началась – Франция и Англия предали своего союзника. Радисты крейсера один за одним принимали противоречивые приказы из Берлина. В отличие от предшественника, новый “Эмден” уже не мог использоваться в качестве истребителя вражеской торговли. Вероятно, в случае начала войны он должен бы интернироваться в нейтральном порту. Но кризис разрешился, западные “демократии” предали Чехословакию, и крейсер пошел сначала в Средиземное, а затем в Черное море.
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