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«Рассматривая фотографии французских броненосцев не перестаёшь удивляться причудливости и громоздкости их архитектурных форм: заваленный внутрь надводный борт, нос с сильно выдающимся вперёд тараном, боевой рангоут, оснащённый марсами со скорострельной артиллерией, прожекторами и постами управления, - все эти особенности создавали неповторимый облик французских броненосцев...».

   Журнал «Моделист-Конструктор» № 5 за 1972 год
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Броненосец «Шарль Мартель ". 1897 г.

   
Именно с этих строчек, взятых в качестве эпиграфа, берёт своё начало моё увлечение французским флотом, именно с тех пор оно больше уже не давало мне покоя; мало того, интерес к "французам" постепенно заслонил собой интерес к "англичанам", "американцам" и даже "немцам". А причина проста: долгое время после того, как мне на глаза попались эти строчки, я не встречал ни одной фотографии французского броненосца, не говоря уже о том, что я и не догадывался, что этих снимков может быть много, и что на них можно многое увидеть.

   В ряду броненосцев последнего десятилетия XIX века "Шарль-Мартэль", как писал "Моделист", шёл первым. Так, "Шарль-Мартэль" и стал тем символом, который в наибольшей степени ассоциировался у меня с понятием "неповторимый облик французских броненосцев".

   Только совсем недавно стала проясняться следующая картина. Оказывается, корабли 3-й Республики в самой Франции были настолько не востребованы, что издатели опасаются издавать по ним книги. Максимум, на что можно рассчитывать, это статьи. Отсюда небольшой выбор авторов: Люк Ферон, Марк Сэбэн, Филип Карэс и Жерар Прэвото. Два исследования на одну узкую тему - вещь в принципе невозможная, тем более, что целенаправленно по этому периоду пишет только один автор - мсьё Ферон.

   Мой интерес, сугубо частный, не мог не привести к желанию, чтобы у читателя, не знакомого с французским языком, также создавалось бы целостное представление о их кораблях 1-го ранга, якобы союзного нам государства. В книгах условной серии "Броненосцы Франции" я стремлюсь предоставить все доступные сведения о конкретном корабле или типе. В основе каждой книги лежит насколько возможно точный перевод, в особенности это касается перевода источников. Неизвестные мне термины даются без перевода. Слова в источниках, необходимые по смыслу, взяты в квадратные скобки []. В то же время в работах отсутствует фантазия, выдаваемая за факты.

   Поскольку каждому из нас хочется иметь информацию по одному кораблю под одной обложкой, то я стараюсь не отсылать читателя к десятку ранее вышедших изданий и не ленюсь повториться, если уже опубликованные факты имеют прямое отношение к новой теме. Например, текст программы 1890 года для "Шарль-Мартэль" также важен, как и для "Жорегибери", или если маршруты следования "Шарль- Мартэль" и "Бувэ" одинаковы, это значит, что они будут повторены в "Бувэ".

   Ну и конечно же, не делается секрета из состава соединения, куда входил рассматриваемый корабль.

   События, происходившие в России, датируются по юлианскому, происходившие во Франции - по григорианскому календарю.

   Термин "железо" в источниках означает мягкую сталь

   Список сокращений:

   ГВЛ - грузовая ватерлиния 

   ГМШ - Главный морской штаб 

   МТК - Морской технический комитет 

   СШСА - Соединённые штаты Северной Америки 

   F.C.M. - Общество "Форж э Шантье дё ля Медитэранэ"
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    1. Долгое проектирование
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15-летняя история создания броненосца "Шарль-Мартэль" начиналась трижды; корабль, о котором пойдёт речь, будет построен только с третьей попытки.

   Всё началось в далёком 1882 году. 12 марта, когда уже определились, либо наметились черты первых десяти броненосцев программы 1872 г., морской министр адмирал Жорегибери телеграммой запросил порты разработать проект очередного броненосца. В итоге, дело было поручено инженеру дё Бюси (de Bussy), который к этому времени, как уже известно читателю, разработал проекты "Редутабль" и последовавших за ним "Дэвастасьон" и "Курбз". 27 мая проект дё Бюси обсуждался Советом по Работам.

   Новый броненосец имел экстраординарный силуэт. Двухмачтовый, безо всякого завала бортов и со скромным тараном, корабль поражал воображение наличием четырёх с размахом расставленных высоких дымовых труб, причём носовая и кормовая имели больший диаметр. По примеру английского "Инфлексибл" он должен был нести четыре 34-см орудия в двух башнях, расположенных уступом. Между первой и второй дымовыми трубами по левому борту располагалась носовая башня, а между второй и третьей по правому борту - кормовая. Башни были закрытые. Высокий борт обеспечивала надстройка, протянувшаяся от носа до кормы, высотой в два межпалубных пространства, но очень узкая по ширине, чтобы позволять башням вести продольный огонь. Дополнением к главному калибру служили восемь 14-см орудий, установленных на надстройке: четыре в двух башнях и четыре открыто. Башни находились: одна у носовой оконечности, другая аналогично в корме. Всё это "великолепие" умещалось в 9742 т водоизмещения.

   К числу интересных особенностей проекта можно отнести три вертикальные паровые машины, работавшие каждая на свой винт, и наличие трёх (!) рулей. Разумеется, бронирование у этого английского подражания было чисто английским: цитадель в середине корпуса с "прозрачными" оконечностями, разделёнными на водонепроницаемые отсеки с целлюлозой. Тем не менее, проект получил принципиальное одобрение, а 2 августа поступило распоряжение заложить сразу два корабля: "Шарль-Мартэль" в арсенале Тулона и "Брэнюс" в арсенале Лорьяна.

   6 сентября теоретический чертёж корпуса был представлен на утверждение. За этим последуют ещё несколько частных улучшений, так что уже в декабре окончательные чертежи получили одобрение министра. Немного спустя вновь последуют уточнения, в частности, корабли решили оснастить адмиралтейскими котлами с прямым ходом пламени.

   7 апреля 1893 года весь пакет окончательных документов направляется министру на подпись. В том же году обе новостройки вносятся в списки флота. Казалось бы ничто не могло сбить набранный темп работ, но уверенное продвижение проекта внезапно обрывается 18 сентября. В этот день новый морской министр вице-адмирал Пейрон (Реугоп) направляет председателю Совета по Работам следующую записку. "Я имею честь просить вас предложить Совету по Работам такой вопрос: необходимо ли, с технической точки зрения, выполнять "Брэнюс" и "Шарль-Мартэль" в соответствии с принятыми чертежами или лучше оставить эти чертежи и придерживаться чертежей "Марсо"? Иными словами, столь нелепое подражание английской концепции, устраивавшее адмирала Жорегибери, совершенно не соответствовало взглядам его преемника.

   На своём заседании 23 октября Совет по Работам постановил отклонить проект дё Бюси и обязал инженера Юэн (Huin) разработать проект ""Марсо" изменённый". Так проектирование корабля в первый раз вернулось к чистому листу.

   По замыслу инженера Юэн "Шарль-Мартэль" представлял собой дальнейшее развитие "Марсо", с незначительными изменениями в составе артиллерии и толщине бронирования, а также в носовых и кормовых обводах. 7 декабря 1883 г. теоретический чертёж направился в Париж на утверждение. Новый корабль, по сравнению с прототипом, должен быть чуть крупнее (длина между перпендикулярами "Марсо" 98,6 м, "Шарль-Мартэль" 105,5 м) при всех прочих прежних размерах. Водоизмещение также оставалось на прежнем уровне: 10649 т, против 10622 т "Марсо". Напротив, единственное, что его роднило с отклонённым проектом дё Бюси это отсутствие ярко выраженного тарана. Главная артиллерия в числе четырёх 34-см орудий располагалась ромбом, семнадцать 14- см орудий находились в батарее: по восемь с каждого борта и одно в форштевне. Это вооружение дополнял противоминный калибр - четырнадцать 37-мм револьверных пушек Гочкиса. Минное вооружение составляли шесть торпедных аппаратов.

   За 1884-1885 гг. были выполнены работы по разбивке на плазе, доставлена необходимая сталь, но собственно постройка продвигалась крайне медленно. По оценке автора проекта на начало 1886 года было выполнено всего полпроцента (!) всех работ. Всё это позволило новому морскому министру небезызвестному адмиралу Об (Aube) легко и просто аннулировать постройку. Едва получив полномочия министра, 27 января 1886 года он уведомил о своём решении арсенал Тулона. Обошлись малой кровью: машины не успели заказать, заготовленный в значительном объёме материал пошёл на постройку броненосцев "Карно" и "Бувэ".

   "Шарль-Мартэль", таким образом, сполна испытал на себе сначала министерские шатания в области морской стратегии и отсюда неопределённость концепции корабля 1 ранга, а потом увлечение идеями "молодой школы". Новые идеи пытались породить новую стратегию и броненосцам в "молодом" флоте не находилось применения. Впрочем, о пагубности их влияния на этот класс кораблей уже говорилось в книге автора "Броненосцы "молодой школы"".

   В случае с "Шарль-Мартэль" оставалось только одно "но": его имя уже было внесено в списки флота, значит, корабль должен быть построен. Так закончилась вторая попытка проектирования.

   Последнее проектирование броненосца и его успешная постройка состоялись уже в рамках программы 1890 года, принятой во время второго министерского срока сенатора Барбэ. Бывший льётэнан дё вэсо, сенатор Эдуар Барбэ (Edouard Barbey) был частным предпринимателем по производству трикотажа. Но он дважды становился морским министром. В первый раз сенатор сменил адмирала Об, но оставался у власти только шесть месяцев. Всего же, начиная с ухода адмирала Об 30 мая 1887 г., и по 10 ноября 1889 г. как минимум пять министров и три заместителя госсекретаря сменились в Морском министерстве на улице Ройаль, но в отношении строительства новых броненосцев никакого решения принято не было.

   10 ноября 1889 г. Эдуар Барбэ вторично стал министром и должен был до февраля 1892 года вновь занимать этот пост. Теперь Барбэ обратил внимание на броненосцы: постройка кораблей типа "Марсо" близилась к завершению, а новых закладок нет. Он поручил контр-адмиралу Гадо (Gadaud) составить проект программы по постройке броненосцев первого ранга.

   Опустошительное действие появившихся новых фугасных снарядов, начинённых мелинитом, ставило перед составителем непростые задачи. В самом деле, бомба, начинённая этим взрывчатым веществом, распространяет свой смертоносный град на пространстве радиусом 366 метров от точки своего разрыва; таким образом, 16-см бомбы, разорвавшейся в батарее броненосца "Амираль Дюпрэ", будет достаточно для уничтожения всей орудийной прислуги 14-см пушек этого корабля. Коль скоро употребление таких снарядов делало совершенной иллюзией идею какого-либо серьёзного сопротивления им, следовательно защита больших поверхностей тонкой 10-12-см бронёй составляет напрасную трату водоизмещения; бороться можно и должно лишь против осколков, которые дают разрывные снаряды, для чего каждое орудие должно быть изолировано от прочих броневой камерой из твёрдой стали по крайней мере 10-см толщины. Другими словами, на судах должна употребляться такая же система траверзов, какая употребляется на береговых укреплениях.

   С другой стороны, судно, у которого артиллерия будет защищена от разрушительного действия бомбового огня и у которого ватерлиния будет иметь достаточную броневую защиту против снарядов из орудий средней величины, легко одержит верх над самым огромным из существующих броненосцев. Так или примерно так должен был рассуждать адмирал Гадо.

   Проект программы был рассмотрен Советом по Работам 10 декабря 1889 года. Он был незамедлительно представлен на рассмотрение министру, одновременно запрашивалось мнение Верховного Совета Флота о главных технических условиях, которым должны были соответствовать новые броненосцы.

   Мнение Верховного Совета не заставило себя ждать, так, что уже 24 декабря Совет по Работам смог поставить проект на обсуждение.

   Этот программный проект предусматривал главное вооружение, состоящее из двух орудий калибром 34 см, - одно в носу и одно в корме, а также двух 27-см орудий. Эти четыре орудия должны находиться в "закрытых башнях", при этом использование "спаренных орудий" запрещалось. Относительно средней артиллерии надлежало предусмотреть "столько 14-см скорострельных орудий или 16-см обычных, сколько возможно, имея в виду водоизмещение, которое Верховный Совет допускает быть большим, но не превышающим примерно 14000 т".

   Предусматривалась скорость хода 17 узлов, а защита обеспечивалась поясной бронёй толщиной 45 см и 34-см прикрытием башен.

   Когда эти основные характеристики были получены, Совет по Работам мог определить гораздо конкретнее характеристики будущих кораблей:

   "I. Наступательная мощь

   Корабль получит следующую артиллерию:

   1. Два орудия калибром 34 см модели 1887, установленные: одно - погонное на баке, другое - ретирадное на верхней палубе и два орудия калибром 27 см модели 1887, установленные на верхней палубе в выступах по бортам корабля.

   Каждое из 34-см орудий будет снабжено 50-ю боевыми выстрелами только бронебойными снарядами и каждое из 27-см орудий - 80-ю выстрелами. Но погреба должны быть достаточно большими для размещения полного комплекта боезапаса: по 80 выстрелов на орудие для 34-см орудий и по 100 выстрелов для 27-см орудий.

   2. Восемь 14-см скорострельных орудий, снабжённые каждое 250-ю выстрелами. Если испытания этого орудия не дадут обнадёживающих результатов, следует заменить эти восемь орудий обычными 16-см модели 1887, снабжёнными каждое 110-ю выстрелами, и использовать экономию веса, полученную таким образом, прибавив столько 10-см скорострельных орудий, сколько возможно, так, чтобы общий вес средней артиллерии, 16-см и 10-см скорострельных орудий и их боеприпасов в значительной бы степени соответствовал весу средней артиллерии, составленной только из 14-см скорострельных орудий.

   3. Четыре 65-мм скорострельных орудия, снабжённые 500 боевыми выстрелами, восемь 47-мм скорострельных орудий, снабжённые 500 боевыми выстрелами, восемь 37-мм револьверных орудий, снабжённые 700 боевыми выстрелами.

   Орудия калибром 34 и 27 см, а также 14-см скорострельные или, при случае, 16-см будут в закрытых башнях и в каждой башне будет размещаться только одно орудие. Орудия калибром 65, 47 и 37 мм и, при случае, 10-см будут защищены только щитами.

   Возвышение погонного 34-см орудия над ватерлинией будет составлять от 8,70 до 9 м, для 34-см ретирадного и 27-см орудий будет от 6,7 до 7 м, наконец, для 14- или 16-см оно будет составлять по меньшей мере 4,5 м.

   Диапазон вертикального наведения будет составлять от +10° до -5° для больших калибров и от +20° до -6° для средней артиллерии.

   Сектор горизонтального огня всех орудий также должен быть насколько возможно обширным и незатруднённым, любое сечение и любое уменьшение объёма надводного борта, увеличивающее сектор огня или облегчающее его, может быть осуществлено.

   Несколько торпедных аппаратов должно быть установлено в местах, достаточно защищённых, чтобы пуск торпеды не оказался невозможным уже вначале боя, и в достаточном количестве, чтобы пуск из того или другого аппарата мог быть выполнен в любом направлении, не требуя изменения курса, выбранного кораблем.

   II. Оборонительная мощь

   Должен быть установлен броневой пояс на подушке, идущий безпрерывно вокруг всего корабля и перекрываемый сверху броневой палубой, простирающейся от борта до борта.

   Позади пояса по всей его длине будет устроен коффердам, разделённый на множество пустых водонепроницаемых ячеек.Целлюлоза не будет применяться. Этот коффердам по преимуществу может быть использован как резервная угольная яма; уголь там будет располагаться в мешках.

   Броневой пояс будет общей высотой по меньшей мере два метра, из которых 0,5 м выше ватерлинии. В наиболее массивной своей части толщина брони должна быть 45 см по верхнему краю и постепенно уменьшаться до 25 см по нижнему'краю. В носовой и кормовой оконечностях толщина может быть 35 см по верхнему краю и 25 см по нижнему краю.

   Броня будет стальная или из металла компаунд и будет установлена на подушку типа "Марсо". Защита броневой палубы, расположенная в 0,5 м выше ватерлинии, будет иметь толщину в среднем 70 мм на 20-мм настиле. Ниже этой броневой палубы, в местах, где находятся машины, котлы и вспомогательные механизмы, установить противоосколочную палубу из стали толщиной 8 мм.

   Все проделанные в броневой палубе отверстия должны быть снабжены броневыми комингсами, высота которых будет определяться тем условием, при котором снаряд, попадающий с любого направления под углом 8° не должен проникнуть под палубу. Толщина этих комингсов будет 45 см.

   Коффердам, разделённый на множество водонепроницаемых пустых ячеек выше броневой палубы будет располагаться вдоль борта по всей длине корабля. Его высота равна по крайней мере 1,2 м, возрастающая в носовой оконечности. Снаружи этот коффердам будет защищён прикрытием в 12 см, включая обшивку борта.

   Главная артиллерия и средняя 14-см или 16-см артиллерия будут в закрытых башнях, защищённых следующим образом: башни 34-см орудий - 45-см стальной бронёй или из металла компаунд, башни 27-см орудий - 40-см бронёй, башни 14-см или 16-см орудий - 12-см бронёй, включая обшивку.

   Крыша башен должна иметь толщину 9 см для больших калибров и 3 см для орудий калибром 14 и 16 см. Башни будут прикрыты такими же толщинами против проникающих осколков снизу.

   Опорные трубы, служащие для подачи боеприпасов, будут защищаться бронёй: 40-см для башен 34-см орудий, 35-см для башен 27-см орудий, 12-см для башен 14- или 16-см орудий.

   Лёгкая артиллерия и, при случае, 10-см скорострельная артиллерия будут защищены 40-мм щитами.

   Бронирование постов командира и приборов управления и передачи приказаний будет 25 см.

   Следует в межпалубном пространстве выше броневой палубы прикрыть 12-см бронёй, включая обшивку, периметр дымовых труб и люков сообщения.

   Котлы, машины и трубопровод должны быть также защищены, насколько возможно и изолированы от борта угольными ямами, прочными и водонепроницаемыми.

   Корабль должен быть с двойным дном, а также с разделением на отсеки, насколько возможно. При строительстве и распределении грузов на борту, должны стремиться защитить корабль от торпед.

   Кроме того, следует предусмотреть сети системы "Буливанта" (Bullivant).

   III. Скорость и проходимое расстояние.

   Скорость с натуральной тягой будет 17 узлов; следует предусмотреть струи пара в дымовых трубах, позволяющие достичь на некоторое время максимальной скорости. Следует предусмотреть только два гребных винта. Машины должны быть прочными. Котлы будут мультитрубными системы Бельвиля или аналогичной системы. Проходимое расстояние будет по меньшей мере 4000 миль со скоростью 10 узлов. Общий запас топлива получится прибавлением к цифре, определённой этим условием, количества угля, необходимого на повседневные нужды.

   Угольные ямы должны быть довольно значительными, чтобы вместить дополнительно, при выходе в море, запас топлива, необходимый для преодоления расстояния в 5000 миль со скоростью 10 узлов.

   Будут рассмотрены особо все необходимые устройства для облегчения быстрой погрузки угля и быстрой подачи его к топкам.

   IV. Разные расположения

   Экипаж должен насчитывать приблизительно 650 человек с запасом воды на 20 дней и продовольствием на 60 дней.

   Водяной балласт будет расположен в носу и в корме чтобы позволить выровнять осадку корабля.

   Следует предусмотреть полное освещение, посредством электричества. Корабль будет иметь шесть прожекторов.

   Будет две боевых мачты, вооружённых 37- и 47-мм орудиями. Носовая мачта будет снабжена командным постом.

   Следует предусмотреть механические приспособления или гидравлические для авральных работ.

   За исключением верхней палубы, которая будет покрыта деревянным настилом, палубы покрываются линолеумом. Дерево в значительной степени должно быть запрещено во всех помещениях и отсеках.

   Главная магистраль должна быть доступной для наблюдения и чистки. Она будет также использоваться для откачивания воды, попавшей на корабль выше броневой палубы.

   V. Корпус

   При вычислениях водоизмещения следует придерживаться министерской телеграммы от 30 мая 1888 г., сохраняя свободным 4% от общего водоизмещения. Осадка кормой не должна превышать 8,6 м.

   Учитывая введение в наши доки, ширина не должна превышать 23 метра.

   Корабль должен иметь хорошую устойчивость платформы и большую начальную остойчивость. Следует обратить внимание на крен, даваемый кораблём в то время, когда все орудия [одного борта] наведены по траверзу, а также когда на полной скорости руль полностью положен на борт. Дать обоснование остойчивости в каком случае с пробоинами в верхних частях корабль может быть затоплен водой.

   Нос корабля будет прямым с мало выдающимся шпироном; он будет снабжён полубаком".

   4 января 1890 года министерская телеграмма приглашала инженеров всех портов принять участие в реализации программы. А едва став известной общественности, эта программа спровоцировала давление на министра со стороны прессы, которая, в свою очередь находилась под влиянием сторонников "молодой школы". Она, не задумываясь над сравнением с кораблями потенциального противника, планируемые броненосцы водоизмещением 14000 т с ходу окрестила "мастодонтами Барбэ".

   В сложившейся ситуации инженеру Бьенэмэ (В1епаутй) было поручено найти компромисс. 18 января 1890 г. он представил министру сопроводительную записку, в которой в частности говорилось:

   "Эти условия очевидно выполнимы в водоизмещении 14000 т. Такое водоизмещение может являться слишком значительным, таким отягощением бюджета, что для облегчения работы, я рассмотрел, в соответствии с приказом Министра, каковы, с точки зрения окончательного водоизмещения, могут быть последствия, уступок в нескольких пунктах программы.

   В том, что касается скорости и дальности плавания, я считаю, что следует их утвердить такими, какими они были предусмотрены.

   В том, что касается артиллерии, замена двух 34-см орудий на два 27-см произведёт значительную выгоду, около 2000 т, так много вследствие уменьшения веса артиллерии и боеприпасов, как и веса башен и всего, что с этим связано.

   Если Министр разделяет эту точку зрения, то в порты будет отправлена телеграмма для разрабатывания, параллельно проекту, соответствующему программе Совета по Работам, второго проекта, разработанного в соответствии с перечнем требований, представленным выше, водоизмещение которого будет около 11500 т".

   Следствием этого стала вторая министерская телеграмма от 24 января, которая извещала инженеров о необходимости разработать второй вариант броненосца водоизмещением 11000 т и главной артиллерией, состоящей из четырёх орудий калибра 27 см.

   Таким образом, в начале 1890 года по два проекта должны были представить на рассмотрение пять инженеров, принявших участие в конкурсе, а именно: Юэн (Huin, арсенал Лорьяна), Сальо (Saglio, арсенал Тулона), Тибодье (E.Thibaudier, арсенал Рошфора), Лагань (Lagane, верфь Форж э Шантье дё ля Медитэранэ) и Моншуази (арсенал Бреста). Позднее будут представлены проекты ещё четырёх инженеров: Бёрье- Фонтэн (Berrier-Fontaine), Байсёлянс (Bayselance), дё Бюси (de Bussy) и Эмиля Бёртэн (Emile Bertin).

   Инженер 1-го класса дё Шуан дё Моншуази (Abel Eugune de Choin de Montchoisy) во время описываемых событий находился в Бресте, где был ответственным за новые постройки. Представленный им проект броненосца был отклонён Советом по Работам по разным причинам, но прежде всего потому, что принятое автором решение приводило к слишком большому числу котельных отделений и обязывало иметь шесть дымовых труб разного диаметра. Кроме того, система конструкции, предложенная для набора броневой палубы и набора корпуса под броней не была такой же удовлетворительной, как в проектах Юэн и Сальо.

   Мы не задержимся на прочих нереализованйых проектах, тогда как реализованные проекты это темы для отдельных исследований. Читатель уже знает, что проект инженера Лагань вылился в итоге в броненосец "Жорегибери", а проект Сальо (Saglio) дал рождение броненосцу "Карно". Дополнительно представленный проект инженера дё Бюси, ставшего после выхода в отставку техническим консультантом "Атэлье э Шантье дё ля Луар" (Ateliers et Chantiers de la Loire), не осмелились отклонить. Это при том, что автор в значительной степени отошёл от требований, касающихся, в частности, очертания форштевня. Он должен был привести к постройке "Масэна", по мнению Люка Ферон, самого ужасного и наименее удачного из всего "флота образцов". Но не будем забегать вперёд.

   Инженер Юэн. Шарль Эрнэст Юэн (Charles Ernest Huin) родился в Нанси 30 января 1836 года. В ноябре 1855 г. он поступает в Политехническую Школу, а спустя два года его приглашают в бюро Кораблестроения в Париж, где он проводит полгода.

   Первого апреля 1858 г. Шарль Эрнэст получает назначение на практику, также на шесть месяцев, в арсенал Шербура, которое приведёт к повторной командировке в Париж, продлившейся по июнь 1859 года, когда он будет произведён в под-инженеры 3 класса с распределением в арсенал Лорьяна. Его жизнь отныне будет протекать на атлантическом побережье, потому что в Париж он вернётся только в 1897 году в связи с назначением на должность Главного Инспектора Кораблестроения.

   В 1861 г. в Лорьяне он венчается с Мари Брёжер (Marie Anne Augustine Breger), которая подарила ему пятерых детей; он будет оставаться в этом порту ещё долгих десять лет. Кстати, Мари Ан была никем иной, как племянницей великого Дюпюи дё Лом (Dupuy de Lome), так как она - дочь его сестры Мари (Maria Emilie). В 1862 г. он строит транспорт по своим собственным чертежам, название этого корабля, к сожалению, найти не удалось. В 1864 г. его назначают в четвёртый отдел — службу ремонта машин. В 1867 и 1868 гг. он создаёт чертежи транспортов "Эндр" и "Шэр" и занимается различными работами, одна из которых, относящаяся к регулятору Фарко, была признана выдающейся.

   В 1869 году Шарль Эрнэст назначается начальником отделения машин и добивается оптимальной работы машин канонерских лодок типа "Этёндар", которые до этого доставили множество хлопот. Одновременно, он производится в под-инженеры сначала второго, а затем, в 1864 г., первого класса. В 1870 и 1871 годах, будучи ответственным за разработку различных машин руководит сборочным цехом и чертёжной. 10 июля 1871 года получает, по его просьбе, шестилетний отпуск без сохранения содержания, который ему позволяет наняться в частную кампанию, в "Сосьетэ Нувэль дэ Форж э Шантье дё ля Медитэранэ" (Socmtfl Nouvelle des Forges et Chantiers de la Mfiditerrande) в мастерские Гавра. В течение этого периода, он представит Комиссии Подводной Обороны в качестве ответа на министерскую телеграмму от 2 апреля 1875 г. проект "торпедоносца", который, всё-таки, не был одобрен.

   Следует сказать, что декрет от 15 июня 1870 г. позволял кораблестроителям просить трёхлетний отпуск без сохранения содержания, продлеваемый единожды; после шести лет надо было высказаться окончательно, либо оставаться в частной индустрии, либо вернуться на службу в военное кораблестроение, правда, в том лишь случае, если место было на тот момент вакантно.

   Инженер Юэн решил выбрать последнее, и возвращается в Лорьян практически к своим прежним обязанностям, так как в 1878 году мы видим его на посту заместителя начальника объединённых отделов: вооружений и машин. Начиная с этого момента, он в течение четырнадцати лет будет трудиться в арсенале Лорьяна. Эти годы, как будет видно дальше, станут наиболее богатыми на события.

   В 1880 году он производится в инженеры второго класса и становится ответственным за постройку броненосца береговой обороны "Эндомтабль", заложенного три года тому назад по чертежам директора Кораблестроения инженера Сабатье (Sabattier). Также в 1880 году получит признание его проект броненосца "Ош", чертежи которого он разработал, будет заложен на стапеле 3 июня этого года.

   В 1881 г. он - начальник второго Отдела и руководит мастерской плотницких работ и одновременно работает над чертежами трёх новых броненосцев, которые должны были быть однотипными: "Мажента", "Марсо" и "Нептюн".

   Построенные соответственно в арсенале Тулона, на Форж э Шантье дё ля Медитэранэ в Ля Сэйн и в арсенале Бреста, они, однако, довольно значительно различались между собой по силуэту, каждая верфь считала делом чести самостоятельно разрабатывать максимум конструктивных элементов, такова специфика, которая будет доведена до своей крайности при реализации программы 1890 г. В 1882 г. инженер Юэн становится помощником начальника отдела новых построек, он руководит мастерской железных кораблей и занимается строительством "Эндомтабль" и "Ош".

   В 1883 г. в Лорьяне был заложен новый броненосец "Брэнюс", автором чертежей которого также являлся Юэн. Все последующие годы будут посвящены постройке этих различных кораблей, которая зачастую будет трудоёмкой.

   По просьбе министра в 1889 году он составляет чертежи корабля, отвечающего проекту программы, который после многих изменений выльется в "программу 1890 г.", в свою очередь давшую рождение замечательному "флоту образцов".

   В июле 1892 года инженер направляется на арсенал Рошфора, где пребывает до сентября следующего года, когда получает назначение в Брест чтобы контролировать постройку "Шарль-Мартэль". Юэн останется в Бресте до декабря 1897, даты, когда он будет назначен в Париже в Генеральную Инспекцию. Следовательно, он не будет иметь возможности наблюдать за строительством следующего своего творения, "Бувэ".

   В это же время он был назначен директором Кораблестроения, титул, который он сохранит до своего выхода в отставку, который состоится в 1901 году.

   Согласно иерархической организации того времени инженеры Кораблестроения были подчинены морским префектам, которые должны были ежегодно составлять характеристики на каждого из инженеров, находящегося под их юрисдикцией. Эти документы присутствуют в личных делах, которые сохраняются Исторической Службой Флота (Service Historique de la Marine), расположившейся в замке Венсан. Относительно инженера Юэн они всегда очень хвалебны. В качестве примера вот записка вице-адмирала Амё (Amet), датированная 10 октября 1882 года: "Образованный, умный и трудолюбивый инженер; его одарённость подтверждается каждый день и его значимость только приумножается, благодаря постоянной работе"; напомним, что в 1882 г. инженеру Юэн было всё-таки 46 лет! Отметим ещё записку вице-адмирала Дюпрэ от 8 октября 1886 г.: "Я не могу достаточно нахвалиться образом службы мсьё Юэн. Упорный, умный и деятельный труженик, всегда на верфях, весьма методичный и хороший руководитель; он будет прекрасным Директором Кораблестроения во всех отношениях".

   Впоследствии появятся другие хвалебные отзывы как, например, составленный инженером Кораблестроения Годрон (Godron) в 1898 году: "Мсьё Юэн - один из наших наилучших директоров. Он наиболее полно использует технический опыт во всех отделах Службы Кораблестроения, очень верного суждения и очень правдивого характера! Ему обязаны чертежами большого числа судов и в особенности броненосцев, очень удачных для того времени, когда они были спроектированы. Я настаиваю на его представлении к кресту командора Почётного Легиона".

   Инженер Юэн был принят в кадры резерва 30 января 1901 года. 26 октября предыдущего года, руководство Центрального Учета и Пенсий уведомило Дирекцию Материала в Центральном Бюро Кораблестроения, что "после рассмотрения общего состояния службы мсьё Юэн, этот высокопоставленный чиновник имеет право на пенсию по старости [в размере] восьми тысяч франков".

   Однако Шарль Эрнэст поспешил обрадоваться вознаграждению за свои труды, так как администрация того времени была такой же мелочной, как и наша нынешняя. Не прошло и года, а именно, 7 декабря 1901 г., директор Общего учета направил Дирекции Материала записку, в которой сообщал, что комиссия бюджета не одобрила допуск инженера Юэн в резервные кадры. Этот допуск противоречил правилам, в результате: "было необходимо заставить ликвидировать пенсию по старости мсьё директора Юэн, начиная с даты, с которой он достиг возрастного ценза. Это высшее должностное лицо должно вернуть в казну суммы, которые он взимал как жалованье резерва, суммы, которые равны невыплатам, выпавшим на долю его пенсии...".
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Шарль Эрнэст Юэн (1836-1912)

   
14 декабря Дирекция Контроля при Морском министерстве подтвердила точку зрения Администрации, так как в записке Министру, приводилась статья 2 закона от 6 июля 1860 г.: "В будущем во 2-й отдел Высшего состава Морской Армии будут допущены только Вице-Адмиралы и Контр-Адмиралы, также как Генералы Дивизионные и Бригадные Артиллерии и Морской Пехоты". Исходя из этого, записка заканчивалась словами: "допуск мсьё директора Юэн в резервные кадры незаконен".

   18 декабря Дирекция Материала, обращаясь ко 2-му Бюро Кораблестроения, смогла только подтвердить эту точку зрения, и Морской министр господин дё Лянёсан (de Lanessan) принял решение, благожелательное для Администрации. Принимая во внимание тот факт, что подобный случай представлялся для другого члена Службы Кораблестроения, собственноручная резолюция министра на рапорте от 18 декабря давала в качестве инструкции: "предлагать мсьё Виляре (Villaret) пенсию по старости и в том же смысле урегулировать ситуацию с мсьё Юэн".

   Так закончилась плодотворная служба кораблестроителя. Напомним, за период с 1879 по 1892 гг. инженер разработал чертежи семи различных броненосцев.

   Юэн трагически погибнет вследствие нелепого дорожно-транспортного происшествия 3 декабря 1912 года. Его правнук, мсьё Франсуа Дюпон-Юэн (Fran3ois Dupont-Huin), раскрыл точные обстоятельства этого несчастья, так, как о них рассказывала его мать— внучка инженера: "Наше свадебное путешествие закончилось, увы, очень большим горем, которое меня постигло на обратном пути. На перроне вокзала два наших дяди ожидали нас, чтобы предупредить о кончине моего дедушки. Он пошёл в Морское министерство, как всегда, чтобы получить пенсию; шёл дождь, было раннее утро.

   В то время, как он собирался перейти улицу Риволи, он увидел приближающуюся машину и остановился, автомобилист также. Он не решался идти дальше, машина также. В конечном итоге, после некоторых нерешительных колебаний, и тот, и другой возобновили движение в одно и то же время; дедушка был сбит автомобилем, который принадлежал мсьё Синжер (Singer). Последний бросился, поднял его и отвёз к себе. У него не было никаких переломов, но произошло кровоизлияние, которое вознесло его [душу] почти тотчас же".

   Проект №1 инженера Юэн в ответ на телеграмму от 4 января будет отправлен 9 апреля. Этот проект, напомним, представлял собой корабль водоизмещением превышающим 13000 т; ниже мы дадим главные его характеристики, взятые из сопроводительной записки к чертежам, публикуемым здесь.

   "Главные размерения (м) длина между перпендикулярами 121, длина наибольшая без детали кованой стали, прикреплённой к форштевню для образования шпирона 125,55, ширина по ватерлинии без брони 21,7, глубина трюма 8,0, осадка кормой 8,6.

   Полное водоизмещение 13272 т.

   Главные характеристики

   I. Наступательная мощь

   Артиллерия расположена в соответствии с программой. Для всех расположений мы руководствовались тем, что было выполнено для "Ош", тем, что было одобрено для "Брэнюс", пытаясь, насколько это возможно, привнести улучшения, какие мы смогли предусмотреть.

   Два 34-см орудия размещены в закрытых башнях по диаметральной плоскости корабля, одно погонное, другое ретирадное. Кормовое орудие имеет возвышение над ватерлинией семь метров и угол горизонтального наведения 296°, для носового орудия возвышение девять метров и угол наведения 326°.

   Башни будут в значительной степени такими же, как одноорудийная башня "Брэнюс".

   27-см орудия расположены в миделевой части [корпуса] по бортам и в одном поперечном сечении корабля. Их высота над ватерлинией семь метров. Сектор обстрела составляет 180°. Эти орудия имеют длину ствола 42 калибра. Башни, в которых располагаются эти орудия, вычислены из чертежа башен для 34-см орудий.

   14-см скорострельные орудия будут находиться в поворотных башнях, расположенных одна справа, другая слева от каждой из башен для 34- и 27-см орудий. Высота этих орудий над ватерлинией будет 4,5 м. Предварительный проект башни, который мы даём для этих орудий значительно приближается к проекту, который мы составили для 16-см орудий "Брэнюс", и который изначально был одобрен.

   Малая скорострельная артиллерия будет расположена следующим образом:

   а) четыре скорострельных орудия калибром 65 мм на носовой и кормовой надстройках,

   б) четыре скорострельных орудия калибром 47 мм на большом мостике,

   в) четыре скорострельных орудия калибром 47 мм в марсах,

   г) два орудия-револьвера калибром 37 мм на кормовой надстройке,

   д) шесть орудий-револьверов калибром 37 мм в надстройке, находящейся над 27-см башнями, и в носовой надстройке, на которую опирается боевая мачта.

   II. Оборонительная мощь

   Мы выдержали почти все условия программы. Будет бесполезным воспроизводить в деталях все расположения, предусмотренные в отношении бронирования. Один момент, между тем, заслуживает быть рассмотренным подробно, это расположение, принятое для бронирования главной палубы. Программа предусматривала: "Броневой пояс будет иметь общую высоту по меньшей мере два метра, из которых 0,5 м выше ватерлинии"... "Прикрытие броневой палубы, расположенной в 0,5 м выше ватерлинии получит толщину в среднем 70 мм на 20-мм подкладке".

   Эти две так сближенные фразы показывают, что имеется в виду защитная система типа "Марсо", в которой верх броневой палубы это плоскость, начинающаяся на высоте верхней кромки поясных плит.

   В предыдущем проекте мы посчитали возможным предложить [ещё] больше повысить броневую палубу на всей её центральной части от одного борта до другого, и расположить вдоль борта сильнее забронированную наклонную [её] часть, формирующую соединение палубы с поясом. На своём заседании 24 декабря 1887 года Совет по Работам вынес благосклонное решение по такому расположению, которое предоставит значительное увеличение плавучести. Следовательно, мы полагаем возможным его воспроизвести и поставить броневую палубу в одном метре выше ватерлинии, то есть на 0,5 м выше, чем верхняя кромка брони.

   Что касается броневого пояса, то он, собственно говоря, будет установлен на подкладке типа "Марсо", как того требует программа. Мы не можем удержаться, всё-таки, от высказывания замечания: пустой коффердам, разделённый на многочисленные ячейки, который предписано устроить внутри и на всей длине пояса, прекрасно осуществим в нашем расположении, - именно это дополнение должна будет получить бортовая броня типа "Марсо", чтобы получить возможность обойтись без подкладки, и значительно увеличить, при равном весе, сопротивление снарядам.

   III. Скорость хода и проходимое расстояние

   Когда речь идёт о том, чтобы определить, какую мощность машин необходимо предусмотреть, чтобы судно, чертежи которого составляются, достигло бы данной скорости, чаще всего случается, что не только озадачиваются не оставаться, насколько бы мало это ни было, ниже обещанной скорости, но полагают, что ещё должны пытаться её значительно превзойти.

   Что касается нас, то мы допускаем, что устанавливая условие скорости, корабельная программа указала действительную скорость, к которой надо приблизиться максимально возможно и не подразумевается, что следует пытаться добиваться половины узла сверх. Кроме того, смысл приближения к заявленной скорости менее важен, чем сама ценность этого приближения и если, в общем, необходимо стараться, чтобы приближение было с превышением, запас, который надо сохранить, не долей быть чрезмерным. Именно согласно этим правилам мы до сих пор устанавливали силу машин наших предшествующих проектов. Для настоящего проекта мы полагаем тем более необходимым ничего не изменять в этой линии поведения, поступая иначе, рискуем напугать общественность одним только озвучиванием тоннажа, которым будет легко позволить собой управлять. Известно, что некоторые публикации уже опередили [события], рассчитывая на первую цифру, высказанную возможно преждевременно, открыв [тем самым] кампанию против столь рациональной программы, сказавшуюся на конструкторах. (Именно это мы подчёркиваем).

   Мощность машин будет 10900 л.с. Приводной двигатель будет, в соответствии с программой, с двумя винтами; условия по мощности машин, глубине трюма и осадке не оправдали бы, впрочем, в полной мере, применение трёх винтов. Они будут диаметром 5,96 м с шагом 7,152 м, равным 6/5 диаметру.

   Программа предусматривает мультитрубчатые котлы системы Бельвиль или аналогичные. Из этих различных систем, я полагаю возможным предпочесть систему д’Але. Её я считаю более лёгкой, чем систему Бельвиль, не грешащей, между тем, излишком по этой части. Изменение, привнесённое мсьё д’Але в котлы Ляграфель, мне кажется должно избавить от неудобства при плохом направлении пламени, которое может проявляться случайно.

   Рабочее давление пара этих котлов 12 кг, поверхность нагревательной решётки 75 кв.м и поверхность нагрева 2500 кв.м.

   IV. Формы

   Два первых абзаца программы, содержащихся под этим заглавием, получили удовлетворение в нашем проекте, потому что осадка кормой составляет 8,6 м, ширина меньше указанной максимальной цифры на 1,3 м и в наличии есть 570,817 т, то есть 4,3% от полного водоизмещения, которое составляет 13272 т.

   По поводу водоизмещения мы должны представить замечание.

   Все цифры, вошедшие в прилагаемую весовую смету, были тщательно проверены согласно результатам выполнения [т.е. итоговым результатам] на "Ош", и эта сверка была осуществлена позже составления общих и предварительных расчётов, которые служили для определения водоизмещения, чтобы получить возможность построить теоретический чертёж. Видим, что оставленное свободным уже превышает предписанную долю. Мы пойдём дальше, и скажем, что, если у нас теперь не было бы большей части, поглощённой вооружением "Ош" и его предварительными испытаниями в порту Бреста, мы смогли бы подвергнуть чертежи лёгким изменениям, предусмотренным в сверке, откуда следовали бы довольно значительные облегчения, к тому же, без какой-либо жертвы, и в конечном счёте мы смогли бы прийти к водоизмещению немного ниже 13000 т. Это замечание смогло бы, кстати, подойти, чтобы подтвердить другие значительные доводы, которые не преминут появиться, в пользу сохранения орудий калибром 34 см на наших предстоящих броненосцах. Я утверждаю, что можно ответить на программу, включающую эти орудия и 17 узлов скорости, броненосцем, который не превышает 13000 т водоизмещения.

   Чтобы достичь этого, я не должен был делать на наборе (размерах, образцах) корпуса достойной сожаления экономии: очень точные расчеты, которые мы даём с чертежами, показывают, что корпус предоставит все гарантии прочности. Чрезмерная высота броневой палубы имеет свойство, влияние которого очень чувствительно для прочности потому, что оно имеет следствием увеличивать эту мощную фибру центра тяжести сечения материалов... Другое находим в непрерывности обшивки от нижней кромки брони до высшей палубы, которая позволяет утверждать, что эта последняя работает хорошо, в сочетании с остальной частью корабля.

   Были сделаны подробные расчёты, чтобы дать себе отчёт о различных качествах остойчивости. Кривые, приложенные к расчетам, предлагают плечи рычага в различных надводных положениях согласно теоретическому чертежу. Кроме того, мы потребовали выполнить модель в масштабе 25 мм/м [1:400] мы его нагрузили балластом до осадки согласно чертежу и наклоняли таким образом, чтобы найти кривую динамической остойчивости в предположениях, о которых скажем далее.

   Первоначальное значение метацентрической высоты с-а составляет 0,904 м. Момент восстановления Р (с-а) 1 1998,5 тм. Когда все орудия будут наведены так, что дадут наибольший кренящий момент, этот момент достигнет 456,2 тм. Из этого следует, что синус произведённого крена будет 456,2/1 1998,5 = 0,038, соответствующий углу в 2 градуса 11 минут, дающий погружение борта только на 0,412 м. Следовательно, верхняя кромка брони ещё будет [оставаться] в 0,088 м выше ватерлинии и. что более важно, точка пересечения верхней части броневой палубы и внешней плоскости пояса, продлённых та и другая будет в 0,588 м над водой.
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Броненосец "Шарль Мартель". Проект от 9 апреля 1890 г. (Продольный разрез и вид сверху)

   
Таким образом, первоначальная остойчивость может быть сочтённой как большая.

   "Корабль, говорит программа, должен иметь хорошую устойчивость платформы и большую начальную остойчивость". Для одновременного выполнения обоих этих условий, долгое время рассматриваемых как несовместимые, необходимо, чтобы на некотором расстоянии выше ватерлинии формы представляли [собой] ярко выраженный завал. Это именно тот принцип, который мы уже применили в 1868 году на канонерской лодке, построенной под именем "Эпе". Мы его также осуществили на практике на "Брэнюс", мсьё генеральный инспектор де Бюси узаконил его на совещании, на котором он выступил 30 июля 1889 года перед Советом по Работам".

   Самое меньшее, что можно сказать по этому поводу, это то, что "Брэнюс" был далёк от успеха с точки зрения поперечной остойчивости, так как, едва вступив в строй, он будет значительно изменён с целью улучшить эту характеристику.

   "Такова причина, побудившая нас начертить наш проект с сильным завалом от основания надводного борта.

   Что касается форм носовой части в нашем проекте, то мы не сделали нос плашмя срезанным, как на "Ош", решение, которое было почти неприемлемо, потому что речь шла о корабле, строительство которого было уже достаточно продвинуто в момент [принятия] решения. Мы изобразили носовую часть плавными и выпуклыми формами, которая нам кажется более выгодной. Чтобы достичь сокращения объема клиновых масс вытесненной воды, вызванных прорезанием волн, мы скомбинировали утончение горизонтальных сечений с понижением форштевня не резко, но постепенно прогрессирующее. Нам кажется, особенно глядя на модель, которую мы пошлём вскоре после этой записки, что волна не сможет подняться по этой скруглённой поверхности, с которой она будет сходить по обоим бортам, как мы видели, это было сделано на "Ош", но с гораздо большей лёгкостью".

   Модель, которая имелась в виду в процитированной записке, будет послана в июне, сопровождаемая пояснением, в котором автор вновь настаивал на таких формах носовой части. Инженер Юэн, неутомимый труженик, даже поручил изготовить вторую модель со значительно отличающимися от первой формами носа, о которых он считал, что они "менее выгодные, но которые более полно отвечали требованиям программы...".

   Свой замысел он объяснял следующим образом: "Превосходство, как нам кажется, принадлежит предыдущему типу носа с постепенно понижающимися формами; но оно будет значимо тем меньше, чем тоньше будут [носовые] ватерлинии рассматриваемых судов. Мы также полагаем, что, если желательна носовая часть с прямыми бортами, следует избегать значительного увеличения его надводного объёма.
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Броненосец "Шарль Мартель". Проект от 30 апреля 1890 г. (Продольный разрез и вид сверху)

   
Оставаясь в разумных пределах, мы полагаем ограничить себя тем, чтобы дать шпангоутам необходимый обратный наклон, чтобы делая сечения плоскостями, перпендикулярными к диаметральной плоскости, наклонными к горизонту от 0 до 25° и различной высоты у форштевня, все эти сечения представили бы собой обратный наклон на достаточно протяжённом расстоянии, чтобы была уверенность в том, что они будут противостоять воде, приходящей на борт".

   Этот текст, несколько не понятный современному читателю, превосходно характеризует манеры обращения друг к другу, которыми руководствовались в то время при обсуждении разных технических вопросов.

   Формы носовой части, рекомендованные инженером Юэн, были по меньшей мере экстравагантными, в чём можно убедиться, рассматривая публикуемые здесь чертежи 1-го проекта, датированного 9 апреля 1890 года. Сразу скажем, что Совет по Работам выскажет своё отрицательное отношение к этим несколько своеобразным идеям и потребует привнесения изменений, приведших к формам носа более "правильным", но не будем опережать события.

   Как мы отмечали ранее, министр под давлением общественного мнения 23 января 1890 года запросил разработать проект броненосца меньших размеров, водоизмещение которого будет порядка 11000 тонн.

   Инженер Юэн смог представить свой 2-й проект 30 апреля 1890 г. Он, как и требовалось, нёс главную артиллерию, состоящую из четырёх орудий калибром 27 см. При составлении проекта Юэн, по его словам, "взял в качестве отправной точки проект, составленный в ответ на Министерскую телеграмму от 4 января, не делая иных существенных изменений, кроме проистекающих от замены калибром 27 см калибра 34 см для погонного и ретирадного орудий. Некоторые детальные изменения, пусть лишь небольшое их число, также были введены, чтобы наметить чуть более выгодные решения, которые созрели слишком поздно, и которые легко могли бы быть сделаны непосредственно в первом проекте".

   Записка, сопровождающая этот проект, насчитывает всё же 10 страниц, от необходимости чтения которых мы избавим читателя. Приведём лишь основные характеристики этого проекта: Водоизмещение 11204,916 т. Длина между перпендикулярами 114 м, длина наибольшая без детали кованой стали, прикреплённой к форштевню для образования шпирона, м 118,65 м, ширина по ватерлинии без брони 20,52 м, глубина трюма 7,8 м, осадка кормой максимальная 8,4 м.

   Как можно видеть на публикуемых чертежах, корабль 2-го проекта имел такие же оригинальные очертания носовой оконечности.

   Оба проекта, представленные всеми инженерами-участниками, будут рассмотрены Советом по Работам на заседании 12 июня 1890 года. Практическая польза 2-го проекта оказалась конечно ничтожной, зато теоретическая - неоценимой, поскольку именно 2-й проект натолкнул инженера Бьенэмэ на судьбоносное решение. Коль скоро 27-см калибр был признан недостаточным, а 34-см приводил к "гигантскому" водоизмещению, требуется создать промежуточный калибр. Предложение получило общее одобрение, в результате чего инженер Юэн должен был разработать новый проект броненосца, вооружённого на этот раз двумя 30-см орудиями по диаметральной плоскости и двумя 27-см боковыми.
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Броненосец "Шарль Мартель". Чертеж от 30 мая 1890 г. (Вид с борта и вид сверху с указанием расположения противоторпедных сетей )

   
В записке, составленной 4 июля 1890 года, "Совет по Работам высказал своё мнение по недавно разработанным проектам броненосцев. Он считает, что проекты господ Тибодье и Моншуази не могут служить основанием для новой разработки, тогда как №1 господ Юэн и Сальо могут быть одобрены после внесения изменений, на которые Совет укажет в общих чертах. Он отклоняет проект мсьё Лагань по разным причинам, которые я передам обзорно в другом рапорте, но которые, я должен сразу сказать, не являются мотивом для окончательного отклонения.

   Проекты №1 господ Юэн и Сальо уже превышают 13000 тонн; изменения же, указанные Советом, будут вынуждать авторов ещё поднять водоизмещение, которое откровенно тогда приблизится к 14000 тоннам.
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Броненосец "Шарль Мартель". Чертеж от 7 ноября 1891 г. (Продольный разрез корпуса)

   
В проекты №2 тех же авторов, разработанные согласно министерской программе от 23 января 1890 г. кажется необходимо внести исправления того же типа, после чего они не могут оставаться в прежнем водоизмещении 11000 т.

   Наконец, рассмотрев, является ли 27-см орудие достаточно мощным для броненосца, который я назову "линейный", Совет высказывается ещё раз отрицательно и настаивает на двух более тяжёлых орудий проектируемых броненосцев пробивной силы более значительной.

   Если примем во внимание водоизмещение в 14000 тонн как слишком неподъёмное для наших финансов и не так уже необходимое для нашей боевой мощи, следует согласиться, что множество наших высших офицеров рассматривают пробивную силу 27-см орудий для кораблей "первого ранга" как недостаточную. Следовательно, требуется найти, по-моему, новую комбинацию, способную примирить разные существующие взгляды, которая может быть предложена Министру.

   Эту новую комбинацию я полагаю, нашел с помощью мсьё генерала дю Пан (du Pan). Она основывается на применении нового орудия, калибром 30 см, пробивающего 45-см плиты на дистанции, вдвое большей требуемой для пробивания 27-см орудием. Это артиллерийское орудие будет изготавливаться не дольше, чем 34-см, которые требовалось заказать. Оно не сможет стать ошибочным из-за того, что займёт место среди типов 24, 27, 32 и 34 см.

   Наши броненосцы, согласно этому предположению, могли бы иметь два 30-см орудия, одно из которых погонное, другое ретирадное и два бортовых 27-см орудия. С этим составом тяжёлой артиллерии и согласившись к тому же на некоторые жертвы в отношении защиты, на которые указал Министр в своей телеграмме от 23 января 1890 года, поставленная задача может быть решена в пределах водоизмещения 11800 т.

   Если Министр сочтёт нужным принять эти новые основания, я предложил бы ему следующие меры выполнения:

   1) чертежи 30-см орудия, незамедлительно, должны быть представлены на рассмотрение служб главной инспекции артиллерии,

   2) господа Юэн и Сальо будут немедленно вызваны в Париж для получения указаний, необходимых для изменения их проектов.

   Я считаю, что двух с половиной месяцев этим инженерам будет достаточно для того, чтобы привести к желаемому итогу свою работу, а приказ о строительстве Министром мог бы быть отдан к концу сентября".

   В числе прочих замечаний проекта Юэн отмечалась преждевременность использования якорей Марэль. Для якорного устройства следует использовать якоря с классическими штоками. Эксперимент с якорями Марэль, который на тот момент проводился на "Брэнюс" и на некоторых других кораблях, не был признан достаточно обнадёживающим для того, чтобы устройство, воспроизведённое в таком виде, получило признание.

   На заседании 12 июня 1890 года Совет по Работам по этому поводу высказывался следующим образом:

   "В качестве якорей мсьё Юэн предлагает принять якоря Марэль, приложенные, горизонтальным веретеном, к бортам батареи в носовой оконечности. Третий якорь того же вида расположен плашмя на палубе полубака. Эта система до сих пор не была ещё опробована в военно-морском флоте, кроме как на маленьких кораблях, таких как канонерские лодки типа "Грёнад", [точнее на "Фюзэ", - прим, автора], на которых она, кажется, даёт хорошие результаты. Якоря Марэль были заказаны к тому же для того, чтобы быть испытанными на броненосце береговой обороны "Фюрьё". Необходимо дождаться результатов этих испытаний, прежде чем принимать якоря этой системы на проектируемом броненосце первого ранга".

   "Брэнюс", заложенный на стапеле в 1882 году, должен был войти на окончательное вооружение 25 декабря 1895 г.; на этот момент постройка "Шарль- Мартэль" уже значительно продвинулась вперёд и не было признано целесообразным вновь возвращаться к вопросу его якорного устройства.

   Таким образом, на протяжении всей своей карьеры броненосец останется верен якорям со штоком со всеми вытекающими отсюда неудобствами по их обслуживанию. Тем не менее, корабль получит, в качестве запасного, якорь Марэль, хранившийся горизонтально на баке.

   Исправленный проект Юэн представил 12 августа. Записка, сопровождавшая этот проект, уточняла: "Главные башни будут иметь бронирование толщиной 35 см для неподвижной части и 40 см для подвижной части. Для этих башен, чертежи, разработанные мсьё Фарко (Farcot), были изменены таким образом, чтобы избежать случаев заклинивания от снаряда, который мог бы попасть между неподвижной частью и подвижной частью...

   [Некоторые] главные характеристики корабля следующие: Водоизмещение 1 1882 т, длина от оси руля до [кормовой] оконечности корпуса 5,5 м, ширина по ватерлинии 21,64 м, осадка кормой максимальная 8,4 м, метацентрическая высота 1,28 м.

   Мы дали удовлетворение просьбе Совета значительно увеличить первоначальную остойчивость. Что касается кривой динамической остойчивости, которую разрабатываем в настоящее время по образцу Лорьяна, мы можем сказать отныне, по сравнительном испытании форм нашего настоящего проекта с двумя предыдущими проектами, что эта кривая предстанет в удовлетворительном виде...".

   В этом проекте, как и требовалось Советом по Работам, были "исправлены" носовые обводы. Так как Юэн не осмелился вновь предлагать формы без шпирона, подобные броненосцу "Брэнюс", то в качестве новых обводов были предложены очертания, схожие с очертаниями "Мажента". На заседании Совета 29 августа 1890 года проект, наконец, получает одобрение, правда, с требованием привнесения, всё- таки, некоторых изменений, в особенности касавшихся усиления различных частей корпуса. Пользуясь этой возможностью, Совет попросил также добавить четыре 47-мм скорострельных орудия, так что общее их число на корабле достигло двенадцати.

   10 сентября в порт Бреста направляется министерская телеграмма о том, что ему будет поручено строительство нового броненосца, который чуть позже получит имя "Шарль-Мартэль". Это извещение, однако, ещё не означало скорую закладку корабля, поскольку проектные работы продолжали идти своим чередом. Так, в тот же день, 10 сентября, Юэн был озадачен телеграммой, требовавшей привнести изменения в чертёж мидель-шпангоута. Соответствующий чертеж был подготовлен 18 октября. После рассмотрения Советом по Работам, новый чертёж мидель-шпангоута 27 октября получил одобрение Барбэ.

   Корабль хотели назвать непременно "Шарль- Мартэль". Чем же был вызван интерес к этому человеку, тем более, что никогда прежде называть корабли в его честь необходимости не возникало.

   Карл Пепин Геристальский (Charles PMpin Herstal, 690 - 22 октября 741 г.) - майордом (управляющий королевского дворца), которому досталось раздробленное Франкское королевство при номинальной королевской династии Меровингов. Пользуясь возможностью, Карл, начиная с 715 г., начал править франками единолично. Одного за другим он подчинил себе независимых феодалов провинций, располагавшихся на территории современной Франции. Ежегодно границы его власти увеличивалась за счёт покорения соседних германских племён.

   Но в памяти французского народа запечатлелись не алчность, жестокость или любвеобильность Карла. Он запомнился как блестящий государственный деятель, создатель мощной армии и флота, которые в итоге возродили сильное объединённое Франкское королевство. Мало того, в 12-летней войне Карл отстоял независимость государства во время арабского нашествия. За победу в 732 г. при Пуатье Карл получил прозвище "Молот". Карл Молот (по-французски, Шарль-Мартэль) - основатель новой династии Каролингов.

   Умер Карл Молот в возрасте 51 года в Кьёрзисюр-Уаз. Ещё при жизни Карл поддерживал отношения с аббатством Сэн-Дэни. В частности, он поручил воспитание двух своих сыновей монахам-дионисийцам и выбрал базилику Сэн-Дзни (Париж) местом своего погребения. На сегодня точно не известно, где оно находится, но внушительный мраморный саркофаг с найденными в XIII в. предполагаемыми останками Карла Молота сохраняется до сих пор.

   История Франции развивалась по кругу. Во 2-й половине XIX века после очередных развала империи, революции и отказа от активной внешней политики Франция впала в затяжной кризис. Очевидно, новый корабль 1 ранга должен был символизировать ностальгию по могущественному имперскому прошлому и надежду на восстановление сильной власти в будущем.

   Но вернёмся в арсенал Бреста. Вскоре получает назначение наблюдающим за постройкой броненосца под-инженер порта Брест Верман (Vermand). В свою очередь, Верман подчинялся ответственному за новые постройки инженеру Моншуази. 23 января нового, 1891, года он составил изменённый теоретический чертёж проекции "корпус", который 10 марта будет одобрен министром.

   Что же касается форштевня типа "Мажента", то к нему довольно долго не было претензий. На публикуемом здесь чертеже, составленном инженером Юэн и датированном 30 мая 1891 г., проектируемый корабль изображён именно с таким форштевнем. От него отказались лишь после выяснения результатов ходовых испытаний броненосцев "Ош" и "Марсо". 12 августа 1891 г. контур форштевня был изменён с тем, чтобы сделать его прочнее и уменьшить выступ шпирона. В окончательном виде (см. чертёж общего расположения от 7 ноября 1891 г.) шпирон представит собой незначительный выступ, который только в очень слабой степени будет мешать ходу с большой скоростью.

   Кроме того, 5 ноября, - заметим, что корабль уже два месяца находился на стапеле, - Верман привнесёт незначительные улучшения в отношении расположения мостиков, надстройки, а также внутренней планировки корабля. 30 ноября чертежи с визой Барбэ будут возвращены порту для руководства.
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Шарль Мартель (690-741)

   
Одним из наиболее важных для кораблестроителей вопросом стал выбор способа прикрепления лёгкого борта к броневой палубе. На протяжении всего 1891 года он станет предметом многочисленных дискуссий. Решение сформировать корпус под броневой палубой как единое целое влекло за собой в качестве последствий некоторое разъединение между этой частью корпуса и другой, расположенной выше броневой палубы. Мы избавим читателя от текстов со специфическим техническим уклоном, относящихся к этой проблеме. Ограничимся лишь тем, что предоставим основные выводы доклада на заседании Совета по Работам от 24 февраля 1891 г.

   "1. Рассмотрев замечания, представленные автором чертежей "Шарль-Мартэль", по поводу необходимости сохранять наибольшую монолитность между конструкцией подводной части и надводным бортом, - ситуация, на которую рассчитывали, чтобы придать корпусу необходимую продольную прочность, - не следует применять к этому броненосцу расположение, рекомендованное Советом на своём обсуждении 25 ноября 1890 г. и состоящее в том, чтобы не прерывая продлить до борта последний пояс обшивки броневой палубы.

   2. Чтобы увеличить прочность шельфа следует выполнить его стальным, и опереть на консоли, вклиненные в деревянную подкладку, объединив его усиленным угольником с бронёй коффердама". По примеру "Брэнюс", основание надводного борта непосредственно над поясом защищалось тонкой бронёй толщиной 10 см, установленной на коффердам, который состоял из многочисленных ячеек малого размера, разделённых водонепроницаемыми переборками. Что касается шельфа, то речь идёт о стрингере, выполняющем роль шельфа, то есть продольном листе, поддерживающем броню пояса и её деревянную подкладку по всей длине корпуса.

   "3. Не следует давать ход предложению располагать броню коффердама в продолжение бортовой брони, это изменение не совместимо с общими условиями, в которых задумывался проект корабля".

   Всё это дело было мотивировано опасением, разделявшимся в то время в отношении результатов ударной волны от новых снарядов, снаряжённых мощными взрывчатыми веществами, такими как мелинит. Опасались расшатывания крепления брони в месте стыка плит главного пояса, палубы и надводного борта. К тому же, у инженера Юэн будет запрошено специальное изучение этого вопроса и испытания, осуществленные в Гавре на образце борта.

   Таким образом был сформирован окончательный проект нового броненосца.

   Однако это ещё не всё. При сравнении всех этих чертежей с фотографиями построенного корабля легко заметить, что в ходе его воплощения в проект было привнесено множество изменений, особенно в отношении надстроек. Эти изменения придадут силуэту броненосца довольно оригинальный вид, так что некоторые остряки того времени, не долго думая, назвали его причудливым. Что поделаешь, приверженцы "молодой школы", добившись некоторых уступок, не думали складывать оружия и их ядовитые статьи продолжали настраивать общество против "мастодонтов Барбэ". У нас будет возможность вернуться к этому сюжету в связи со значительными неувязками, неожиданно обнаружившимися в ходе постройки, а сейчас представляется интересным сделать некоторые замечания относительно проекта в целом.

   Столь рациональное предложение поднять центральную часть броневой палубы и соединить её с бронёй пояса скосами будет отклонено в принципе; броневая палуба в окончательном виде представит собой форму карапаса, скруглённую вдоль борта и в значительной степени горизонтальной центральной частью, расположенной на 50 см выше верхней кромки пояса, как можно видеть на публикуемом здесь схематичном сечении.

   Среди высказываний того времени в отношении вооружения, особенно обывательского уровня, можно встретить критику относительно принятия 14-см калибра для средней артиллерии. Этот калибр представлял собой, на первый взгляд, шаг назад по сравнению с калибром 164,7 мм броненосца "Брэнюс". Всё-таки надо заметить, что это 138,6-мм орудие с длиной ствола 45 калибров относилось к совершенно новой модели и имело скорострельность значительно превышающую скорострельность всех прежних образцов. Оно действительно заслуживало наименования "скорострельное".

   Кроме того, в отличие от 164,7-мм орудий, которыми вооружили "Брэнюс", вес 14-см боеприпасов допускал ручное заряжание; как мы видели, эта характеристика была в состоянии ощутимо увеличить скорость заряжания. Это превосходное 138,6-мм орудие, впрочем, несколько улучшенное, будет состоять на вооружении дредноутов типа "Жан Бар", а также типов "Бретань" и "Норманди". Оставшиеся незаконченными по окончании Первой мировой войны пять единиц типа "Норманди" несли имена "Норманди", "Гасконь", "Лангедок", "Фландр" и "Беарн". Последний - единственный, кто будет достроен, но в виде авианосца и вступит на службу только в 1927 г. Все они должны были нести в качестве главного вооружения по три счетверённых башни с 340-мм орудиями.
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    2. Постройка
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В книге, посвящённой "Карно", мы уже упоминали о строжайшей секретности, окружавшей рождение новых броненосцев. В этом отношении очень показательна переписка русского морского агента Римского-Корсакова с МТК, безусловно заинтересовавшимся французскими проектами.

   В ответ на присланные в январе 1891 г. три чертежа общего расположения проектов "Шарль-Мартэль", "Лазар-Карно", и "Жорегибери" МТК высказывает просьбу: "Среди доставленных чертежей нет поперечных сечений "Лазар Карно", в которых предстоит крайняя надобность, а потому МТК просит Ваше Высокоблагородие, если можно, доставить эти чертежи в комитет, в крайнем случае хотя бы миделевого сечения".

   Агент выполнил поручение, но в Петербург ушла сопроводительная записка следующего содержания: "14/26.02.1891 г. Милостивый государь Константин Павлович. В ответ на запрос МТК от 5.02.1891 г., представляю при сём три листа чертежей: мидель-шпангоут и наружный вид судна, которые удалось получить, и считаю долгом донести Вашему Превосходительству, что эти чертежи, как и ранее присланные, получены мной негласно и французское министерство не должно знать об этом. Так как я делал запросы по почте, это легко может сделаться известным, а потому позволю себе просить Ваше Превосходительство с подобными запросами посылать через курьеров министерства иностранных дел".

   Сборка на стапеле первой детали киля нового броненосца началась только 1 августа 1891 года, так как перед тем должно было ещё пройти множество обсуждений относительно различных вариантов внутреннего расположения. Именно по этой причине "Шарль-Мартэль" оказался вторым в списке "образцового флота", уступив первенство "Жорегибери"..

   Корпус броненосца выполнен целиком из стали. При том, что конструкция оставалась совершенно типичной для того времени, тем не менее, в отличие от предыдущих броненосцев получило применение одно важное новшество. Шпангоуты "Шарль-Мартэль" представляли собой кольца, шедшие непрерывно с внутреннего дна до бимсов броневой палубы. Таким образом, согласно сообщению Совета по Работам: "Мсьё Юэн очень удачно осуществил систему конструкции, рекомендованную мсьё генеральным инспектором дё Бюси на заседании Совета 30 июля 1889 г.

   Этот инженер принял для набора корпуса под бронёй и для конструкции забронированной палубы то же устройство как для набора корпуса в двойном дне; таким образом, набор корпуса под бронёй и бимсы бронированной палубы, образующие, образно говоря, продолжение набора внутреннего дна, составляют основной костяк корпуса, к которому с одной стороны примыкают днищевая обшивка и двойная обшивка под бронёй пояса и главной палубы, с другой - лист внутренней обшивки и противоосколочный лист. Эта совокупность составляет очень удовлетворительную монолитную конструкцию".

   Для того, чтобы улучшить сопротивляемость подводной части корпуса воздействию взрывов торпед, опасность которых начинала сказываться, было предусмотрено, к тому же, пока ещё робкое увеличение разделения на отсеки. Совет по Работам должен был, в ходе того же заседания, высказать по этому поводу следующие замечания: "Защита корпуса от результатов взрыва торпеды Уайтхеда обезпечена, в пределах возможного, на всём участке, соответствующем котельным отделениям, листом внутренней обшивки и двумя продольными бортовыми переборками; та из этих двух переборок, которая расположена ближе всего к диаметральной плоскости, образует фасад угольной ямы. Последнее, к сожалению, отменено в машинных отделениях, которые тем не менее являются бортовыми отделениями, где наличие двойной продольной переборки было бы наиболее полезным".
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Теоретический чертеж корпуса)

   
Если обратимся к отклонённым проектам, и, в частности, к проекту инженера Эмиля Бёртэн, то увидим, что в целях решения этой трудной проблемы новые идеи всё-таки высказывались, но эти нововведения без сомнения сочтут чересчур смелыми и они будут приняты, в порядке эксперимента, только на броненосце береговой обороны "Анри IV", находившимся в постройке с 1895 года по чертежам того же Э.Бёртэн.

   Постройка "Шарль-Мартэль" как обычно будет сопровождаться некоторыми трудностями, хотя и без впадений в крайности, как в случае с "Брэнюс"; тем не менее должно было пройти долгих шесть лет, прежде чем корабль вступил в активную службу.

   Первые затруднения наступили уже при закладке на стапеле. Действительно, запиской, датированной 11 августа 1891 г., инспектор д’Амбли (Peschart d’Ambly) отмечал: "Из расчётов, выполненных в Бресте, вытекает, что предположения автора чертежей относительно дифферента "Шарль-Мартэль" оказываются ошибочными. Кроме того, отклонение, о котором идёт речь, собирается ещё увеличиться с весом, который следует допустить для машин и котлов. Этот вес очень приблизительно насчитывает 650 т для приводного двигателя и 560 т для котельного аппарата, в то время как проект мсьё Юэн для них определял значения 596 и 523 т соответственно. Предусматриваемая мощность [составляет] 13500 л.с. вместо 12500 первоначально.

   Ввиду значимости вопроса, необходимо, начиная с настоящего времени, принять меры, чтобы в значительной мере вернуть корабль к проектной ватерлинии. Для этой цели порт Бреста составил следующий план изменений:

   - Перенести к носу от задней дымовой трубы сходной люк в кормовые котельные отделения;

   - Переместить на 1 метр к носу носовую 30-см башню и обе 14-см башни, а также боевую мачту и различные погреба, соответствующие всей этой области носовой части;

   - Переместить к носу на ту же величину котельные отделения и вспомогательные механизмы между шпангоутами №№ 36 и 66 так же как 27-см башни и четыре 14-см башни центральной части.

   Ввиду продвинувшегося состояния работ на новых постройках в порту Бреста, решение, предложенное инженером Моншуази кажется приемлемым и, кроме того, единственным, которое позволило бы, с новыми весовыми значениями, которые надо предусмотреть для котлов и машин, привести корабль способом почти совершенным к ватерлинии проекта.

   Если, с другой стороны, рассмотрим наличный запас [водоизмещения], то констатируем, что он оказывается сведённым к 66 т вместо 350 т, предусмотренных автором проекта. Это такая малая цифра, если примем в расчёт вес, точная величина которого ещё не известна.

   Следует попытаться его увеличить. Среди других весов, помимо входящих в весовой показатель, я вижу только вес рубки, который позволил бы получить некоторую экономию.

   Таким образом, я предлагаю довести с 320 до 230 мм толщину брони рубки, используя специальную сталь Сэн-Шамон, которая имеет сопротивление на 25% выше сопротивления других сталей брони.

   Подписал: Песшар д’Амбли, генеральный инспектор."

   Последнее замечание особенно интересно, так как оно уже показывает, какой будет основная проблема этих броненосцев со слишком скупо подсчитанном водоизмещением: перегрузка. Как в случае с "Брэнюс", но ещё более непредсказуемым образом, недостаток боковой остойчивости, частично связанный с этой перегрузкой, а также и с формами корпуса, останется одной из характеристик большинства этих кораблей, названных Эмилем Бёртэн "chavirables", т.е. "опрокидываемые" или "пьяные".

   На тот момент этот инженер находился в командировке в Японии, но это ему не мешало интересоваться кораблестроением своей страны. Инженер Бёртэн был разработчиком трёх броненосцев ограниченного водоизмещения, из которых два были построены на Форж э Шантье дё ля Медитэранэ в Ля Сэйн по заказу Японии: "Ицукусима" и "Мацусима". Третий, "Хасидате", был заложен на стапеле в арсенале Йокосука под контролем французского инженера и спущен 24 марта 1891 года. Он также представил проект броненосца, отвечающий требованиям программы 1890 г.; в записке, которая сопровождала его проект, он довольно строго раскритиковал то, как были задуманы бронирование и подводная защита проектов, одобренных Советом по Работам.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Поперечное сечение в районе миделя).

   
Хотя проект Бёртэн не был рекомендован для осуществления, интерес к нему был проявлен таков, что Совет по Работам должен был посвятить несколько своих заседаний его рассмотрению и просить инженера Юэн предоставить ответ высказанной критике. В 16-страничной записке, датированной 21 ноября 1891 г., последний должен был долго приводить свои доказательства по этому поводу. Несмотря на её значительный интерес, невозможно привести здесь целиком содержание ответа инженера Юэн. Всё-таки, мы считаем полезным дать из неё наиболее характерные выдержки.

   "Мы очень далеки от того, чтобы разделять опасения, столь сильно выраженные господином инженером Бёртэн о судьбе, которая неминуемо ожидает французские броненосцы после первой же встречи с врагом на малой дистанции, и мы будем удивлены, что иностранец может надеяться столь легко одержать при этом победу. Но мы не считаем, что телеграмма от 24 октября 1891 г. разрешит нам вдаваться в обсуждение, которому несомненно дадут повод оба мнения.

   Мы ограничимся, следовательно, предложениями, которые требуются от нас специально для "Шарль-Мартэль".

   Рассмотрим сначала область по ватерлинии броненосца. Относительно действенности снарядов с мощными взрывчатыми веществами мы думаем, что ещё не усматривается возможности стреляя ими по поясу "Шарль-Мартэль" с каким-либо успехом нанести ему серьёзное повреждение. Что касается ударного результата от их разрыва на малой дистанции выше броневой палубы, принятые расположения значительно сокращают число вероятных ударов и опасность удара.

   1. Тонкий пояс у основания надводного борта достаточен, чтобы заставить снаружи разорваться любой снаряд этого вида, попавший [снаряд] причиняет ему только исключительно слабую вероятность повреждений при соприкосновении с палубой.

   2. Таким же образом обстоит дело при многочисленном [местном] бронировании, прикрывающем опоры двенадцати башен, шахт дымовых труб, сходов под палубу.

   3. Метод конструирования палубы был выбран с целью, чтобы каждое из этих ударных попаданий, производящих крупные осколки брони было таким, чтобы можно было предусмотреть его локализовать внутренним поясом ячеек; эти последние ограничивают, к тому же, вторжение воды, точно таким же образом, как двойное дно корабля.

   С точки зрения сопротивления бронебойным снарядам хорошо известно, что толщина в 45 см при сравнении с мощностью новых орудий не сохранила то значение, которое имела прежде. Но это соотношение не является новым фактом и будет целесообразным только принять для плит пояса новые металлы, прочнее чем компаунд...
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Конструктивный чертеж дымовой трубы)

   
Если мы рассмотрим межпалубное пространство, расположенное над броневой палубой и образующее первый этаж надводного борта, изучив воздействие снарядов на пробивание тонкой брони, то можем сделать предположение, что, если броненосец столкнётся с обстоятельствами, при которых попадания снарядов разных видов будут осуществлены одновременно, его остойчивость окажется под угрозой...

   На "Шарль-Мартэль" было признано полезным кроме бронирования основания надводного борта, умножить поперечные разграничения междупалубного пространства за коффердамом и составить их из сплошных переборок. Действие снарядов с мощными взрывчатыми веществами, ещё мало известное, тем не менее взволновало Совет по Работам, и он предусмотрел броневые прикрытия, чтобы защитить основания дымовых труб и спуск в двух люках.

   Из эксперимента, осуществлённого в Гавре 7 августа 1891 года по вертикальной броне этого типа, можно заключить, что броня коффердама заставит расколоться снаружи снаряды с мелинитом, которые в неё попадут, и при условии лёгкого изменения обшивки, несущей эту броню, не следует опасаться того, чтобы не случилось там бреши...

   Тем не менее смогли бы улучшить расположение в самом носу корабля, там, где броня коффердама слишком низка из-за волнообразования форштевня, поднимаемого на большой скорости. Вместо того, чтобы эта броня постепенно повышалась, начиная с мидель-шпангоута, надо будет поднять её в носовой части до палубы батареи. Можно также добавить две поперечные переборки в междупалубном пространстве к носу от башни 30-см орудия...

   Кроме того, очень опасаются, и я считаю справедливо, что, если снаряд, проходящий выше лёгкой брони, пробьёт не взорвавшись обшивку и тонкие листы внутреннего расположения, а достигнув, наконец, изнутри брони противоположного борта, он взорвётся и оторвёт плиту, пробив сильную брешь.

   Действительно, кажется, что события должны будут развиваться таким образом; но заметим, что из самих условий следует, что предполагается их заполнение, чтобы этот снаряд, прежде чем взорваться, сделал в переборках только пробоины, сходные с пробоинами, причинёнными снарядами-болванками, которые на этом этаже дадут поступление только умеренного количества воды. Хотя мы допускаем, что внутренняя переборка коффердама будет в большей своей части разрушена взрывной волной газов, но это не доказывает, что внутренняя переборка отделения не будет держаться.

   Всё-таки мы думаем, что с учётом встревоженное™, которую смогла вызвать критика системы "Шарль-Мартэль", более чем основательно подкреплённая, абсолютно некстати увеличивать условия безопасности этого корабля, добавляя между внутренними переборками отделений две другие продольные переборки, простирающиеся вдоль контуров комингсов люков...".

   Вышеперечисленные предложения изменений, сформулированные инженером Юэн будут рассмотрены Советом по Работам на заседании 8 декабря. Они получат одобрение с той лишь оговоркой, что обе дополнительные поперечные переборки в носовой части будут заменены разграничителями высотой 1,20 м так как, согласно сообщению, "сплошные переборки предоставят неудобство затруднением циркулирования воздуха".
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Гребной винт)

   
26 августа 1891 г. фирме Шнейдер в Крёзо был отдан заказ на поставку машин и котлов.

   Как только окончательно определились с конфигурацией форштевня, в сентябре последовал заказ Гериньи (Gufirigny). Корабль строился довольно споро: к концу марта 1892 г. на стапеле были уже выставлены все шпангоуты, обшивался наружный и внутренний борт, начали стелить броневую палубу. Форштевень, тем не менее, будет поставлен на место только в июне 1893 г.

   Договором по взаимному соглашению от 17 февраля 1892 года Шнейдер должен был получить заказ на станки, рамы, платформы и гидравлические приводы для всех орудийных башен.

   Этот контракт станет причиной семи дополнительных актов, последний из которых датирован 31 июля 1895 г. Например, согласно одному из дополнений, от 8 марта 1892 г., фирма брала на себя работы по изготовлению брони для неподвижных и подвижных частей всех башен.

   В итоге, фирма Шнейдер была обязана все подвижные башни, полностью законченные и снабжённые всеми механизмами, являющиеся предметом контракта, а также бронированием, представить к официальным приёмным испытаниям не позднее 15 марта 1896 г.

   Любопытно испытание, которое, согласно контракту, требовалось провести над опытной 138,6-мм башней. Башня этого типа будет смонтирована в Крёзо и в присутствии представителей флота подвергнется натурному обстрелу из орудия, необходимому для того, чтобы удостовериться, до отправления партии в Брест, в хорошем функционировании различных устройств. При этом подразумевалось, что флот предоставит орудие и необходимые боеприпасы для этих испытаний. Отметим, что эти испытания станут достаточно убедительными, поскольку будет принято решение оснастить такими же башнями "Масэна".

   Что касается поясной брони, то она будет разделена на четыре партии. Три из них будут состоять из смешанных плит или "компаунд". Последняя партия, "D", будет заказана Шнейдеру 30 сентября 1891 г., она должна быть изготовлена из кованой стали. Ковка имела целью создание менее хрупкой стали, устраняющая или смягчающая внутренние напряжения, появившиеся во время отливки плиты.

   Лёгкая броня насчитывала две партии, которые будут заказаны Гериньи.

   Изменения проекта. Мы уже упоминали тот факт, что главной проблемой, встретившейся во время постройки этого броненосца, была проблема перегрузки и соблюдения первоначальной весовой сметы. Она была вычислена очень скупо в связи с давлением общественного мнения, воспринявшего нападки сторонников "молодой школы".

   Это неприятное положение должно было привести в начале 1893 года к изменению проекта в отношении надстроек. Инженер Клеман (Clfiment), который был помощником генерального инспектора инженера Песшар д’Амбли (Peschart d’Ambly), 20 марта направил по этому поводу записку Дирекции Материала. Попутно разъясним, что Песшар д’Амбли пришёл на место инженера дё Бюси 8 октября 1889 года, и в свою очередь будет сменён инженером Бьенэмэ (Шепаутй) 1 октября 1893 года. В свой записке инспектор Клеман сообщал, что: "Проект изменения надстроек "Шарль-Мартэль", разработанный портом Бреста, представляет уже значительное сокращение [их] объёма по отношению к расположениям первоначального проекта; но так как совершенствуемые разрывные снаряды создают всё большую и большую необходимость уменьшать цель, которую представляет корабль, я считаю, что можно произвести ещё сокращения по отношению к проекту, представленному портом Бреста.

   Два маленьких редута, находящиеся под продольным мостиком, один в носу, другой в корме [т.е. над башнями], и не имеющие другого назначения, кроме размещения в каждом двух 47-мм орудий, могут быть упразднены. Оба 47-мм орудия носового редута будут установлены на крыше рубки. Огневые позиции обоих 47-мм орудий кормового редута будут расположены на мостике на местах, где в настоящее время находятся два 37-мм кормовых орудия. Последние будут перенесены к кормовой оконечности мостика, стреляя по корме, между двумя 65-мм орудиями.

   Курительная галерея Адмирала в том виде, в каком она представлена на чертеже, будет отменена; это будет палуба позади апартаментов Адмирала, с каждой стороны от кормового 30-см орудия, которое образует эту галерею. Ее дополнят балконом, выступающим с каждого борта позади шлюпбалок. Этот балкон, очень лёгкий, во время боя безпрепятственно может быть уничтожен взрывной волной бортовых орудий, стреляющих в сторону кормы.

   Отделение для запальных ящиков также будет отменено и запалы будут храниться внутри корабля в шкафах в носовой части. Писсуар экипажа, который находился в редуте двух 47-мм орудий, исчезнет [вместе] с этим редутом. Этот писсуар будет перенесён в помещение гальюнов.

   Когда, таким образом, надстройки под мостиком будут упразднены, тогда ничто не помешает понизить этот мостик. Было бы необходимо урегулировать его высоту так, чтобы была бы возможной работа со шлюпками. Не изменяя предусмотренной системы шлюпбалок, которая, кажется, может быть сохранённой, смогли бы понизить мостик таким образом, чтобы между верхом обшивки палубы и низом бимсов мостика оставалось 4 метра.

   Понижение мостика, естественно, повлекло бы [за собой] понижение рубки, а следовательно, заставило бы уменьшить длину трубы, защищающей приводы. Будет необходимо, таким образом, не задерживаясь информировать о принятом решении господ братьев Марэль (Marrel), получивших наряд на поставку этой трубы.

   Кроме того, есть причина упразднить боковые листы, служащие экраном от ударной волны для шлюпок. Следует принять во внимание, что случаи почти несомненного разрушения, которые угрожают шлюпкам во время боя, должны заставить чрезмерно не увлекаться защитой этого рода. Впрочем, относительно обоих рядов шлюпок, расположенных: один непосредственно спереди, а другой позади боковых 27-см башен, листы-экраны абсолютно безполезны, эти шлюпки фактически оказываются вне зоны, где ощущается ударная волна от 27-см орудий.

   Так как на это обращает внимание мсьё Калу (Callou), большая высота, приданная фок-мачте, по сравнению с высотой грот-мачты не кажется оправданной. Есть основание определить положение марсов, помещая площадку наблюдательного пункта на высоте верха дымовых труб, так же, как это имеет место на грот-мачте. Но следует, на мой взгляд, оставить интервал в 3,5 м между площадками обоих марсов; это расположение должно быть принято для обеих мачт.

   На чертеже, составленном портом Бреста, имеется кормовой торпедный аппарат, стреляющий по корме. Эти трубы упразднены на "Брэнюс" и на "Жорегибери". На "Шарль-Мартэль" его также можно отменить.

   Наконец я добавлю, что выступ полубака над палубой бака вместо того, чтобы быть образованным вертикальной переборкой, будет эффективнее останавливать брызги волн, которые смогли бы разбиваться об него в штормовом море, если ему придать сильный уклон.

   Подписал Клеман, инспектор Кораблестроения."

   По большей части эти предложения будут приняты, но их окажется недостаточно для того, чтобы вернуться к весовой смете, и, в частности, к свободному запасу водоизмещения в первоначально задуманном размере. Носовой мостик понизили до уровня продольного. Что же касается продольного мостика, то с упразднением редутов его укоротили, но вопреки пожеланиям, он так и не был понижен. Какие препятствия, не отмеченные в записке Калу, помешали этому, осталось неизвестным.
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    3. Спуск на воду и достройка
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Постройка корпуса, несмотря на вышеупомянутые изменения, продвигалась без больших задержек, так, что спуск смог состояться 29 августа 1893 г., не создавая особых проблем. За три года нахождения на стапеле, корпус был закончен полностью, включая тиковую подкладку под броню пояса, но никаких надстроек, башен, руля или винтов не было. Машины и котлы также ещё не были поставлены. По случаю торжества корабль украшали множество национальных флагов, равномерно закреплённых по всем палубам.

   Пресса не оставила вниманием это событие. Например, газета "Лё Пти журналь" в номере от 30 августа 1893 года сообщает нам подробности спуска: "29 августа. В этот день после полудня весь Брест участвовал в спуске эскадренного броненосца "Шарль-Мартэль", который благополучно состоялся в четыре с половиной часа. В два часа, с открытием ворот, арсенал был быстро заполнен любопытными, которые толпами направлялись на место спуска. "Шарль-Мартэль" весь был украшен флагами и гирляндами из зелени.

   Морской министр прибыл в три с половиной часа на шлюпке морского префекта. Он занял место в почётной трибуне, где уже находились префект департамента Финистэрэ Прудон (Proudhon), генерал Лё Рой (Le Roy), адмирал Рёвёйер (Reveilhire), толпы офицеров и представителей власти. С прибытием министра духовенством было дано благословение корабля. Сама операция по спуску началась в 4 час 20 мин, под руководством под-инженера Калу. В 4 ч 30 мин "Шарль-Мартэль" заскользил на спусковой дорожке и овладел своей стихией под аплодисменты и звуки Марсельезы, исполнявшейся оркестром флотских экипажей".
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Корпус броненосца "Шарль Мартель" во время спуска на воду. 29 августа 1893 г.

   
Газета "Лё Яхт" 2 сентября добавляла: "В тот самый момент, когда часы порта звонят 4 ч 30 мин, великолепный броненосец на своем стапеле медленно трогается с места и величественно скользит в воду. Толпа восторженно аплодирует, а музыка Флота играет Марсельезу".

   Напомним, что метод на неподвижных спусковых полозьях, каким была проведена такого рода операция, был подробно описан в книге автора "Броненосцы Молодой школы" в связи со спуском "Ош". Здесь лишь повторим, что помимо тросов основным средством торможения корабля по сходу со стапеля, как и на "Ош", служила маска, т.е. щит, сколоченный из брусьев и закреплённый на рулевой раме. Эта необходимость была постоянным атрибутом всех кораблей, строившихся в Бресте, поскольку ширина реки Пенфельд была очень небольшой. Весь расчёт строился на то, что корабль успеет набрать скорость и сила инерции преодолеет преждевременный тормозящий эффект маски. Как и предполагалось, "Шарль-Мартэль" остановился, не пройдя и двух длин корпуса.

   Достройка броненосца окажется немного более трудоёмкой и под руководством под-инженеров Берман и Калу должна будет занять ещё более трёх лет. Инженер Юэн, который оставил Лорьян в июле 1892 года, перейдя в Рошфор, в сентябре 1893 г. будет назначен в Брест и, таким образом, сможет лично наблюдать за ходом работ.

   В записке, датированной 28 декабря 1895 года, инженер Клеман должен был возвратиться к вопросу о перегрузке и перечислил различные меры, предусматриваемые ради доведения запаса водоизмещения до более приемлемой величины. Несмотря на её интерес, мы дадим из этой записки только короткие выдержки: "Положение с нагрузкой броненосца "Шарль- Мартэль" на 7 ноября 1895 года выглядит следующим образом: Корпус 3565,14 т, комплектующие принадлежности корпуса 302,286 т, броня 4450,428 т, весовой показатель 3533,454 т, свободный запас 29,752 т. Всего 11881,06 т.

   Следует, впрочем, заметить, что настоящее сокращение свободного запаса происходит из-за увеличения веса брони 138,6-мм башен, которое потребовалось с увеличением размера этих башен, признанного необходимым в ходе [их] изготовления.

   После избавления "Шарль-Мартэль" от двух паровых 10-метровых катеров будет, всё-таки, [оставаться] перегрузка в 3,67 т. Добавление бронированной двери в рубку повлечёт за собой превышение на одну тонну.

   К тому же, легко убедиться в том, что, если желаем приблизиться к типу рангоута, одобренного Министерской телеграммой от 8 июня 1894 года, то на "Шарль-Мартзль" это приведёт к прибавкам в весе и к значительным работам.

   Сумма превышений, отмеченных выше и таковая же продовольствия даст общий вес 12563 т и свободный запас окажется сведённым к 20,689 т. Относительно предложенных сокращений веса я для памяти укажу сначала на уже предписанную замену восьми 37-мм скорострельных пушек на восемь орудий-револьверов того же калибра. Эта замена даст экономию в 3,344 т.

   Относительно снабжения 274,4-мм боеприпасами, следует применять те же меры, что были приняты для "Бувэ" и "Карно", сохраняя, разумеется, возможность размещать в перегруз изначально предусмотренный боезапас. Эта мера приведёт к экономии веса в 14,280 т.

   Но из записки мсьё Начальника Генерального Штаба следует, что боезапас, предусмотренный для 138,6-мм артиллерии не соразмерен с быстротой стрельбы этих орудий. Любое увеличение этого снабжения сверх 235 выстрелов, установленных Министерской телеграммой от 10 января 1891 года, может быть определено только согласно окончательному весовому состоянию, если после испытаний корабля останется свободный запас... .

   Все предложенные меры дадут выигрыш в 25,624 т, а свободный запас достигнет 46,313 т, что, мне кажется, является необходимым минимумом, чтобы противостоять неожиданностям во время завершения [работ] и возможным перегрузкам при поставке башен.

   С начала строительства весовое состояние "Шарль-Мартэль" заставляло искать все меры, направленные к его облегчению, и я не думаю, что сможем ещё найти по корпусу и по его комплектующим принадлежностям лишнее, на чём можно сэкономить.

   Остаётся весовой показатель: среди весов, включённых в эту статью, указаны аккумуляторы, шлюпочные лебёдки, машинки для удаления шлака, элеваторы.
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"Шарль Мартель " во время достройки. 10 августа 1895 г.

   
"Шарль-Мартэль" не обладает аккумуляторами и никакой вес не предусмотрен в смете для этой статьи. Что касается шлюпочных лебёдок, то, в противоположность "Бувэ", предусмотрены только две и они необходимы для управления большими паровыми шлюпками. Наконец, расположение машинок для удаления шлака строго соответствует распоряжениям циркуляра от 4 сентября 1895 года. Остаются, таким образом, только элеваторы и я полагаю, что Дирекция Кораблестроения должна будет рассмотреть сокращения, которые возможно найти с этой стороны".

   Таким образом, за время постройки можно найти целый ряд записок, относящихся к перегрузке, впрочем, без какого-либо действительного решения проблемы. Достойно удивления, что инженер Клеман не предложил совершенно упразднить замечательный мостик, который загромождал собой весь спардек, навевая мысли о железнодорожном виадуке. В дальнейшем все командиры броненосца будут просить его демонтировать, но это радикальное решение так никогда и не состоится, и броненосец на протяжении всей службы сохранит свой столь характерный силуэт.

   Установка котлов и машин в корпус начнётся в феврале 1894 г. и закончится в сентябре следующего года. И уже 24 сентября 1895 года на корабле состоялись первые швартовные испытания. Топки же впервые были зажжены 28 мая того же года. Что же касается артиллерии, то она будет устанавливаться, начиная с конца 1894 года. В первую очередь были поставлены все 47-мм пушки, затем кормовое 305-мм орудие. После чего следовала 138,6-мм артиллерия, потом, носовое 305-мм. Интересно проходила сама установка орудий. Для этой операции, ствол, подвешенный под краном, подводили казёнником к амбразуре башни. Затем броненосец протягивали вдоль пирса, чтобы затвор вошёл в отверстие.

   В последнюю очередь ставились 27-см пушки. Так, 27-см орудие левого борта поставили 10 августа 1895 г. К этому времени броненосец был уже почти полностью завершён.
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    4. Испытания
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1896 год. "Шарль-Мартэль" будет вооружён для испытаний 10 января 1896 года. Его первым командиром станет капитэн дё вэсо Рувье (Rouvier), которому 10 января предыдущего года было поручено наблюдение за окончанием работ по внутреннему устройству. Первый выход на рейд Бреста для уничтожения девиации компасов произошёл 30 апреля.

   21 мая прошли первые испытания свободным курсом, которые были признаны удовлетворительными, что спустя несколько дней, а именно 3 июня, позволило пройти первые подготовительные испытания, которые также будут удовлетворительными. Пользуясь возможностью, выполнили первые пробы артиллерии, в данном случае испытывали 47-мм скорострельные орудия.

   20 июня имели место предварительные испытания на расход угля при мощности механизмов 5000 л.с. Они не создадут никаких особенных проблем. Две недели спустя, 7 и 8 июля проводились испытания 305-мм кормового орудия, они прошли при благоприятных условиях. На следующий день броненосец входит в док для общего осмотра, который позволил выявить некоторые незначительные неполадки в цилиндрах главных машин. Эти проблемы будут решены и корабль 31 июля сможет оставить док, чтобы 11 августа приступить к официальным испытаниям на расход угля при той же мощности 5000 л.с. и проектном водоизмещении 11881 т. Эти испытания, начавшиеся 14 августа, будут прерваны в связи со значительными протечками из паропроводных магистралей трёх котлов.

   Пробные стрельбы главной артиллерии позволили выявить недостаточность возможности наблюдения из броневых колпаков этих башен, так что 26 сентября было решено проделать дополнительные щели в боковых сторонах этих колпаков. Главный же обнаружившийся их недостаток - низкая скорость заряжания, - долго ещё оставался нерешённой проблемой. Повторное испытание на расход угля состоится только 30 сентября, на этот раз оно было удовлетворительным. И вновь броненосец прерывает программу испытаний, на этот раз по другой причине. Он получает временное назначение в Эскадру Севера в связи с предстоящей встречей русских высочайших особ.

   Состав Эскадры Севера на тот год был следующим:

   1- й дивизион: "Ош" [флаг вице-адмирала Рёно дё Премёсниль (Regnault de Prdmesnil)] с 15 октября 1895 г. по 1 ноября 1896 г.), "Дюпюи-дё-Лом", "Жёмап";

   2- й дивизион: "Бувинэ" [флаг контр-адмирала дё Куртий (de Courthille)], "Вальми", "Кетлогон", "Шаслу-Лоба", "Фриан"; миноносцы "Арьель", "Дофэн", "Эпёрвье", "Ляне", "Сальв" и "Турбийон".

   Как видно из списка, в эскадру, в силу стоящих перед нею задач, входили по преимуществу лёгкие силы и корабли береговой обороны. Вот почему 2 октября, в Шербуре, в неё вошёл "Шарль-Мартэль" — назначение имело целью сделать эскадру Севера представительнее. Вновь повторялась ситуация пятилетней давности, вспомним, что в преддверии встречи с Александром III в эскадру Севера срочно перебросили с Юга новейший "Марсо".

   5 октября, несмотря на сильный шторм, Эскадра Севера выходит навстречу императорским яхтам "Штандарт" и "Полярная Звезда", шедшим из Портсмута.

   Морской парад в честь Николая II и Царицы пройдёт в присутствии президента Феликса Фор (Ей11х Faure). Когда празднества подошли к концу, броненосец 15 октября уходит из Шербура и на следующий день возвращается в Брест. 10 ноября испытания возобновятся, теперь выяснялась маневренность корабля при руле, положенном на 30 и 33°.

   21 декабря на испытательной базе Бёзек вблизи от семафора Крекмёр во время испытания по пуску торпеды произошёл инцидент, который мог бы иметь драматические последствия. Сам полигон находился в хорошо известном месте, где существовали лишь две опасности, которых следовало избегать, это скалистые плато Крекмёр и Кок, расположенные в полутора милях друг от друга. Между ними карты отмечали глубины от 13 до 20 метров!

   В то время, когда броненосец проходил глубины более чем 13 метров, почувствовался лёгкий толчок и вслед за этим - разнос машин. Немедленно, на рейде Бёртом, был брошен якорь, за которым последовал осмотр внутреннего дна, не выявивший никаких повреждений в корпусе, наружный осмотр днища двумя корабельными водолазами также оказался безрезультатным. В этой ситуации "Шарль-Мартэль" вынужден был возвращаться в арсенал малым ходом своими силами.

   На следующий день броненосец приходит в док Салу для выяснения размеров неисправности и ремонта. Это происшествие, которое произошло в зоне, известной как безопасная и свободная от всяких мелей, было поначалу приписано встрече с обломком кораблекрушения, плавающим под водой. Тем не менее, на всякий случай на место была направлена гидрографическая экспедиция; она скоро обнаружила на небольшой площади скалистую породу, над которой господствует одинокая скала, торчащая над ней более чем на два метра и расположенная приблизительно в 400 метрах на WSW от Бас Бёзек.

   Начиная с этого времени, веха, названная "Шарль-Мартэль", должна была предостерегать штурманов, рыболовов или яхтсменов об этом подводном камне, о котором до этого события информации не было ни на одной карте.

   1897 год. По окончании исправлений испытания будут продолжены 30 января. Официально они будут окончены в Бресте 20 февраля, но всё-таки, их программа не была полностью завершена и вскоре они опять возобновятся. 5 марта, в связи с неожиданной остановкой вспомогательной рулевой машины, несвоевременное сваливание с курса приведёт к тому, что нос корабля коснулся скалы Менгам. Этот удар слегка согнул форштевень.

   8 марта "Шарль-Мартэль" выходит из Бреста в Тулон, куда приходит 15-го после плавания, которое не выявило никаких проблем, заслуживающих упоминания.

   Испытания будут возобновлены вскоре после захода 3 мая в док, где будет выпрямлен форштевень; в частности отметим испытание на скорость 5 мая с полной мощностью при форсированной тяге. В ходе его была достигнута скорость 18,128 узлов при суммарной мощности машин 14997,33 л.с. Тем самым впервые на французском броненосце был преодолён 18-узловый порог! 

   
Визит Николая II во Францию. 18 сентября 1901 г.

   (Из Газеты "L’Abeille de la Nouvelle-Orleans" от 19 сентября 1901 г.)

   Дюнкерк, Франция, 18 сентября 1901 года. В честь визита Царя во Францию с трёх часов утра по улицам Дюнкерка звучала маршировка в ногу караулов, идущих оцеплять район доков, где стоял на якоре президентский корабль минный крейсер "Касини" где президент Лубэ провёл ночь.

   Погода значительно разъяснилась и в 7 часов, час определённый для посадки президента, сияло солнце. Однако ветер был довольно сильный и температура ощутимо низкой. Набережные в изобилии были украшены флагами и драпировками. В районе плавдоков рыболовные суда образовали лес мачт с поднятыми флагами. Поток любопытных приходил к насыпям, откуда можно было видеть как "Касини"держится на рейде.

   Сторона доков, где находится Торговая палата, где был дан официальный ланч, около которой стоял на якоре "Касини", была полностью изолирована войсками. Представители прессы и лица президентской свиты были допущены только в ограду, образованную солдатами.

   "Касини" стоял на якоре приблизительно в ста метрах от пристани. Небольшой группе зрителей было разрешено присутствовать, за кордоном солдат, при посадке Президента Лубэ и высадке Царя и главных визитёров.

   Жители Дюнкерка абсолютно ничего не увидели, так как церемония встречи происходила за непроницаемым кордоном войск; и Царь, и Президент сели в поезд на набережной. После ланча в Торговой палате они уехали в Компьен не проходя по улицам города. Такая комбинация стала причиной большого разочарования дюнкеркцев, которые великолепно украсили город в надежде, что Царь пройдёт по крайней мере по некоторым из главных улиц, прежде чтобы отправиться на вокзал, вместо того, чтобы подняться в поезд внутри доков.

   В десять часов утра "Касини" вышел на трёхмильную границу, чтобы эскортировать русскую императорскую яхту "Штандарт" во французских водах.

   К визиту высоких гостей зрители, массами прибывавшие по дорогам и по железной дороге, заполонили Дюнкерк.

   Тысячи людей отправились пешком или в уличных карах на пляж Сэн-Мало-сюр-Бэн в двух милях от Дюнкерка, откуда открывался великолепный вид на флот, стоящий на якоре в двух линиях.

   Корабли не были многочисленны, но благодаря их тёмным корпусам, их грязно-жёлтым надстройкам и их отлогим бортам, производили, в целом, прекрасное впечатление.

   Вот список французских военных кораблей, пришедших , на морской парад: Броненосцы первого ранга "Масэна ", "Формидабль", "Курбэ", "Шарль-Мартэль", "Бувэ", "Жорегибери", броненосные крейсера "Дюпюи-дё-Лом", "Брюи", бронепалубные крейсера "Д"Асас", "Сюркуф", "Галиле", броненосцы береговой обороны "Бувинэ", "Амираль Трэуар", "Жёмап", "Вальми", эскадренные миноносцы "Ятаган", "Дюрандаль", "Фоконо", минный крейсер "Касини", эскадренный миноносец "Гренадье", подводные лодки "Нарвал", "Мюрз" и "Франсэ".

   Помимо этого присутствовали двенадцать миноносцев, базирующихся на порты Шербура и Дюнкерка.

   Флотилия контр-миноносцев патрулировала линии военных кораблей и удерживала прогулочные суда вне оцепленной зоны. Все корабли были украшены флагами расцвечивания.

   Незначительная авария буксира "Касини" во внешнем бассейне стала причиной отсрочки на сорок минут, но скоро зрители, собравшиеся на пляже Сэн-Мало-сюр-Бэн заметили белый корпус минного крейсера, появившегося среди длинных насыпей, которые протянулись от доков в море. И немного спустя первый броненосец начал салют в двадцать один орудийный выстрел.

   Дым этого первого салюта едва рассеялся, как крупные орудия других военных кораблей его повторили. Раскаты грома разливались по земле и заставляли дрожать стёкла Казино и отелей.

   На море было сильное волнение и, так как "Касини"плохо переносил такую погоду, было решено, что Президент Лубэ и лица его свиты перейдут на русскую императорскую яхту "Штандарт", чтобы принять парад эскадры, вместо того, чтобы встречать Царя и императрицу на борту крейсера.

   Как только появился "Штандарт", "Касини" вышел ему навстречу. И тогда броненосец "Масэна ", несущий флаг адмирала Менар, сделал сигнал, и крупные орудия флота начали салют в 101 выстрел.

   На дистанции триста метров друг от друга "Касини" и "Штандарт" остановились, и Президент Лубэ и высокие французские персоны сели в шлюпку, на которой они подошли к императорской яхте. После короткой задержки "Штандарт" пошёл в начало линии военных кораблей и парад начался.

   В то время как длинный чёрный корпус русской яхты с её жёлтыми дымовыми трубами, медленно проходил перед линиями французских судов, толпа, собравшаяся на берегу, устроила овацию в честь Царя и Французской республики.

   Царь и Царица сошли с яхты в Дюнкерке в 2 часа 20 мин пополудни, президент Лубэ сошёл часом раньше. Он покинул "Штандарт" на рейде после парада и вновь перешёл на "Касини". Царь после парада остался на своей яхте. Президент Лубэ встретил императорскую чету на краю мостика после швартовки "Штандарта"у набережной.

   Г. Лубэ предложил свою руку Царице. Она была одета просто. Гэсударыня носила чёрную тюлевую шляпу и платье из чёрной саржи. Из драгоценностей у нее была великолепная брошь и серьги, украшенные роскошными жемчужинами, оправленными брильянтами. Она держала в руке зонтик от солнца с серебристой ручкой.

   Царь был в форме русского адмирала с орденской лентой через плечо и знаками Почётного легиона.

   Высадка императорской четы была встречена неистовыми овациями, в то время как музыканты играли русский гимн.

   
С 23 по 26 мая будут осуществлены испытания на расход угля и на скорость при естественной тяге с различными мощностями, а 9 июня состоялось испытание с полной мощностью при естественной тяге, которое позволило достичь скорости 17,72 узлов при мощности 12858,56 л.с. Наконец, 12 июня прошли испытания поворотливости с углом перекладки руля, не превышающим 30°. По манере броненосца слушаться руля, его командир Рувье должен был дать следующую оценку: "Корабль обладает устойчивостью на курсе и довольно чувствителен к штурвалу. На быстрых ходах, от 16 до 18 узлов, он ещё довольно легко слушается руля при небольшом внимании, но следует использовать только небольшие углы [перекладки] руля, чтобы избегнуть больших рысканий.

   Ветер не имеет чрезмерного влияния на его манеру слушаться руля; когда машины [работают] вперед, он обычно горячий; когда машины остановлены, влияние ветра более определённое; когда они идут назад, корма корабля приводится к направлению ветра. Требуется от 15 по 20 секунд [на то], чтобы руль совсем положить на борт, быстро, но без поспешности, при командах с мостика и из рубки. [Но] благоразумнее принять продолжительность в 25 секунд при нормальных условиях для того, чтобы слишком сильные потрясения не передавались механизмам главной рулевой машины. Перекладка ручным штурвалом выполняется приблизительно за 50 секунд.

   Переход с одного привода на другой выполняется легко, считая в среднем 15 секунд для перевода механического привода с мостика на непосредственно штурвал главной рулевой машины. Чтобы перейти с этого последнего привода на управление штурвалом вручную, необходимы 45 секунд. Наконец, переключение с механического привода с мостика на электрический привод должно состояться мгновенно, если запуск вспомогательной рулевой машины произойдёт успешно".

   Касаясь продольной и поперечной остойчивости командир Рувье должен был ещё уточнить: "Если начальная остойчивость была довольно высокой, то крен слабый. Крен, производившийся крупной и средней артиллерией, орудиями одного борта, наведёнными по траверзу и готовыми к открытию огня, едва достигает 130 минут". Действительно, незначительность крена проистекала не столько по причине начальной остойчивости, которая хотя и не была какой-то особенной, - метацентрическая высота составляла 1,247 м, - но главным образом благодаря тому, что все башни, а в особенности главного калибра, были почти вполне уравновешены. "На 18,13 узлах с рулём, совсем положенным на борт, крен в начале циркуляции достигает 6° и возвращается затем к 5°. На 16 узлах наблюдаем соответственно 3,5° и 2,5°. Если при этой скорости всю артиллерию установить в положение, дающее максимальный крен, при одинаковом наведении, эти значения увеличатся до 4,8° и 4°.
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Броненосец "Шарль Мартель" в доке Салу. Декабрь 1896 г.

   
Корабль легко кренится под влиянием волны, но движения очень плавные. Около мыса Финистэр, где господствовала очень сильная зыбь без ветра, максимальный крен на борт достигал 18°, а максимальная амплитуда 34° со средней продолжительностью полуразмаха восемь секунд.

   На спокойной воде, во время испытаний остойчивости, средняя продолжительность замеченных размахов составляла 7,2 секунд. Всё-таки, в первом случае корабль был в полном грузу, тогда как во втором его водоизмещение было ниже нормального водоизмещения приблизительно на 400 т.

   Килевая качка плавная. В Ируаз, при довольно крупной волне с носа, замечались размахи в 6°, соответствующие продолжительности колебания от 4 до 5 секунд".

   6 июля командир Рувье был сменён капитэн’ом дё вэсо Лейг (Leygue), перешедшим с "Мажента".
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    5. Устройство
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1. Корпус

   По "Шарль-Мартэль" под-инженер Калу составил, очевидно для офицеров броненосца, очень подробную описательную записку. Из неё мы возьмём наиболее интересные моменты. Немногочисленные чертежи, используемые в качестве иллюстраций, взяты преимущественно из атласа по машинам "Шарль-Мартэль". Мы надеемся, что эти документы всё-таки позволят составить достаточное представление об общем расположении броненосца.

   Водоизмещение оснащённого корабля равнялось 11895,073 т, водоизмещение проектное по ГВЛ 11881 т. Главные размерения: длина между перпендикулярами 1 15,506 м, длина максимальная 121,594 м, длина по грузовой ватерлинии 119,684 м, ширина по ватерлинии на миделе 20,416 м, ширина наибольшая 21,654 м, осадка носом 7,728 м, кормой 8,286 м, средняя 8 м, осадка фактическая средняя 8,4 м, высота от днища корпуса на миделе до прямой линии бимсов верхней палубы 1 1,886 м, метацентрическая высота (поперечная) 1,247 м.

   Корпус корабля набирался из 117 шпангоутов по поперечной системе. Нумерация шпангоутов (с № 1 по № 118) шла с носа в корму. Французские кораблестроители той эпохи ещё не определились с понятием "перпендикуляр". Разные инженеры понимали его по-своему. Как мы видели, носовой перпендикуляр на "Жорегибери" и "Карно" проходил через наиболее выступающую точку шпирона. Совсем не так было на "Шарль-Мартэль". Носовой перпендикуляр этого броненосца проходит через пересечение форштевня с грузовой ватерлинией. Кормовой перпендикуляр на всех трёх броненосцах проходит одинаково - через ось баллера руля, но очень скоро будет принято за правило кормовым перпендикуляром считать точку пересечения ахтерштевня с ГВЛ.

   Ниже броневой палубы шпация в носовой части (шпангоуты № 1-10) составляла 700 мм, на остальном протяжении 1000 мм. Фундаменты башен главного калибра подкреплялись установкой дополнительных шпангоутов. Теоретический мидель- шпангоут подразумевался между практическими шпангоутами № 59 и 60. Выше броневой палубы шпация по всей длине корабля была постоянной - 1000 мм.

   "Шарль-Мартэль" построен целиком из стали; поперечный набор корпуса образован листами, укреплёнными угольниками, которые составляют полные шпангоуты, их верхняя часть служит бимсами для броневой палубы. Эти шпангоуты, формирующие каркас корабля, полностью обшиты изнутри и снаружи. Внутренняя обшивка образует двойное дно по днищу и по бортам и служит противоосколочной палубой в той части, которая простирается горизонтально под броневой палубой. Глубина двойного дна 1 м.

   Внешняя обшивка образована обшивкой днища, двойной обшивкой под бронёй и двойной настилкой броневой палубы. Таким образом, корабль представляет собой двойной водонепроницаемый трубчатый корпус, простиравшийся на длине 107 метров, от шпангоута № 10 до шпангоута № 118. Этот двойной корпус продольно скреплялся 21 стрингером листовой стали, армированной угольниками. Стрингер № 0, расположенный по диаметральной плоскости в нижней части, образует центральный внутренний вертикальный киль. Стрингер № 7 каждого борта расположен на середине высоты пояса. Стрингер № 10 каждого борта ограничивает побортно большие люки, прорезанные в броневой палубе. Стрингеры №№ 0, 3, 4, 6, 7, 8, 9 и 10 водонепроницаемы, вместе с водонепроницаемыми шпангоутами они разделяют двойной корпус на 358 водонепроницаемых ячеек.

   Кроме того, вдоль борта от шпангоута № 35 до шпангоута № 87 протянулся продольный ряд водонепроницаемых отделений, защищавших котельные и машинные отделения от результатов взрыва торпеды. Этот ряд отделений был заключён между двойным корпусом и продольной переборкой, параллельной диаметральной плоскости, основание которой по каждому борту соответствовало стрингеру № 4, а верхняя часть - стрингеру № 8.

   Наконец, продольное разделение корпуса дополнялось тремя главными продольными переборками, параллельными диаметральной плоскости. Одна из этих переборок, находящаяся по диаметральной плоскости, начиналась от шпангоута № 35 и заканчивалась на шпангоуте № 87. Две других, ограничивающие вдоль борта котельные отделения, простирались от шпангоута № 35 до шпангоута № 65. Их основания с каждого борта соответствовали стрингеру № 3, а верхняя часть - стрингеру № 9. Двойная продольная изолированность от борта существует также в отсеке, занятом машинами, от шпангоута № 73 до шпангоута № 87; и в отсеке, содержащем 305-мм башню, от шпангоута № 27 до шпангоута № 32.

   Поперечное разделение на отсеки осуществлено посредством 14 поперечных водонепроницаемых переборок, соответствующих шпангоутам №№ 10, 13, 19, 27, 32, 35, 50, 65, 73, 87, 90, 95, 100 и 108.

   Горизонтально корпус насчитывает три уровня: трюм, платформа трюма и нижняя палуба. Нижняя палуба соответствует у борта стрингеру № 6. К носу от шпангоута № 10 и в корму от шпангоута № 118 корпус представляет собой водонепроницаемую камеру, образованную взаимоперекрещенными связями набора. В целом корпус насчитывает 209 отсеков, из которых 138 водонепроницаемые.

   Корабль был разделён на 15 вертикальных отсеков, обозначаемых с носа в корму буквами с А по О.

   Отсек А идёт от форштевня до шпангоута № 10, он недоступен.

   Отсек В, от шпангоута № 10 до шпангоута № 13, включает в себя выше нижней палубы погреб для солонины и носовую балластную цистерну ниже этой палубы.

   Отсек С, от шпангоута № 13 до шпангоута № 19, включает в себя, считая от внутреннего дна, винную цистерну, погреб для муки и камбуз.

   Отсек D, от шпангоута № 19 до шпангоута № 27, включает водяную цистерну, сухарное отделение, цепные ящики и два отделения вспомогательных механизмов. Отделение, находящееся на уровне трюмной платформы содержит подводные торпедные аппараты.

   Отсек Е, от шпангоута № 27 до шпангоута № 32, заключает в себе опору 305-мм носовой башни, приводы для её управления, погреба и отделение заряжания башни.

   Отсек F, от шпангоута № 32 до шпангоута № 35 содержит опору бортовых 138,6-мм носовых башен, погреба и зарядные отделения этих башен, два погреба боезапаса для лёгкой артиллерии, центральный пост передачи приказаний, соединённый с рубкой вертикальной броневой трубой, и вдоль бортов две угольные ямы, сообщающиеся напрямую с носовым котельным отделением.

   Отсеки G и Н, идущие первый от шпангоута № 35 до шпангоута № 50 и второй от шпангоута № 50 до № 65, заняты котельными отделениями, угольными ямами и над нижней палубой в четырёх отделениях содержатся вспомогательные механизмы и умывальники для кочегаров. Вдоль бортов в пределах отсека Н, но сообщаясь с отсеком I, находятся зарядные отделения двух средних носовых 138,6-мм башен.

   Отсек I, от шпангоута № 65 до шпангоута № 73, занят под приводы управления, приводы заряжания и погреба 274,4-мм башни. Он также содержит погреба боезапаса для четырёх 138,6-мм средних башен и два погреба боезапаса для лёгкой артиллерии.

   В отсеке J, от шпангоута № 73 до шпангоута № 87, расположились главные машины. Вдоль борта в этом отсеке находятся цистерны пресной воды и зарядные отделения средних 138,6-мм кормовых башен. Последние сообщаются с отсеком I.

   В отсеке К, от шпангоута № 87 до шпангоута № 90, находится патронный погреб, погреб детонаторов, два погреба боезапаса для лёгкой артиллерии и два склада торпед.

   Отсек L, от шпангоута № 90 до шпангоута № 95, занят механизмами управления, зарядным отделением и погребами 305-мм кормовой башни.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Поперечные сечения в районе 73 и 87 шп.)

   
Отсек М, от шпангоута № 95 до шпангоута № 100, содержит запасной погреб, отделение вспомогательных механизмов и пост для раненых, части которого, прилегающие к бортам, служат зарядным отделением для 138,6-мм кормовых башен.

   Отсек N, от шпангоута № 100 до шпангоута № 108, содержит кормовую балластную цистерну, погреб боезапаса двух кормовых 138,6-мм башен, отделение рулевой машины, главный склад, парусный ящик, три ахтер-люка и два малых дополнительных погреба к парусному ящику.

   Наконец, в отсеке О, в корму от шпангоута № 108, находилось румпельное отделение и ящик цепных тросов.

   Надводная часть корпуса. Надводный борт, поставленный выше броневой палубы, соединён с корпусом следующим образом:

   От кормовой оконечности на шпангоуте № 42 двойная обшивка под бронёй продолжается от броневой палубы вертикально вверх таким образом, чтобы образовать внешнюю обшивку надводного борта и служить в то же время подкладкой для тонкой брони, защищающей коффердам. Броня пояса в своей верхней части оказывается, таким образом, выступающей за надводный борт. К носу от шпангоута № 50 этот выступ идёт, постепенно сокращаясь по ширине и исчезает, начиная со шпангоута № 30.

   Начиная со шпангоута № 42 двойная обшивка под бронёй проходит с внутренней стороны связей набора надводного борта и один из листов этой обшивки продлён выше броневой палубы на высоту 0,6 м таким образом, чтобы образовать бретонский лист внутренней обшивки. Кницы основания набора надводного борта соединены с этим продолжением обшивки под бронёй.

   Выше броневой или главной палубы, существуют три полные палубы, обозначенные следующим образом: палуба батареи, верхняя палуба и высшая палуба. Палуба батареи, единственная, идёт непрерывно от носа до кормы. Верхняя палуба в корме обрывается прямо по дульному срезу 305-мм орудия, а высшая палуба - по грот-мачту. Опять же, до носовой оконечности доходит только кубрик батареи, ограниченный в своей верхней части палубой, установленной на середине высоты между высшей и верхней палубой, предназначенной для расположения наружных механизмов якорного устройства.

   Над высшей палубой от фок- до грот-мачты на высоте 11,69 м протянулся большой мостик, где находятся бортовые коечные сетки, лёгкая артиллерия, в носовой части броневая командирская рубка, в корме - штабной мостик с дежурной каютой адмирала, рулевой пост и штурманская рубка. Выше броневой рубки, на высоте 13,9 м над ватерлинией, устроен штурманский мостик.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Конструктивный чертеж фок и грот-мачты.)

   
Обе боевых мачты одинаковы, и на каждой находятся, считая снизу вверх, наблюдательная площадка, один марс, вооружённый 47-мм пушками и один марс, вооружённый 37-мм пушками, на крыше которого устроена прожекторная площадка. Высоты мачт и марсов от ватерлинии: первоначально фок- и грот-мачты по 41,6 м, после 29 ноября 1897 г. фок-мачта 37,2 м, грот-мачта 41,6 м, платформы для прожекторов 25,92 м, нижние марсы 16,9 м.

   Главная палуба. Этот уровень включает в себя офицерские кают-компанию и буфет, 17 кают и два офицерских гальюна; кубрик, умывальник и гальюн для аспиран’тов; кубрик, 16 кают и гальюн для прё- мье-мэтров; кубрик для мэтр-механиков, два кубрика для згё-мэтров механиков, два кубрика для згё-мэтров, гальюн для мэтров и згё-мэтров и, в носовой оконечности, стеллажи для тросовых бухт. На этой же палубе находятся все рундуки для командных чемоданов и часть мест для ночлега команды.

   Два надводных торпедных аппарата в боевом положении располагаются в кубриках згё-мэтров, в корму от 138,6-мм носовых башен.

   Палуба батареи. На этом уровне находятся, считая с кормы в нос, кают-компания и буфет высших офицеров, две служебные каюты с двумя койками в каждой, сушильня, камбузы и хлебопекарня, а также командные писсуары. В носовой оконечности разместились все внутренние механизмы якорного устройства. Именно на этой палубе на ночлег располагается наибольшая часть команды.

   Верхняя палуба. В корме находятся апартаменты адмирала, начальника штаба, командира флагманского корабля и старшего офицера, восемь кают и гальюн для высших офицеров, шесть кают и гальюн для офицеров, аптека, ванная комната, комната для осмотра и лазарет. В носовой оконечности находились командные гальюны, доступ в которые осуществляется через люки, прорезанные в высшей палубе.

   
2. Бронирование

   Главный пояс частью из смешанного металла, частью из кованой стали имел высоту 2 м. Толщина плит на миделе по верхней/нижней кромке составляла 450-250 мм. Верхний пояс имел высоту (нос/мидель/ корма) 2,513/1,193/1,12 м, толщину 100 мм.

   Закрытых 30- и 27-см башен (подвижная/неподвижная часть) защищала сталь толщиной 370/320 мм, закрытых 14-см башен (подвижная/неподвижная часть), сталь толщиной 100/100 мм.

   Главная палуба (железо) имела толщина (по диаметральной плоскости/у борта) 70/100 мм.

   Общий вес брони, включая броню башен составил 3970 т, или 33,4% от проектного водоизмещения. Это было очень неплохое достижение французских конструкторов.

   Пояс. Как уже отмечалось, поясная броня "Шарль-Мартэль" состояла из четырёх неравных между собой партий. Заводы в Крёзо и Сэн-Шамон (la Socifitfi des Hauts Fourneaux, Forges et AciOries de la Marine et des Chemins de Fer), единственные, выпускавшие сталеникелевую броню, были загружены заказами для "Жорегибери" и "Карно". Тем не менее Шнейдер согласился взять на себя последнюю, хотя и самую крупную, партию (плиты №№ 25-46). Вот почему броня пояса по большей части (плиты №№ 1 по 24) была сделана из смешанного металла и только в меньшей части из кованой никелевой стали. Смешанный металл или компаунд на тот момент считался уже материалом вчерашнего дня, плиты компаунд пробивались снарядами Хольцера насквозь, но выбора не оставалось.

   К сожалению, нам не известны поставщики плит компаунд. Но вероятнее всего, по аналогии с броненосцами, ранее построенными Брестским арсеналом, плиты №№ 1-24 были изготовлены либо одной "Шатийон э Комёнтри" (Compagnie des Forges et Acmries de Chetillon et Commentry), либо в паре с "Марэль фрэр" (Marrel frares a Marseille).
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Броненосец "Шарль Мартель ". (Сведения о корабле, опубликованные в английском справочнике "JANE’S FIGHTING SHIPS". 1900 г.)

   
Что же касается плит Шнейдер, то данных по их качеству именно для "Шарль-Мартэль" найти не удалось. Придётся обратиться к приёмным испытаниям плит другого броненосца-ровесника "Шарль- Мартэль". Слудует сказать, что 6 августа 1893 г. на полигоне в Крёзо испытывалась пробная 400-мм стальная плита (с примесью никеля), изготовленная заводом Шнейдер для броненосца "Три Святителя".

   Плита выдержала четыре выстрела по нормали из 24-см пушки, при весе снаряда 144 кг и при скорости снаряда в момент удара от 585,2 до 606,5 м/с, при этом только первый снаряд завода Хольцера остался цел, остальные раскололись. Ни один из них не прошёл плиты насквозь и хотя плита получила несколько сквозных трещин, но не оголила сруба, а деревянная подкладка получила впечатление от удара лишь первого снаряда, выпущенного со скоростью при ударе 606,5 м/с, т.е. на 14 м/с больше обусловленной контрактом (592,5 м/с). По снятии со сруба плита не разошлась по трещинам и ни один болт в ней не найден лопнувшим.

   Углубление вершин снарядов в плиту не превосходил 360 мм (это наибольшее углубление получено при первом выстреле), хотя по контракту допускалось углубление задней части снарядов на половину толщины плиты. Таким образом плита вполне удовлетворила контрактным требованиям и показала прекрасные качества.

   Но повторимся, превосходное качество плит Шнейдер в сочетании с посредственным плит компаунд ставило поясную броню "Шарль-Мартэль" на низший уровень по сравнению с "Жорегибери" и даже "Карно". В отношении последнего есть предположение, что упоминающаяся в числе поставщиков фирма Марэль на треть разбавила качество стального пояса плитами компаунд.

   Поясная броня "Шарль-Мартэль" имела высоту два метра по всему периметру корабля за исключением кормы, где начиная от шпангоута № 90 она постепенно уменьшалась до 1,8 м. Когда броненосец имел осадку по грузовую ватерлинию, то эта броня в носу и корме возвышалась над водой на 50 см, тогда как на миделе на 58 см. Её толщина по верхнему краю меняется с 35 см в носу, до 45 см на миделе и 31 см в корме, хотя записка от 15 сентября 1900 г. приводит другую толщину в корме - 28 см. По нижнему краю эти значения составляют соответственно 25 см, 25 см и 17 см. Пояс располагался на деревянной подушке толщиной 37 см в носу, 31 см на миделе и 38 см в корме. При крене корабля, превышающем 3°, верхняя кромка брони скрывалась под водой.

   Коффердам. Над поясом возвышается броневой коффердам; этот коффердам, высотой 1,15м, состоит из двойного кессона листовой стали, идущего по всему периметру корабля и образующего 111 отделений. Он защищён сталью постоянной толщиной 100 мм и высотой 1,19 м по всему периметру корпуса, за исключением носа, где эта высота, до шпангоута № 22, достигает 2,51 м. В центральной части и на корме эта броня таким образом получает завал по сравнению с поясом. В носу этот завал постепенно уменьшается и совсем исчезает в районе форштевня. Верхний край этой брони выступает на всей длине корабля.

   Палубы. Произведённые опыты показали, что броневая палубная защита в один слой недостаточна, необходимы два слоя, из которых один - наружный, вызвал бы взрыв снаряда, а другой - внутренний, защищал бы от осколков при взрыве. Поэтому броневая палуба "Шарль-Мартэль" состоит из двух слоёв: собственно броневая палуба и противоосколочная палуба.

   Броневая палуба представляет собой набор железных плит толщиной 7 см в центральной части и 10 см вдоль бортов. Эти плиты установлены на двойной, 2x10 мм, подстилке из листовой стали. Центральная часть на один метр возвышается над ватерлинией и постепенно понижается к бортам для присоединения к верхнему краю пояса. В местах, где в этой палубе требовалось прорезание отверстий, как то: выход дымовых труб или сходные люки, - устроены стальные комингсы высотой 57 см. Эти комингсы имели толщину 234 мм по верхнему краю и 434 по нижнему краю.

   На расстоянии 900 мм под броневой палубой расположена 25-мм противоосколочная палуба. Она также настелена на двойной, 2x10 мм, подкладке листовой стали. Эта палуба связана с броневой множеством продольных и поперечных водонепроницаемых переборок, составляющих клетчатый слой. Протяжённость палубы - от форштевня до шпангоута № 111. Интересно, что в записке, датированной 15 сентября 1900 г. и перечислявшей основные характеристики броненосца, говорится о 40-мм противоосколочной палубе. Такое разночтение может указывать на то, что палуба имела 40-мм толщину у борта и 25-мм на горизонтальном участке.

   Боевая рубка. Поставщик брони завод в Сэн- Шамон. Укрытие командира или боевая рубка представляет собой эллиптическое кольцо из стали толщиной 23 см на 3-см подкладке. Это кольцо окружает фок-мачту с несоосностью центров: мачта смещена к тыльной стороне рубки. Внутренние размеры 4,3 м на примерно 3,35 м, причём эллипс вытянут перпендикулярно диаметральной плоскости. Эта боевая рубка закрывается сзади дверью толщиной 54 мм, сверху нависает крыша из закалённой стали толщиной 4 см.

   Башни. Поставщик брони фирма Шнейдер. Подвижные части 305- и 274,4-мм башен защищены бронёй из кованной молотом стали толщиной 37 см; неподвижные части этих же башен сделаны из кованой 32-см стали. Броневые плиты, как неподвижной части, так и подвижной части, крепились к обшивке из листовой стали толщиной 30 мм. Крыша изготовлена из 7-см стали, кованной молотом на 20-мм обшивке, а пол из той же стали на 10-мм подкладке. Для 138,6-мм башен стены были из стали толщиной 10 см, на 20-мм обшивке; крыша и пол из 2-см стали на 10-мм обшивке.

   
3. Вооружение

   30-см башни. Два 305-мм орудия модели 1887 располагались в носовой и кормовой башнях (осевая носовой башни между шпангоутами № 29 и 30, кормовой - между шпангоутами № 92 и 93). Высота огня от ГВЛ носового орудия 8,7 м, кормового 6,7 м. Величина сектора горизонтального обстрела - 314° (157°+157°) для носовой башни и 286° (143°+143°) для кормовой башни. Углы вертикального наведения + 14° и -5°. Заряжание при угле снижения -3° и любом угле поворота башни. Орудие имело длину 46,4 калибров (14150 мм). Вес орудия 44,3 т. Вес всей башни достигал приблизительно 93,7 т. 292-кг снаряд развивал дульную энергию 9889 тонно-метров и мог пробить у дула 906,78 мм железной брони. На дистанции 10,8 кабельтов такой снаряд, выпущенный со скоростью 823 м/с, пробивал любую существовавшую на то время броню.

   Как мы уже говорили, башенная артиллерия броненосца была изготовлена фирмой Шнейдер в Крёзо. Нижеследующее описание артиллерийских установок взято из официального акта, приложения к контракту на поставку (аналогичные русские документы носят название "Описание и технические условия").

   "Вращающаяся часть 30-см башни состояла из следующих элементов:
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Наружный вид с указанием бронирования и секторы обстрела орудий главного калибра (в центре) и малокалиберной артиллерии бывшей на вооружении корабля в период с 1900 до 1906 гг. (внизу)

   
1. Платформа круглой формы спереди и овальной сзади, из листовой стали, кованого железа и угольников. Эта платформа, закреплённая на подбашенном колодце из листовой обшивки, составленной из двух толщин листов на стыковых планках, имеет опоры шарнирного соединения качающейся орудийной рамы. По всей своей высоте она зашивается обшивкой, предназначенную служить подкладкой для вертикальной брони.

   2. Гидравлический штырь из литой стали, поддерживающий платформу. Этот штырь закреплён под колодцем из листовой обшивки; он отделан бронзой и представляет собой поршень в цилиндре, несомом опорной подушкой, отлитой из стали, закреплённой на фундаменте из листовой обшивки.

   3. Бронзовый сальник, прикреплённый к верхней части колодца и кольцо, отлитое из стали, с бронзовой набивкой, закреплённое по верхнему краю неподвижной башни: эти детали являются верхними направляющими элементами подвижной башни.

   4. Два качающихся гидравлических пресса литой стали с бронзовыми рубашками, закреплённые на основании платформы, предназначены управлять орудием при вертикальном наведении посредством качающейся рамы.

   5. Барабан наматывания цепей горизонтального наведения закреплён на подвижной шахте. Эти цепи Галля приводились в движение четырьмя гидравлическими прессами, сгруппированными два по два с каждой стороны от подвижной шахты на уровне нижней палубы. Корпуса пресса и поршни, литой стали, снабжены бронзовыми рубашками. Предусмотрены механизм автоматического регулирования горизонтального наведения, а также система предохранительных задвижек, поддерживающая башню в положении покоя, и ручной насос, позволяющий заставить медленно функционировать все гидравлические устройства.

   Этот насос для 305-мм носовой башни установлен на нижней палубе, а для кормовой башни - на платформе трюма.

   6. Собственно станок, литой стали, представляет собой люльку, соединённую с орудием пазами и шпонками, нагнанными при скреплении ствола в горячем состоянии.

   Люлька несёт, по выходе из литейного цеха, два тормозных цилиндра, имеющих бронзовые рубашки, снабжённые крышками, сальниковыми гайками и штоками переменного сечения.

   Она имеет поршень цилиндра наведения орудия. Полозья и скобы, посредством которых люлька скользит по раме, сделаны из бронзы.

   7. Рама составлена из двух боковых балок литой стали, одной передней поперечной балки и цилиндра наведения орудия с бронзовой рубашкой, крышкой, сальниковой гайкой и кожаной набивкой; этот цилиндр составляет заднюю поперечную балку рамы. Рама снабжена двумя поршнями гидравлического тормоза, закреплёнными на разъёмных головах кованой стали, размещённых сзади.

   8. Механизм гидравлического управления затвором, представлен прессом двойного действия, смонтированном на раме.
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Броненосец "Шарль Мартель ". 1896 г. (Башенная установка для 30-см орудия)

   
9. При заряжании один зарядник литой стали с тремя отделениями принимает снаряд и два полузарядных картуза; он снабжён штырём, несущим в своей нижней части механизм управления. Этот держатель перемещается на двух направляющих параллелях и на двух горизонтальных направляющих, установленных в колодце платформы и с ним таким образом вращается. Гидравлический механизм, снабжённый полиспастом, позволяет управлять подъёмом этого зарядника.

   10. Магазин боезапаса, содержит 12 зарядов для быстрого снабжения подъёмника. Этот магазин составлен поворотной платформой, опирающейся на палубу зарядного отделения посредством непрерывного ряда катков. Этот магазин принимает участие в движении вращения колодца.

   11. Автоматическое устройство, управляющее спуском подъёмника, заставляло магазин поворачиваться на колодце на одну двенадцатую часть оборота во время каждого подъема зарядника, так, чтобы последовательно каждая из двенадцати обойм появлялась напротив подъёмника.

   12. Два крана, установленные на колодце, предназначены снабжать магазин боеприпасов. Эти краны независимы от колодца.

   13. Телескопический прибойник, установленный на вертикальном штыре, закреплённом на платформе, предназначен досылать снаряд и полузарядные картузы в ствол, так же как гидравлический банник служит для его промывки.

   14. Предусмотрены все средства надёжности, необходимые для того, чтобы обезпечить быстрое и уверенное заряжание орудия без опасения несчастного случая".

   27-см башни. Два 274,4-мм орудия находились в двух бортовых башнях (осевая на шпангоуте № 69). Эти башни представляют собой конструкцию, совершенно аналогичную 30-см башням, только немного меньшего размера.

   Высота орудия от ГВЛ 6,7 м. Углы вертикального наведения +14° и -5°, угол горизонтального огня 180° (90°+90°). Заряжание при угле снижения - 3°. Орудие модели 1887 имело длину 46,4 калибров (12730 мм). Вес 27-см снаряда 216 кг, живая сила 7315 тм. При весе орудия 35 т, примерный вес всей установки равнялся 79,1 т. Таким образом, ради жалкого выигрыша веса в 29 тонны, к которому, правда, необходимо добавить двойную разницу в 10120 кг между 30-см орудием и 27-см орудием, а также разницу в боеприпасах, лишились единства калибра главной артиллерии. Именно этот недостаток в числе прочих критиковал Эмиль Бёртэн.

   14-см башни. Восемь 138,6-мм скорострельных орудий устанавливались в одноорудийных бортовых башнях, по четыре на борт. Приблизительный вес одной башни составлял 11,215 т, из которых на долю орудия выпадало 4,58 т. Орудие модели 1891 имело длину 46 калибров (6370 мм) и углы вертикального наведения +15° и -10°.

   Сектор горизонтального огня 173° для носовых орудий, 151° для орудий центральной группы и 190° для кормовых орудий. Высота огня для центральных и кормовых башен 4,25 м, носовых - 6,7 м. Как и на "Жорегибери" и "Карно", 14-см орудия снабжались винтовым затвором и унитарным заряжанием. И тому, и другому корабль был обязан инженеру F.C.M. Гюставу Канэ.

   При проектировании 14-см артиллерийских установок на головном "Жорегибери" инженером Канэ был принят унитарный патрон и под него проектировалась вся башенная подача. Поскольку унитарное заряжание было новшеством для французского флота, то его принятию предшествовали многочисленные испытания скорострельности с прицеливанием. Для этих опытов давалась одна минута времени и засекалось, сколько выстрелов делает канонир. Оказалось, что 14-см орудие с унитарным патроном, как и 16-см- с раздельным, делает шесть выстрелов в минуту. По примеру "Жорегибери" унитарное заряжание 14-см калибра получили и все последующие броненосцы программы 1890 г.

   Конструкция всех восьми башен идентична. Тем не менее, носовые и кормовые башни имели колодцы разной глубины. Каждая башня состояла из следующих частей:

   1. Платформа из листовой обшивки.

   2. Конический подбашенный колодец из листовой обшивки.

   3. Деталь литой стали, соединяющая платформу и колодец; эта деталь несёт направляющее кольцо из бронзы.

   4. Направляющая шахта из литой стали.

   5. Штырь из литой стали в нижней части колодца.

   6. Упорный подшипник с отдельным вкладышем и подушкой из бронзы.

   7. Комплектный станок типа Шнейдер с уменьшенным откатом и автоматическим накатом.

   8. Полный механизм боеснабжения с гидравлическим управлением и зарядным столом.

   9. Полный гидравлический механизм вертикального наведения.

   10. Полный механизм горизонтального наведения, состоящий из двух прессов, двух направляемых плунжеров, двух шкивов и двух цепей Галля.

   11. Прибор управления и автоматического наведения.

   Мы понимаем, что процитированные описания носят технический характер, но они позволяют сделать некоторые выводы. Прежде всего отметим, что концепция башни Шнейдер по своему общему расположению и функционированию оказалась довольно близка к башне, изготовленной фирмой Фарко для "Брэнюс". С точки зрения практического осуществления одно из наиболее очевидных отличий, которое сделано заводом Шнейдер, - широкое употребление литой стали. В этом видим безспорное доказательство того факта, что этой технологией инженеры Крёзо овладели в совершенстве.

   Относительно затворов 305-мм- и 274,4-мм орудий скажем, что они были системы Фарко и таким образом абсолютно идентичны затворам, использовавшимся на 340-мм орудиях предыдущих броненосцев.

   Все башни "Шарль-Мартэль" - "почти уравновешенные". Хотя можно было поставить полностью уравновешенные башни, благо общество Батиньоль изготавливало таковые, в данном случае, ради уменьшения верхнего веса, инженеры и флот пошли на компромисс. В результате орудия могли обслуживаться исключительно при помощи гидравлики. Решение оказалось неправильным и командиры, всегда безжалостные к промахам конструкторов, в течение всей службы корабля постоянно жаловались на низкую скорострельность главного калибра "Шарль- Мартэль".

   Все эти недостатки особенно заметны при сравнении башни Шнейдер с башнями Батиньоль и "Форж э Шантье". Тем не менее башни Шнейдер вновь найдут своё применение на следующем броненосце программы 1890 года, "Масэна".

   Главный и средний калибр оснащались ночными прицелами, в изготовлении которых Ляборатуар Сэнтраль дё ля Марин (Laboratoire Centrale de la Marine) достигла известных успехов. Так, начальник Учебно-артиллерийским отряда Балтийского флота контр-адмирал З.П.Рожественский отмечал, что "Лучшие ночные прицелы из принятых в иностранных флотах принадлежат французскому флоту. Там очертания целика и мушки освещаются изнутри, так что нет никакой разницы в приёме наводки днём и ночью, да сверх того, шкала прицела и деривационной трубки освещается против индекса каждый раз, когда нужно менять высоту или боковое отклонение".

   Для освещения приборов поначалу использовался ток судовых динамо-машин или аккумуляторов, последние из-за громоздкости и капризности быстро вышли из употребления и в 1902 году были заменены компактными сухими элементами фирмы "Hydra".

   Лёгкая артиллерия. Её первоначальный состав (на 1896 г.) был следующим: четыре 65-мм скорострельных орудия Гочкиса, двенадцать 47-мм скорострельных пушек Гочкиса, три 37-мм револьверных и две 37-мм одноствольных пушек Гочкиса.

   В октябре 1896 года к этому вооружению добавились два 47-мм орудия Гочкиса. В марте 1897 г. на каждый средний марс было поставлено ещё по два 47-мм орудия, таким образом общее их число было доведено до восемнадцати. Наконец, осенью 1899 г. были сняты все 37-мм пушки Гочкиса, а в следующем году на места 37-мм одностволок поставили 37-мм полуавтоматические пушки Максим. С таким составом вооружения корабль проходил до лета 1906 г., когда сняли полуавтоматы. Всё остальное вооружение сохранилось без изменений до самого окочанчания карьеры броненосца.

   Четыре 65-мм скорострельных орудия Гочкиса модели 1891 располагались симметрично на носовой и кормовой оконечностях продольного мостика. Сектор горизонтального огня носовой пары 190° (30°+90° + 70°), кормовой - 175° (90° + 85°). Высота огня над ГВЛ 12,3 м. Углы вертикального наведения -30° +25°.

   Восемнадцать 47-мм орудий находились: восемь на станках "с кринолином" на большом продольном мостике, два того же типа на верхнем носовом мостике, ещё восемь, на специальных тумбах и станках с откатом, распределялись между средними марсами обеих мачт. Сектор горизонтального огня четырёх пар 47-мм орудий продольного мостика составлял 150° (считая с носа в корму: 75°+75°, 90°+60°, 60°+90°, 75°+75° и 75°+75°), орудий, стоящих на крыльях носового мостика - 190° (30°+90°+70°), восьми марсовых орудий - 110°.
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Чертеж казенной части, ствола и деталей 65-мм орудия принятого на вооружение французского флота в конце 19-го века.

   
Что касается 37-мм пушек, установленных на тумбах со штырём, то они находились: две одноствольных побортно на продольном мостике в корму от носовой дымовой трубы (сектор огня 150° (75°+75°), три револьверных на верхнем марсе грот- мачты (сектор огня 110°). Верхний марс фок-мачты, напротив, был избавлен от всякой артиллерии.

   Торпедное вооружение. Броненосец был вооружён четырьмя торпедными аппаратами: двумя подводными неподвижными, установленными перпендикулярно диаметральной плоскости, и двумя надводными. Последние относились к модели с выдвижным совком и с шаровым шарниром и были подвешены под бимсами аналогично "Брэнюс". Заметим, что на этом типе трубы совок становился видимым только во время пуска торпеды; именно этот момент запечатлён на публикуемой фотографии, которая для нас крайне интересна, несмотря на её посредственное качество. Угол горизонтального наведения этих аппаратов 90- 62° в нос от траверза и 28° в корму.

   Торпеды были модели 1892 диаметром 450 мм при длине 5,05 м и весе заряда 75 кг.

   Прожекторы. В числе шести, они располагались: два на платформах мачт, один в носу на палубе батареи под полубаком за двухстворчатым люком, два на правом и левом борту над 274,4-мм башнями, один на юте. Все эти прожекторы были типа Манжен диаметром зеркала 60 см и лампами Сотэр-Арле горизонтального типа. Расположение и тип прожекторов не менялись на протяжении всей службы.

   
4. Главные механизмы

   Главные паровые машины имели следующие ТТД: проектное максимальное число оборотов в минуту 95, общая максимальная проектная мощность, л.с. 13070, общая максимальная достигнутая мощность, л.с. 14997, скорость хода проектная 17 уз, скорость хода максимальная, полученная на испытаниях 5 мая 1897 г., 18,128 уз при 14900 л.с., запас угля нормальный/полный, т 670/800, дальность плавания со скоростью 10 уз., миль 4000
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Главные паровые машины изготовленные для броненосца "Шарль Мартель" на испытательном стенде на заводе Шнейдера
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Чертеж гребного винта левого борта с указанием повреждений полученных в декабре 1896 г.)

   
Две главные паровые машины, изготовленные фирмой Шнейдер, мощностью каждая свыше 6500 л.с., были вероятно одними из самых мощных механизмов, построенных на то время во Франции. Вертикального типа с тройным расширением пара, с давлением на входе 12 кгс/кв.см, они имели по три цилиндра, диаметры которых составляли: 1,13 м для высокого давления, 1,7 м для среднего давления и 2,68 м для нижнего. Ход был одинаков для всех поршней, а именно 1,1 м.

   Золотники, цилиндрического типа, переводились кулисами Стефенсона. Скорость вращения составляла 95 оборотов в минуту, что соответствовало линейной скорости поршня 3,483 метра в секунду. Нельзя не восхищаться техническим мастерством инженеров того времени, которые не колеблясь отваживались на такие воплощения. Без труда представляются проблемы, не решив которые, невозможно придать возвратно-поступательное движение таким габаритным деталям, как поршень диаметром 2,68 м, особенно, если принять в расчёт проблемы расширения металла под воздействием температуры пара. Поршневые штоки диаметром 190 мм были изготовлены из кованой стали. Шатуны имели длину между осевыми линиями вращения 2,2 м.

   Расположение машин на корабле ясно видно на чертежах, которые мы публикуем. Они были довольно сходны с машинами "Брэнюс", хотя и были построены в другой мастерской. Относительно вспомогательных машин отметим, что воздушная помпа была вертикального типа простого действия, приводимая в действие вертикальной трёхцилиндровой паровой машиной. Эта машина обслуживала также циркуляционные помпы центробежного типа. Установка этого вида вспомогательных механизмов существовала для каждой из главных машин. Кроме того, восемь питательных помп Тириона №7 производительностью 108 куб.м в час работали от двухцилиндровых горизонтальных машин. Всё это вспомогательное оборудование, при максимальной производительности, вычитали 430 л.с. из общей мощности в 13500 л.с. Таким образом, для приведения в движение главных машин оставались в наличии 13070 л.с. Таким образом, вес одной лошадиной силы составлял 32,563 кг.

   Гребные винты. Винты диаметром 5,7 м и постоянным шагом 6,208 м для левого борта и 6,298 м для правого борта, имели три лопасти, отлитые из алюминиевой бронзы и привинченные к ступице. Классическая бронза состояла из меди с добавлением олова в количестве от 10 до 30%. Её главный недостаток при изготовлении винтов заключался в её недостаточной твёрдости. Итак, с увеличением скорости вращения и диаметра винта становились очень значительными скорости поступательного движения в воде на конце лопасти. В такой момент явление "кавитации" подвергало опасности создания эрозий в некоторых восприимчивых местах металла, и, в конце концов, приводило винт в негодность. Следовательно, пытались найти более твёрдые сплавы.
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Броненосец "Шарль Мартель ". 1896 г. (Схема расположения главных паровых машин, гребных валов и котлов) 

   
Испытание стальных винтов, осуществлённое на "Нептюн", не оправдало надежд: трудности их изготовления заставили отказаться от этой технологии. Металлургия в то время находилась в постоянном развитии и усовершенствование сплава меди, включающей 10% алюминия и 4% железа плюс немного марганца, принесло, наконец, требуемое решение. Получалась бронза большой твёрдости и малокоррозионная. Этот сплав используется ещё и в наши дни под названием бронза "морская" с улучшениями, состоящими в добавлении 1% никеля и других присадок, сохранявшихся изготовителями в секрете.

   Винт левого борта вращался налево, а винт правого борта - направо, следовательно они были вверх расходящимися. Пользуясь случаем, исправим досадную ошибку, вкравшуюся в работу о "Карно". Винты этого броненосца были, напротив, вверх сходящимися.

   Валы. Валопроводы были изготовлены из кованой стали диаметром 420 мм. Они были полыми, внутренний диаметр составлял 200 мм. Мы не станем уточнять, ковались ли они полыми или были просверлены после. Упорный подшипник насчитывал 15 гребней, выступающих на пять сантиметров.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Поперечный разрез корпуса с указанием расположения главных паровых машин).

   
Пользуясь возможностью, мы публикуем чертежи общего расположения машин, а также поперечное сечение по шпангоуту № 76, показывающие положение машин и холодильников на платформе трюма.

   Котлы. Как и пожелал инженер Юэн, котлы принадлежали к типу, разработанному Ляграфель (Lagrafel) и усовершенствованному инженером д’Але (d’Allest). Они были построены в Марселе фирмой Фрэсинэ (Fraissinet).

   24 котла распределённые в 12 групп по два были расположены в четырёх котельных отделениях, отделённых друг от друга продольными и поперечными переборками. Носовое и кормовое котельное отделения имели каждое свою, круглую в плане дымовую трубу. Их высота от ватерлинии достигала 16,9 м.

   Каждый котёл располагал единственной топкой прямоугольной формы. Также как и котёл Бельвиля, принятый для "Брэнюс", котёл Ляграфель э д’Але водотрубного типа. Следовательно, они имели довольно сходную конструкцию, в чём можно убедиться, обратившись к чертежам, которые публикуются здесь. Высота котла 3,97 м, ширина (суммарная длина двух корпусов) 4,3 м и глубина 3,16 м. Рассчитанный на рабочее давление 15 кгс/кв.см, он был снабжён 184 обычными трубами, среди которых 40 непаяных и 15 паяных труб. Внешний диаметр этих труб был одинаковым - 80 мм, а внутренний 74 и 70 мм соответственно; длина между трубными досками составляла 2,4 м.

   Площадь колосниковой решётки одного котла составляла 3,9668 кв.м, что соответствует 95,2 кв.м общей площади. Что касается площади общего нагревания, то она равнялась 115,68 кв.м в контакте с водой и 125 кв.м в контакте с газом. Общий объем воды в котлах был 74,64 куб.м, а объём пара 90 куб.м. Общая поверхность нагрева 3000 кв.м.

   Здесь мы дадим чертежи общего расположения этих котлов, а также чертежи и различные сечения, показывающие подробности их конструкции. Учитывая качество этих документов, мы думаем, что любой дополнительный комментарий будет излишним.

   
5. Шлюпочное вооружение

   На шлюпочные ростры "Шарль-Мартэль" поднимались: два паровых катера длиной 10 м, один гребной барказ длиной 11м, один большой катер длиной 10,5 м, один большой катер длиной 10 м, два катера длиной 9 м, три вельбота длиной 8,5 м, один вельбот длиной 8 м, один вельбот длиной 7 м, два ялика длиной 5 м, две плоскодонные шлюпки длиной 3,5 м, две парусинные лодки Бертона длиной 5,6 м.
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Броненосец "Шарль Мартель ". 1896 г. (Конструктивный чертеж водотрубного котла системы Ляграфель э д’Але)

   
Все эти шлюпки в положении по-походному располагались между высшей палубой и большим мостиком. Их обслуживание осуществлялась посредством шести групп шлюпбалок, по три с каждого борта. Две задние группы (шлюпбалки на поворотных кронштейнах) предназначались для двух стальных паровых катеров и 11-метрового барказа. Барказ в положении по-походному находился по диаметральной плоскости корабля между обеими паровыми катерами, на тележке, перекатываемой по рельсам и мог быть подведён, по желанию, под одну или другую группу шлюпбалок. Оба паровых катера были расположены на шарнирных кильблоках, закреплённых на главной палубе. Эти два катера были взаимозаменяемые и могли быть подняты либо одним бортом, либо другим.

   Каждая из кормовых шлюпбалок снабжалась двумя талями, с той целью, чтобы каждая пара предназначалась, в рейдовом положении, для двух шлюпок. Таким образом, два паровых катера, 11-метровый барказ и 10,5-м катер в рейдовом положении обслуживались этими шлюпбалками.

   Две центральные группы шлюпбалок (заваливающиеся шлюпбалки) обслуживали исключительно два 8,5-метровых вельбота, предназначенные служить спасательными вельботами. Когда эти шлюпбалки убирались, вельботы перемещались под крылья большого мостика над 274,4-мм башнями. Их положение, таким образом, являлось одновременно и походным, и рейдовым, где они были в достаточной мере укрыты от шквалов и ударной волны тяжёлых орудий, откуда при желании очень быстро могли быть спущены. Постановка и уборка шлюпбалок осуществлялась посредством четырёх лебёдок с зубчатой передачей (одна на шлюпбалку), снабжённые каждая тормозом Межи (Megy). Таким образом, постановка происходит простым нажатием рукоятки назад.

   Две передние группы (шлюпбалки на поворотных кронштейнах) предназначались для обслуживания 10,5-, 10- и 9-метровых шлюпок, а также вельботов в походном положении. В положении по-походному два 9-метровых катера должны быть поставлены в 10,5-метровые, на каждом борту в свой. Последние помещались на тележках, перекатываемых на плоской палубе и крепившихся побортно у кормовой дымовой трубы. Затем должен быть принят на борт 7-метровый вельбот. Он подвешивался на поперечных рельсах, закреплённых под мостиком между обеими дымовыми трубами. В походном положении он размещался по диаметральной плоскости.

   После поднимались оставшиеся два вельбота, 8,5- и 8-метровый, они размещались по обе стороны от 7-метрового вельбота, будучи подвешенными на тех же рельсах. Наконец, 10,5- и 10-метровые катера размещались на палубе на съёмных кильблоках, 10-метровый катер по правому борту, 10,5-метровый - по левому борту. Каждая шлюпбалка имела двое талей, за которые на рейдовых стоянках подвешивались 10-метровый катер, оба 9-метровых катера и вельбот. 8,5- и 8-метровый вельботы в рейдовом положении находились у кормовой оконечности, подвешенные к откидным шлюпбалкам вдоль корпуса.

   Ялы и плоскодонки на походе могли быть размещены в больших шлюпках. На рейде оба яла подвешивались под заваливающиеся шлюпбалки, расположенные на траверзе носовой дымовой трубы. Эти шлюпбалки изогнутые и в убранном виде принимают форму надводного борта корабля.

   Подъём шлюпок осуществляется посредством двух паровых лебёдок, размещённых на высшей палубе. Эти лебедки имеют каждая по две пары турачек передач и расположены таким образом, чтобы брать либо носовые, либо кормовые лопари. Таким образом, они позволяют осуществить все манипуляции. Турачки могут быть пущены в ход вручную посредством зубчатых передач и рукояток силой четырёх человек на лебёдку, что позволяет очень ограниченному персоналу вручную поднять шлюпки.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896 г. (Чертежи гребного вала, ступицы винта и упорного подшипника)

   
6. Окраска

   Подводная часть "Шарль-Мартэль", начинающаяся от верхней кромки главного броневого пояса, окрашивалась патентом "Ля Насьональ" и имела ярко-зелёный цвет. Вне зависимости от названия патента, "Тирибилё", или, как в данном случае, "Ля Насьональ", речь идёт о модификациях Швайнфуртской зелени, о которой достаточно подробно говорилось в предыдущих книгах автора. 7 июня 1899 г. приказом командующего Средиземной эскадры вице- адмирала Фурнье (Fran3ois Е. Fournier) вводится окрашивание белым верхней кромки поясной брони. Примерно в то же время видимая над водой полоса днища (в целом шириной около метра) стала окрашиваться суриком. Мы, к сожалению, не располагаем фотографией "Шарль-Мартэль", выполненной в доке, однако, прекрасное представление об окраске днища даёт снимок броненосца "Цесаревич". Оба корабля встретились в доках Вобан в декабре 1902 года: "Цесаревич" с 9 по 30 декабря занимал док №2, тогда как "Шарль-Мартэль" с 5 по 20 декабря располагался в доке №1.

   Броненосец постоянно базировался на Тулон, поэтому окраска его корпуса выше броневого пояса значительных изменений не претерпела. Борт от верхней кромки главного пояса до высшей палубы, а в корме до верхней палубы, был чёрным. Всё выше этого окрашивалось под светлую "мокрую парусину". Таким образом, стали целиком палевыми обе 305-мм башни и крыши 27-мм-, а также носовой и кормовой пар 14-см башен. Поскольку контуры 27-см башни на боковой проекции возвышались над высшей палубой, то по верху вертикальной брони прошла палевая кайма.

   Корабль вошёл в строй с чёрной окантовкой дымовых труб шириной один метр. В 1899 г. трубы становятся целиком жёлтыми, а вертикальные поверхности 27-см башен - целиком чёрными.

   Интересно, что однотонные трубы флагманского "Шарль-Мартэль" пришлись по вкусу адмиралу Фурнье, и приказом № 1337 от 12 июня 1900 года остальные корабли эскадры обязывались: "С целью унифицирования внешнего вида кораблей, составляющих Эскадру Средиземного моря, и в качестве эксперимента, подтверждающего, что дымовые трубы, покрашенные полностью тем же цветом, что и рангоут менее внушительны, чем трубы, чья верхняя часть чёрная, командирам кораблей предлагается сделать окраску своих дымовых труб однообразным цветом, которая не должна отличаться от используемой для рангоута и надстроек.
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У борта "Шарль Мартель " во время спуска артиллерийского щита и шлюпок

   
Козырек дымовой трубы, ее верхняя часть, а также бортик жёсткости верхней кромки дымовой трубы могут оставаться чёрными. Несколько кораблей уже поставлены в эти условия, "Брэнюс" и "Шарль-Мартэль" могут служить образцом...".

   28 января 1908 года распоряжением Морского министра Гастона Томсон (Gaston Thomson) для надводного борта боевых кораблей вводится единый синевато-серый цвет (gris ЫеШй). Этим цветом должны были краситься корпуса, мачты и надстройки всех кораблей. Точных данных, когда был перекрашен "Шарль-Мартэль", нет. Л.Ферон высказывает предположение, что корабль сменил окраску только в начале сентября.

   К 1910 году исчезает белая отбивка по ватерлинии.

   
7. Экипаж

   Корабль изначально проектировался как флагманский, с роскошными апартаментами для адмирала и удобством для офицерского состава. Команда размещалась по традиции в гамаках и в стеснённых условиях. Тем не менее, для нижних чинов на броненосце также было сделано значительное нововведение. Если на прежде построенных кораблях паровое отопление имелось только в адмиральском, командирском и офицерских помещениях, а также в лазарете, то на "Шарль-Мартэль" паровое отопление было устроено и для кубриков, им пользовались в ночное время. Такое улучшение бытовых условий команды стало следствием просьбы не только командующего Эскадры Севера, но даже Эскадры Средиземного моря, поскольку сырость и холодные сквозняки, особенно в затяжные зимы, ощутимо увеличивали число простуд.

   Экипаж броненосца первоначально насчитывал 639 мэтров и нижних чинов и 29 офицеров и аспиран’тов. Плюс к этому - адмирал и шесть офицеров штаба. С февраля 1900 г., вследствие сокращения штатов, — 616 мэтров и нижних чинов и 32 офицера. На образцовом корабле - образцовый подбор кают-компании. Многие офицеры считали за честь попасть на флагман. Среди фамилий, более-менее известных читателю, прежде всего назовём торпедного офицера Аристида Дю Пти-Туар - сына адмирала Бергасса Дю Пти-Туар, а также сына морского министра - Леона Беснар, офицера морской пехоты (оба - кают-компании 1901 г.). В 1902 году в штабе контр-адмирала Марки мы встречаем Жоржа Гикэн дё Слян, сына бывшего командующего дивизионом контр- адмирала дё Слян. Подробные сведения систематизированы в приложениях №№ 1-3.

   Вторым в списке старших офицеров броненосца значится капитэн дё фрегат Эрнэст Николь (Ernest Eugnne Nicol), командор Почётного Легиона и кавалер Военного Креста (кают-компания 1 898 г.). Это именно Николь, будучи уже вице-адмиралом, 15 мая 1915 г. сменил адмирала Гепрат на посту командующего Дарданелльской эскадрой. На его долю выпали самые кровопролитные бои на Галлипольском полуострове. В воздаяние его заслуг, Николь упоминается в Приказе по Лярмз наваль в ноябре 1915 г.: "Командуя эскадрой Дарданелл, показал высокие качества командования во время военных операций, осуществлённых союзными флотами в Дарданеллах. Оставил командование только вследствие серьёзной болезни, вызванной усталостью, накопившейся при исполнении своих обязанностей". Для адмирала ужасы Дарданелл не прошли безследно - он скончается в Тулоне 10 ноября 1917 года в возрасте 59 лет...
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"Оба корабля встретились в доках Вобан в декабре 1902 года: "Цесаревич " с 9 по 30 декабря занимал док №2, тогда как "Шарль-Мартэль " с 5 по 20 декабря располагался в доке № 1. "

   
Наконец, самой известной личностью из служивших на броненосце стал его командир в 1907-1908 гг. капитэн дё вэсо Виктор Баптистэн Сэнэс (Victor Baptistin Senns). За те неполные 58 лет, что были ему отпущены, Сэнэс успел побывать на всех соединениях флота, от Дивизиона Южной Атлантики до Дивизиона Тонкина. При штурме Тюйен-Кюан 27 февраля 1885 г. получает ранение.

   После индокитайских событий возвращается на Средиземное море, где заканчивает торпедную школу и служит последовательно на ряде кораблей. В 1895 г. командует миноносцем "Эклер", потом переходит на "Сюшэ". С получением чина капитэн дё фрегат (15 ноября 1898 г.) состоит адьютантом морского министра. После должности старшего офицера "Бувэ" (1900-1901 гг.) командует "Альжер". 8 июля 1902 г. Сэнэс получает "Паскаль", вместе с которым навсегда войдёт в историю России. 27 января 1904 г. он, не особо считаясь с величиной вверенного ему крейсера (3960 т), принял на борт всех тяжелораненых и большую часть команды "Варяга".

   2 декабря 1906 г. Сэнэс поднялся на палубу "Шарль-Мартэль"...

   Став в ноябре 1911 г. контр-адмиралом, Сэнэс получает в командование 2-й дивизион 1-й Лёгкой эскадры, флаг на "Леон-Гамбета". 27 апреля 1915 года около Сэн-Мари ди Леука (Италия) его броненосный крейсер торпедирует австрийская подводная лодка U 5. Адмирал Сэнэс отказался покинуть борт и погиб вместе с кораблём. В память об этом человеке остались строчки из посмертного Приказа дня по флоту: "Адмирал самой высокой доблести. Прекрасное поведение во время спасательной операции экипажа "Леон-Гамбета", призывавший к спокойствию, в то время как положение было наиболее критическое и согласившийся погибнуть вместе с кораблем, который нёс его флаг".
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    6. Ремонты и модернизации
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"Шарль-Мартэль" принадлежит к числу кораблей не проходивших за всю службу ни одной модернизации. Броненосец должен был всегда оставаться в строю, поскольку интенсивно использовался как флагманский корабль. Поэтому все временами накапливавшиеся необходимые переделки или исправления торопились сделать с очередным заходом корабля в док.

   1896 год. 17 октября в составе лёгкой артиллерии произошло первое изменение: два скорострельных 65-мм орудия будут перемещены, а на их места поставили такое же число 47-мм орудий. Состав лёгкой артиллерии "Шарль-Мартэль" будет выглядеть, начиная с этого момента, следующим образом:

   1. Пять 37-мм скорострельных пушек, из которых три находятся на верхнем марсе грот-мачты, остальные две пушки со штурманского мостика перенесли на переднюю часть большого мостика.

   2. Четырнадцать 47-мм скорострельных орудий, из которых восемь на большом мостике, в том числе в его передней части два орудия, заменившие 65-мм-, два на штурманском мостике и по два на каждом из нижних марсов.

   3. Четыре 65-мм скорострельных орудий по углам большого мостика.

   8 декабря просьба, имевшая целью дополнить артиллерию групп четырьмя 47-мм скорострельными пушками будет отклонена, так как в наличии было только десять свободных тонн. 16 февраля следующего года, всё-таки, будет предписано снять с "Арэтюз" четыре орудия этого типа и соответствующие станки.

   Заряжание и наведение орудий главного калибра исключительно при помощи гидравлики, а отсюда заниженная скорострельность, совершенно не устраивали моряков. Поэтому, уже в начале ходовых испытаний фирме Шнейдер был направлен запрос, чтобы была рассмотрена возможность заряжания всех башенных орудий вручную.

   14 октября поставщик Крёзо предоставил чертежи, разработанные согласно этому запросу, которые 2 января следующего года были дополнены подробной пояснительной запиской.

   23 апреля Дирекция Кораблестроения ответила, что этим чертежам не дадут хода из-за усложнённости, веса и габаритов предложенных решений. Изучение этого вопроса в Крёзо будет возобновлено после того, как Сосьетэ Батиньоль предложило для "Карно" более простое устройство.

   22 декабря после столкновения с неизвестным подводным объектом "Шарль-Мартэль" вошёл в док Салу, где сразу же были обнаружены следующие повреждения: погнута кормовая оконечность бокового киля левого борта, повреждён винт левого борта, одна лопасть искривлена, другая зазубрена. Публикуемый эскиз, составленный в результате этого обследования, позволяет оценить ущерб лучше, чем выполненные тогда же фотографии. В целом, броненосец отделался очень незначительными повреждениями, ему повезло больше, чем "Франс" двадцатью шестью годами позже на рейде Кибёрон.

   Винт будет быстро исправлен, заходом в док воспользовались, чтобы улучшить рулевой привод, изменив барабан наматывания главного штуртроса и его передачу на румпель. Для этой цели, этот барабан будет перенесён из отделения рулевой машины в румпельное отделение с удлинением вала рулевой машины и сокращением угла перекладки румпеля.

   1897 год. 9 сентября при съёмке с якоря в Гольф Жуан, якорь, поднимаясь на борт, задевает за нижнюю кромку поясной брони, согнув при этом кат-балку, разбив блок ката и расколов звено цепи. Стальной лист, предназначенный препятствовать повторению такого инцидента, будет установлен на корпус во время малого докования, которое пройдёт с 29 октября по 20 ноября. В начале октября на борту корабля были установлены приборы управления артиллерийским огнём системы Энг (Eng). Эта система, основывавшаяся на использовании электрической энергии для передачи информации, будет детально описана в книге, посвящённой броненосцу "Бувэ", который также был ею оснащён.

   Сломанная во время шторма 29 ноября грот- стеньга будет заменена фор-стеньгой, которая уступит своё место на 3,5 м более короткой сигнальной мачте, несущей семафор. Эта характерная деталь интересна тем, что она позволяет уточнить датировку фотографий.

   1898 год. В начале года демонтированы ограждения дымовых труб.

   1899 год. 23 мая корабль заходит в док с целью произвести различные дооснащения, такие как изменение отливной магистрали помп Тириона производительностью 1000 куб.м., приведение в окончательное состояние динамо-машин, прорезание четырёх портов в борту и четырёх горловин в броневой палубе для облегчения погрузки угля. Пользуясь случаем, упразднили застеклённый обвес боевой рубки, а также вновь проконопатили палубы и мостики. Как можно судить по некоторым публикуемым фотографиям, все эти поверхности были покрыты деревом, несмотря на оговорки, сделанные по этому поводу инженером Юэн.

   В сентябре корабль пройдёт модернизационные работы. Эти работы будут состоять главным образом в демонтаже трёх 37-мм орудий с верхнего грот-марса, усилении дверей коффердама на главной палубе и в установке в качестве опыта телефона Гайар (Gaillard). Л. Ферон пишет, что тогда же были перенесены места двух 37-мм скорострельных пушек, стоявших позади носовой дымовой трубы, однако новые места на фотографиях не просматриваются. Очевидно, 37-мм калибр был демонтирован полностью. Как мы уже видели, верхний фор-марс был совершенно лишён всякой артиллерии. Полученная, таким образом, экономия веса позволила принять на борт 350 выстрелов для 47-мм дополнительных пушек.

   1900 год. 9 января броненосец вновь встал на клетки Тулонского дока. Улучшали герметичность центральных погребов 138,6-мм боезапаса, применив для заделки прежних дверей доступа к балластным отсекам металлические филёнки. Заменили стальной проволочный штуртрос, соединяющий рулевые машины управления рулём. К сожалению, технология их изготовления из стального многожильного троса была ещё не вполне освоена, поэтому его приходилось менять чаще, чем следовало бы.

   Также выполнили сверление корпуса под поясной бронёй для подведения четырёх патрубков отливных помп Тириона по 1000 куб.м., магистраль для которых впервые была собрана в мае предыдущего года. Наконец, выгрузили 60 беседок и шесть гидравлических кранов, предназначенных для подъёма 138,6-мм боеприпасов между погребом и зарядными отделениями четырёх центральных орудий и двух кормовых. Эта отмена, которая стала темой для обсуждения Совета по Работам, была оправдана тем, что эти механизмы не использовались, транспортировка 138,6-мм патронов производилась исключительно вручную с целью не замедлять скорости стрельбы.

   Вопрос с транспортировкой и ручным заряжанием орудий стоял только в отношении средней артиллерии. Что же касается орудий главного калибра, то здесь требовалось рассмотреть возможность увеличения их скорострельности. В итоге, в носовой 305-мм башне, в качестве эксперимента, было устроено ручное заряжание. Это приспособление не имело иных достоинств и недостатков, кроме отмеченных прислугой. К тому же, этот вопрос рассматривался в записке Генерального штаба, датированной 13 октября 1899 года. Ниже мы дадим из неё основные моменты: "В протоколе, составленном 17 июня 1899 года, Подкомиссия Артиллерии Эскадры Средиземного моря сформулировала свои критические [замечания] по заряжанию вручную, устроенному в 305-мм носовой башне "Шарль- Мартэль".
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1896 г. "Шарль Мартель" перед ходовыми испытаниями

   
Эти критические [замечания^ общих чертах следующие:

   1. Работа подъёмного механизма снарядов медленна и неудобна.

   2. Подъёмный механизм обязывает брать снаряды из погреба в определённом порядке, тогда как порядок снарядов на зарядной площадке погреба уже неизменяемый.

   3. Передвижение зарядной тележки посредством рельс, установленных для обслуживания погреба, обязывает создавать в этих рельсах разрыв, способный причинять несчастные случаи в случае своей забывчивости подтянуться на руках.

   4. Планка спуска не посылает снаряд на своё место даже с обильной смазкой.

   5. Затвор легко доходит [до места] при прохождении поясков снаряда.

   6. Орудие, стреляющее боевым зарядом при отрицательном наведении -2° 30', при откате рискует натолкнуться своим подкреплением на горизонтальный рельс, служащий для подачи из погреба.

   Из-за этих различных мотивов Подкомиссия высказала единодушное мнение, что следует отложить выполнение изменений в трёх других больших башнях "Шарль-Мартэль",

   Разработка по этой же теме, сделанная Дирекцией Кораблестроения Тулона была создана с учётом замечаний Подкомиссии и подвергнута испытанию на Эскадре. Она включает в себя улучшения, которые надо осуществить в носовой башне, чтобы по возможности устранить замеченные недостатки и новые установки, предложенные для кормовой башни. В этих условиях следует принять необходимые меры, чтобы работы продвигались как можно быстрее".

   4 мая в ходе очередного докования на броненосце привнесли изменения в систему заряжания 305-мм артиллерии носовой башни, согласно замечаниям 17 июня. Пользуясь этим заходом добавили два 37-мм орудия Максим на лёгкую палубу побортно в корму от носовой дымовой трубы. Наконец, укрепили двери коффердама, установленного на броневой палубе. Расположение лёгкой артиллерии, представленное на вышеприведённых схемах соответствует состоянию корабля на этот момент. Отметим, что с настоящего времени по 1906 год, когда будут демонтированы оба 37-мм орудия Максим, её состав будет неизменным.

   Все рассмотренные улучшения носили локальный характер. Это не значит, что командиры корабля не выдвигали предложений по радикальному усилению боевой мощи броненосца. В частности, в своём отчёте об общем инспектировании командир Шошёпра, в который раз затрагивая этот вопрос, высказывал совершенно конкретные предложения, так, он указывал: "Появится значительная выгода от произведения уменьшения, в очень значительной мере, этих огромных надстроек, которые превращают "Шарль-Мартэль" в наиболее красивую цель [среди] всей эскадры. Я прошу, чтобы по примеру "Бувэ" большой мостик был бы уменьшен до простых носовой и кормовой надстроек, на которых, за исключением двух 47-мм орудий, теперешней лёгкой артиллерия могло бы найтись место. Упразднение двух 47-мм орудий на корабле, который [обладает ими в числе] 18, не должно вводить в сомнения при тех выгодах, которые будут получены.

   Кормовая надстройка, на которой была бы устроена маленькая рубка, послужит командным мостиком, нынешние бортовые коечные сетки более значительны, чем это необходимо, могут быть распределены достаточным образом между обеими надстройками. Единственной трудностью будет расположение по походному всех шлюпок; вероятно, следует создать для них между обеими дымовыми трубами ростерные бимсы.

   Рангоут "Шарль-Мартэль" только дополняет огромную цель, которую представляет [собой] этот броненосец. Никакой из наших кораблей не имеет больше мачт, сравнимых с его [мачтами]... Наблюдательные посты и верхние марсы безполезны и должны быть упразднены, а следовательно, и сами мачты должны быть понижены таким образом, чтобы иметь свой марс 47-мм [орудий] на высоте теперешних наблюдательных постов. Одним словом, я прошу превратить настоящий огромный рангоут в боевой рангоут по типу, аналогичному рангоуту "Бувэ"... Я даже охотно упразднил бы грот-мачту на высоте мостика, заменив её простой сигнальной мачтой как на "Брэнюс".

   Командир Шошепра по поводу этого знаменательного мостика должен был сделать ещё одно принципиальное замечание: "Я могу только повторить то, что я уже неоднократно говорил по этому поводу во многих рапортах, а именно в [рапорте] инспекции прошлого года. Большой мостик обшит деревом, которое даже не везде настелено на стальную обшивку, и подвержен, таким образом, тому, чтобы быстро стать добычей пламени, уже в начале боя. Для этого будет достаточно начала пожара, возникшего в шлюпках, расположенных ниже, или контакта его нижней плоскости с горячим газом, выходящим из дымовых труб через незначительные пробоины, сделанные картечью. Огонь тогда быстро распространится на штурманский и командный мостики, также обшитые деревом и, все надстройки окажутся таким образом загоревшимися, корабль будет потерян. Действительно, воспламенённые обломки упадут через открытые люки в трюм, а по элеваторам - в погреба лёгкой артиллерии".

   Сражение при Сантьяго де Куба между испанским и северо-американским флотом в 1898 г. и бой при Цусиме в 1905 г. должны были убедительно подтвердить обоснованность опасений командира броненосца. К счастью, "Шарль-Мартэль" никогда не попадал под обстрел врага.

   Как мы уже говорили, эти предложения, как впрочем и предложения того же порядка, исходящие от других командиров, останутся лишь на бумаге. Броненосец закончит свою карьеру практически с тем же внешним видом, какой он имел во времена своей молодости.

   10 декабря корабль проследовал на очередное докование. В трёх оставшихся башнях главной артиллерии будет установлено новое ручное заряжание. Тогда же, пользуясь возможностью, приспособят элеваторы для подъёма снаряда до уровня соосности с орудием, наведённым при -3°, для того, чтобы облегчить его досылание в ствол. Эти работы будут закончены в начале следующего года.

   Чтобы не возвращаться больше к этому вопросу, скажем, что 26 октября 1901 года комиссия по испытанию приспособлений для заряжания вручную, установленных в кормовой 305-мм башне, после очень тщательных сравнительных испытаний постановила, что новая система, установленная в этой башне безспорно превосходит существующую в носовой башне, так как она представляет собой более высокую степень надёжности при увеличенной скорости заряжания.

   1901 год. В своём инспекторском рапорте, составленном в июне этого года, командир Найёль должен был поддержать пожелания своего предшественника в том, что касается облегчения рангоута. Кроме того, он добавил предложение, которое состояло в упразднении внутренних трапов, существовавших в грот-мачте, чтобы устроить в этой мачте шахту выхода горячего воздуха из машин, который просто выходил в батарею.

   29 и 30 сентября между Гибралтаром и Тулоном корабли выдержат сильный шторм, который на "Шарль-Мартэль" деформировал "фонарные основания" носовых 138,6-мм башен и сплющил мусорные рукава, проходящие снаружи борта. Термином "фонарные основания" (cul de lampe), унаследованным от деревянного флота, обозначается элемент листовой обшивки, имеющий в целом форму усечённого конуса, который соединял основание боковых башен с обшивкой корпуса.

   30 октября "Шарль-Мартэль" приходит в док для исправлений по корпусу. На нем заменили листы носовых "фонарных оснований" более толстыми и мусорные рукава, снабдив их съёмной, на время пребывания в .море, нижней частью. Пользуясь этим случаем, на фок-мачте установили стеньгу для подвешивания антенны беспроволочного телеграфа и рубку для передатчика и приёмника. Эти две характерных детали также очень важны для датировки снимков. Тогда же вновь был заменён штуртрос и установили наконец вентиляционные шахты, выводящие на высшую палубу горячий воздух из машинных отделений. 15 ноября корабль выйдет из дока, но работы на нём закончатся только в начале декабря.

   1902 год. "Длинная" фок-мачта будет оставаться на броненосце очень непродолжительное время, так как 26 апреля всё оборудование для беспроволочного телеграфирования, включая и стеньгу для радиоантенны, демонтируют, чтобы установить на борту только что вступившего в строй броненосца "Иена", нового флагманского корабля 2-го дивизиона.

   С 24 мая по 9 июня "Шарль-Мартэль" проводит в доке. Записка, датированная 3 июля, сообщает, что закончены работы по установке устройства для заряжания вручную в носовой 305-мм башне и в обеих 274,4-мм башнях. Кроме того, пользуясь возможностью, внесли улучшение в планировку рубки с целью сделать комфортнее пребывание в ней; к этому побуждал ещё прежний командир корабля Шошёпра в своём инспекторском рапорте два года тому назад. Напомним, что рубка пересекалась трубой фок- мачты и что такое положение приводило к потере значительной полезной площади. Командир Шошепра убеждал: "Как предложил мсьё инженер эскадры Морис (Maurice), следует отменить на входе в рубку внутренние трапы мачты таким образом,чтобы получилось установить на их месте между обоими кожухами, посредством вертикальных переборок, четыре ниши, выходящие в рубку, две через настоящие двери, которые будут упразднены, и две другие через подобные входы, которые надо проделать в промежуточных положениях. В этих нишах были бы размещены все переговорные трубы и аппараты передачи приказаний и большая часть людей, предназначенных к их обслуживанию".

   На чертеже боевого рангоута, публикуемого здесь на 31 стр., это расположение можно увидеть на сечении ЕЕ.
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В период 1904- 1905 гг.

   
1903 год. Вместо демонтированного в 1900 г. с нижнего носового мостика штормового обвеса была поставлена полноценная штурманская рубка, правда, мостиком выше.

   1904 год. 19 августа броненосец заходит в док, в связи с чем приступили к установке специального устройства, облегчающего ночное наведение всех башенных орудий. В этом же году теперь уже на грот- мачте появляется стеньга для радиоантенны.

   1905 год. Очередной командир, Поль Кампьо, вслед за своими предшественниками и почти в тех же выражениях повторит перечень мер, улучшающих наступательные и оборонительные качества корабля: "Я прошу демонтировать пять из шести марсов обеих боевых мачт и сохранить только нижний марс носовой мачты для дальномера, а саму фок-мачту до этого марса, но сохранив сердечник этой мачты, чтобы нести прожектор. Я предлагаю демонтировать грот- мачту как боевую мачту и сохранить её металлический сердечник до высоты нижнего марса, превратив его в прожекторную площадку. Я также прошу упразднить большой мостик за исключением части, которая простирается к носу от передней дымовой трубы и вокруг рубки.

   Эти снятия дадут выигрыш в весе примерно 190 тонн и заставит броню пояса показаться из-под воды, [одновременно] уменьшив цель. Наступательная мощность будет увеличена значительным увеличением сектора огня 138,6-мм кормовых орудий и составом более мощной лёгкой артиллерии, чем настоящий ’. Но как и предложения предшественников, столь рациональные предложения командира Кампьо будут помечены как "Работы, отложенные до времени модернизации" и останутся без последствий.

   1906 год. За период пребывания в доке, с 6 по 20 апреля, с броненосца были демонтированы надводные торпедные аппараты и их комплектующие принадлежности и установлен телефон, соединивший мостик и радиорубку. Кроме того, улучшили вентиляцию погребов боезапаса, расположенных в носовом и среднем отделениях вспомогательных механизмов.! июня заменили штуртрос, соединяющий главную и вспомогательную рулевые машины, и сняли оба 37-мм орудия Максим с их боеприпасами.

   1907 год. С 8 февраля по 2 марта на броненосце, стоящем в доке, изменили зонты главных башен и опоры марсовых трапов. Это последнее изменение имело целью обеспечить постановку стенег посредством лебёдок, служивших для обслуживания шлюпок. В середине сентября корабль выходит в резерв для проведения следующих работ: установка оптического наведения для 138,6-мм орудий и повторное изменение системы заряжания орудий больших башен, по-прежнему ради увеличения скорости заряжания. Также был установлен дальномер Бар энд Струд с базой 1,2 м и с целью неповторения недавней катастрофы улучшалась вентиляция носовых и центральных погребов боезапаса.
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    7. Служба
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1897 год. После первого учебного выхода, 19 и 20 июля, "Шарль-Мартэль" 2 августа был допущен на активную службу и получил назначение в Эскадру Средиземного моря, в которой "Брэнюс" на тот момент занимал место флагмана. 7-го числа того же месяца он впервые поднимает флаг адмирала, в данном случае контр-адмирала Дьёлуар (Dieulouard), командующего 3-м дивизионом, состоящим, помимо "Шарль-Мартэль", из "Марсо" и "Нептюн".

   "Мажента", фактический адмиральский корабль этого 3-го дивизиона, 2 августа был выведен на большую модернизацию и должен оставаться вне службы до февраля следующего года.

   Вместе с эскадрой корабль принимает участие в маневрах в Салин и Гольф Жуан. В ходе этих маневров, 10 сентября, во время пробных стрельб главной артиллерии, выявились серьёзные неисправности станков: после трёх выстрелов с учебным и одного выстрела с боевым зарядом носовое 305-мм орудие отказалось накатываться. Тот же случай произошёл после двух выстрелов с учебным зарядом с 274,4-мм орудием правого борта. Плюс к этому, 305-мм кормовое орудие ударило по ограничителю после трёх выстрелов с учебным зарядом.

   20-го числа того же месяца на испытании 14-см орудий во время ведения огня боевыми зарядами выявились трудности с открыванием затвора. Эти инциденты были настолько многочисленными, что броненосец оказался на данный момент с полностью выведенной из строя средней артиллерией. Эти проблемы, которые могли быть сочтены за конструктивные ошибки артиллерии, в целом совершенно новой, также будут разрешены во время вышеупомянутого малого докования в октябре-ноябре.

   Кроме того, 4 октября была выполнена пробная стрельба с ручным заряжанием из носового 305-мм башенного орудия. Эти испытания будут признаны успешными, несмотря на некоторые частные недостатки, как, например: "Штатный прибойник не может быть использован для быстрого заряжания вручную. Он слишком тяжёл и управление им сильно затруднено. Комиссия рекомендует использовать для испытаний прибойник, позаимствованный у "Бувэ", который был разработан и изготовлен Сосьетэ дэ Батиньоль (la Socmtfi des Batignolles). Этот механизм дал совершенное удовлетворение". "Бувэ" на тот момент находился на вооружении в Лорьяне; он приступил к своим испытаниям в Тулоне только 20 марта 1898 г.

   В связи с этим следует ещё уточнить, что "средняя скорость огня с гидравлическим заряжанием составляет 3 минуты 36 секунд, а вручную средняя скорость 2 минуты 57 секунд. Это превосходство, более заметное в начале стрельбы, уменьшается, когда орудие загрязняется". Отметим, что оптимистические заключения комиссии со временем станут гораздо более сдержанными, в дальнейшем мы вернёмся к этому вопросу.

   29 ноября жестокий порыв ветра обрушился на рейд Тулона и многие корабли получили повреждения. "Шарль-Мартэль" отделается поломкой своей грот-стеньги.

   1898 год. Это год пройдёт в различных учениях у берегов Прованса. 28 и 29 марта можно отметить учебную стрельбу, в ходе которой был потоплен авизо "Петрель", использовавшийся в качестве цели. В учебный поход с 14 по 16 апреля "Шарль-Мартэль" вышел с президентом республики Феликсом Фор (Francois-Ffflix Faure) на борту. Вспомним, что последний в 1894 году пребывал на посту морского министра, а заняв президентское кресло, продолжал активно интересоваться делами Флота. 16 февраля следующего года в самом расцвете сил президент скоропостижно скончается от инсульта. Это случилось в конце рабочего дня после очередного свидания с Маргёрит Стенель (Marguerite Steinheil)...

   За исключением короткого, с 21 по 31 мая, плавания на Корсику, до наступления больших летних маневров в жизни корабля не произошло ничего, достойного внимания.

   8 июля состоялся общий выход в море. Эскадра Средиземного моря расширенным составом, с привлечением резервов, направилась к берегам Африки. В ее состав входили:

   1- й дивизион: "Брэнюс" [флаг командующего эскадрой вице-адмирала Юман (Humann)], "Карно", "Жорегибери";

   2- й дивизион: "Мажента", "Формидабль";

   3- й дивизион: "Шарль-Мартэль" (флаг контр- адмирала Дьёлуар), "Нептюн", "Марсо’;

   4- й резервный дивизион "Амираль Дюпрэ" [флаг контр-адмирала Годэн (Gaudin)], ‘"Амираль Бодэн ;

   Крейсера: "Ля Фудр", "Лятуш-Трэвий", "Шанзи", "Дюшайла", "Касар", "Лаланд";

   Флотилия миноносцев: авизо "Леврие", контрминоносцы "Ораж", "Флибустье", "Форбан", "Кабил", "Саразин", "Эклер" и шести миноносцев.

   Маневры прошли в три этапа. 1-й завершился заходом всего флота в Бизертское озеро, где она простояла с 10 по 15 июля. Перед началом двухсторонних учений Юман разделил флот на три эскадры. Эскадра В контр-адмирала Годэн (броненосцы "Амираль Дюпрэ", "Амираль Бодэн", "Формидабль" и крейсер "Шанзи"), изображавшая неприятеля и шедшая от берегов Италии, по условиям учений могла атаковать любое побережье Средиземного моря, принадлежащее Франции. Эскадры же А вице-адмирала Юман (все остальные броненосцы и флотилия миноносцев) и С контр-адмирала Дьёлуар ("Шарль-Мартэль" и все остальные крейсера) представляли французскую сторону, они должны были предотвратить нападение.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1896-1897 гг.

   
К началу маневров, к полудню 20 июля, эскадра А, пополнив запасы угля в Аяччо, заняла позиции у южной оконечности острова Сардиния, тем самым преграждая неприятелю пути между Сардинией и африканским берегом. Эскадра С адмирала Дьёлуар, сделав заходы в Филипвиль и Бон, крейсировала вдоль западного берега Сардинии. Форсирование пролива неприятелем должно было состояться не позже 8 часов утра 21-го, учения должны закончиться соединением всех отрядов на рейде Салин д’Иер в полдень 25 июля.

   Адмирал Годэн, понимая что у южного прохода его стережёт Юман, решает ночью прорываться проливом Бонифачио. Первыми эскадру В замечают миноносцы. Тем не менее, эскадра проходит пролив, но, пройдя около 30 миль, усматривается отрядом крейсеров. Заметив неприятеля, крейсера не теряют его уже из виду, к вечеру Дьёлуар настигает неприятеля, а в течение ночи подходит эскадра адмирала Юман. Тем самым, победа новейших оборонительных сил над тихоходным малочисленным "агрессором" была признана полной. Во Францию существовал, правда, и третий путь, - вдоль итальянского берега, - но "неприятелю" не предоставили для такого маневра ни времени, ни скорости.

   Общее возвращение к Салин д’Иер наступило 22-го, где занимались эскадренными эволюциями, в Тулон пришли 30 июля. В день окончания маневров командующий в своём приказе помимо общей благодарности всему личному составу особо отметил особо действия отряда крейсеров адмирала Дьёлуар, который быстро открыв неприятеля, уже не терял его из виду. Вместе с тем, адмирал отзывался с большой похвалой о машинной команде крейсеров.

   12 августа адмирал Руслан (Germain Roustan) берёт командование 3-м дивизионом, но реорганизация, состоявшаяся в середине сентября, упразднила этот дивизион и "Шарль-Мартэль" тогда становится во главе 2-го дивизиона.

   Состав эскадры Средиземного моря на этот момент составляли:

   1- й дивизион "Брэнюс" (командующий эскадрой вице-адмирал Юман), "Бувэ", "Масэна";

   2- й дивизион "Шарль- Мартэль" (контр-адмирал Рустан), "Карно" и "Жорегибери".

   19 августа в Гольф Жуан в присутствии Морского министра эскадра проводила практическую стрельбу по старой плавбатарее "Арогант". В стрельбе принимали участие броненосцы "Брэнюс", "Шарль-Мартэль", "Мажента", "Жорегибери" и крейсера "Шанзи" и "Галиле".

   Стрельба производилась на расстоянии от 3000 до 2000 м. Каждое стрелявшее судно сделало в среднем около 80 выстрелов.

   Стреляли орудия от 138,6-мм- калибра и выше, причём стрельба из больших орудий признавалась более успешной.

   Плавучая броненосная батарея "Арогант" длиной 40 м, участник Крымской войны. До отбуксирования батареи на место, с неё сняли все внутренние переборки и некоторые надводные броневые плиты. "Арогант", получив несколько пробоин, пошёл ко дну. Как министр, так и командующий эскадрой, остались вполне довольны результатом артиллерийской стрельбы.
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"Шарль Мартель " в 1897 г. (вверху) и в 1899 г.

   
26 сентября командир броненосца Лейг будет сменён капитэн’ом дё вэсо Шошёпра (Chocheprat), будущим адмиралом. В своём отчёте по окончании кампании первый отмечал: ""Шарль-Мартэль" очень хорошо слушается руля; он имеет хорошую устойчивость на курсе и, начиная с малой скорости, очень чувствителен к штурвалу. Также следует устанавливать, чтобы удерживать корабль на курсе, углы [перекладки] руля тем меньше, чем больше скорость хода: от 2 до 3-х градусов на скоростных режимах от 7 до 13 узлов и от I до 1,5 градусов если выше 14 узлов.

   Когда корабль имеет малую скорость, менее 5 узлов, он иногда медлит с повиновением своему штурвалу, особенно, если у него под килём мало воды. В этом случае, если пропущена дистанция, надо не раздумывая остановить одну машину и даже, если этого недостаточно, пустить её малый назад. Влияние ветра на манеру слушаться руля абсолютно нормально. Его действие проявляется максимально, когда северный ветер заходит на 4 румба от траверза на корму.

   Чтобы рулевой машиной положить руль полностью на борт нужно 20 секунд в нормальных условиях и 45 штурвалом вручную. Управление всегда протекает без затруднений, но я никогда не кладу руль более 25 градусов из опасения, чтобы не вызвать [его самовольную] неустойчивость.

   Наиболее экономичная скорость 8 узлов; однако я считаю предпочтительным использовать скорость 10 узлов, что больше приближается, или менее удаляется, от нормальной скорости быстроходного корабля. На этом ходу в 10 узлов, ход машин равномернее и плавнее. Хотя он и отчётливо чувствуется, дрожания остаются слабыми и нисколько не безпокоят.

   Даже на большой скорости "Шарль-Мартэль", по причине остроты своих обводов, не производит волнообразования и его спутная волна правильная. Лёгкость, с которой он поддерживал в течение 21 и 22 июля скорости в 14, 15 и 16,2 узлов, причём эту последнюю непрерывно в течение 16 часов, одновременно продемонстрировала как выносливость его машин, так и превосходство его ватерлиний.

   Расположения на "Шарль- Мартэль" способствуют относительно лёгкой работе по буксировке и стопора Гарфильда, которые установлены в настоящее время на кормовой палубе, облегчат манипулирование с буксирными тросами при операции любой продолжительности.

   20 января после полудня "Шарль-Мартэль" буксировал "Жорегибери" в течение приблизительно одного часа; винты, дающие 40 оборотов, соответствующих скорости 8 узлов только для первого броненосца, группа [же] имела скорость 6 узлов.

   Швартовые битсы были слишком слабого образца и их устойчивость на палубе батареи была недостаточной. На одном из трёх группы правого борта было разогнуто и разбито его основание в тот момент, когда буксиры натягивали во второй раз".

   Вследствие этого случая будет принято решение заменить существующие кнехты новыми из литой стали. Это оборудование будет заказано заводу Шнейдер и установлено на борту в начале октября.

   16 октября броненосные дивизионы Эскадры Средиземного моря переформируют следующим образом:

   1- й дивизион: "Брэнюс" [флаг командующего эскадрой вице-адмирала Фурнье (Fran3ois Fournier)], сменивший вице-адмирала Юман 30 сентября. (А не 30 июля или 22 августа, как можно прочитать в "Карно", - прим, авт.), "Маеэна", "Бувэ";

   2- й дивизион: "Шарль-Мартэль" (флаг контр- адмирала Рустан), "Карно", "Жорегибери";

   3- й дивизион (учебный): "Мажента" (флаг контр-адмирала Годэн), "Марсо", "Нептюн".
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Эрнест Николь. В 1898 г. проходил службу на "Шарль Мартель".
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Командир "Шарль Мартель " Пауль Шошёпра. 1899 г.

   
Между тем, 18 октября напряжение с Англией, последовавшее за Фашодским инцидентом, достигнет своей крайней степени и повлечёт за собой отзыв отпускников.

   Миссия начальника экспедиции майора Маршан (Marchand), который, отправившись из Конго, достиг Верхнего Нила, по ту сторону Ла Манша расценивалось как посягательство на английские интересы в регионе. Несговорчивый Альбион требовал отозвания миссии, на что Франция согласилась, благоразумно считая, что дело не стоит войны, которую к тому же заранее считали проигранной, настолько подавляющим было английское морское превосходство в то время. Встреча французов и англичан произошла у деревни Фашода. 27 и 28-го числа состоялся общий выход эскадры на упражнения на рейде Салин д’Иер. Напряжение с Англией закончилось 5 ноября и броненосец смог пройти малое докование с 11 по 24-е число того же месяца.

   1899 год. В начале года, как впрочем, и в конце предыдущего пройдут только учебные выходы к Салин или в Вильфранш, в частности 1 и 2 февраля в связи с карнавалом. Эти празднества будут прерваны 16-го числа вследствие кончины в Париже президента Феликса Фор. В начале марта крейсерство в составе эскадры приведёт корабль на Корсику; якорные стоянки будут в Гольф-Жуан с 1 по 2-е, в Бастиа с 3 по 4-е, Бонифачио с 5 по 6-е, Аяччо с 7 по 13-е. Возвращение в Вильфранш произойдёт 14-го, а приход в Тулон - 29 марта.

   Документы не говорят, обошлась ли без проблем постановка на якорь в Бонифачио, который был портом особенно трудного доступа; следовательно, логичным будет предположить, что то, что считалось подвигом для "Брэнюс’ не было таковым для "Шарль-Мартэль".

   Броненосец долгое время будет продолжать оставаться в центре событий; так, 7 апреля он принимает участие в новом эскадренном крейсерстве в Сардинию. 9-го, эскадра бросила якорь на рейде Кальяри, где находилась итальянская эскадра. 12-го, король Умберто и королева Италии принимали морской парад. Возвращение в Тулон наступит 20-го. 23 мая броненосец вновь зайдёт на малое докование.

   После нескольких упражнений, а именно стрельб лёгкой артиллерией 22 июня в Гольф Жуан, 30-го числа того же месяца начнётся новое крейсерство. В ходе него эскадра до 7 июля будет оставаться на рейде Марселя, затем - в Сэт (до 11-го) и, наконец, в Пор-Вандр (до 15-го). 15 июля эскадра оставит эту якорную стоянку чтобы уйти в Барселону для демонстрации дружеских отношений между Францией и Испанией. Эта страна, оказавшаяся обезкровленной после войны с СШСА, окажет французскому флоту особенно тёплый приём.

   По этому случаю будут даны многочисленные встречи. 24-го, эскадра оставляет Барселону, следуя в Порт-Магон, где приём будет также восторженным, а встречи также многочисленными. Возвращение в Тулон состоится 28 июля. В августе вновь пройдут упражнения в Гольф Жуан, в Салин и в Ляванду.

   По итогам учений, по инициативе адмирала Фурнье, были пересмотрены правила стрельбы, увеличены нормы отпускаемых снарядов и зарядов и проведена реформа в комплектовании судов комендорами. Теперь вводилась новая должность "наводчик", ими становились особо искусные в стрельбе. Идея нашла понимание у офицерского состава, наводчики сразу же стали популярными и на почётных стрельбах состязались в искусстве за честь своего корабля.

   В сентябре корабль выйдет в резерв для выполнения очередных работ.

   С 11 октября будет предпринято новое крейсерство, оно приведёт эскадру в Левант. В связи с этим будут посещены следующие порты: Пирей с 17 по 28-е, Бейрут с 31 октября по 12 ноября, Яффа с 13 по 14-е, Хайфа с 14 по 20-е, затем снова Бейрут с 20 по 26-е и Триполи Ливана по 28 ноября. В этот день эскадра оставила Триполи и направилась в Смирну, по пути сделав несколько непродолжительных заходов в Латакию, Александретту (29-го), Мерсину (30- го) и Родес (2-го); прибытие в Смирну произойдёт 4 декабря. 13-го, эскадра оставляет Смирну, следуя в Салоники, куда она прибывает 14-го, но уже на следующий день эскадра выходит в Тулон, прибытие в этот порт состоится 21 декабря.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1899 г.

   
1900 год. 9 января "Шарль-Мартэль" вновь заходит на малое докование. В феврале отметим сокращение личного состава броненосца; теперь, согласно новому штату, кораблю полагалось 32 офицера и 616 старшин, кяртье-мэтр’ов и матросов. В начале года состоятся только выходы на испытания и упражнения, включающие традиционную якорную стоянку с 21 февраля по 6 марта на рейде Вильфранш по случаю карнавала.

   4 мая броненосец снова зайдёт на малое докование. Корабль будет вновь введён на службу 16 мая и в составе своего 2-го дивизиона примет участие в различных упражнениях вблизи берегов Прованса. На тот момент 2-й дивизион, которым, по-прежнему, командовал адмирал Рустан, составляли броненосцы: "Шарль-Мартэль" (флаг), "Жорегибери" и "Голуа". Последний, только что вступивший на службу, сменил "Масэна", который перешёл в Эскадру Севера. 21 июня Эскадра Средиземного моря в полном составе вышла на большие маневры.

   После якорной стоянки с 24 по 25-е перед Тэнэз, потом пребывания с 26 по 27-е в Мерс эль-Кебире, эскадра форсировала Гибралтарский пролив, чтобы в Атлантическом океане отрабатывать маневры совместно с эскадрой Севера, которой с борта "Масэна" командовал адмирал Менар (Мйпагб). Вместе со своим дивизионом 8 июля броненосец бросит якорь в Морга, на следующий день - в Бресте, порту, где он будет оставаться по 22-е, день отправления в Шербур. 19-го состоится морской парад, принимаемый президентом Лубэ (Loubet), шедшим на борту "Элан". 23-го "Шарль-Мартэль" вышел назад, в Брест, где он задержится до 1 августа, дня ухода в Ройан, где простоит со 2 по 7-е. В этот день эскадра оставила Брест и взяла курс домой, на Юг. Во время этого перехода около Мыса Сэн-Венсан броненосцем "Брэнюс" был потоплен контрминоносец "Фрамэ". Возвращение в Тулон состоялось 14 августа.

   27 числа того же месяца он ещё раз проходит малое докование, попутно заменили рулевой штуртрос.

   26 сентября командир Шошёпра заменён капитэн’ом дё вэсо Найёль (Nayel), а вместо адмирала Рустан на корабль пришёл контр-адмирал Обри дё ля

   Ноэ (Aubry de La Noe). Вследствие присоединения к эскадре броненосцев "Шарлёмань" и "Сэн-Луи" её состав изменился. Дивизионы стали более однородными:

   1- й дивизион образовали "Сэн-Луи" (флаг вице-адмирала Мэгрэ (Maigret)), "Шарлёмань" и "Г олуа";

   2- й: "Шарль Мартэль" (флаг контр-адмирала Обри дё ля Ноэ (Aubry de la Noe)), "Бувэ" и "Жорегибери".

   В своём донесении по окончании кампании Шошёпра отмечал:"Ведёт себя хорошо в плохую погоду в заливе Гасконь, 17° крена на каждый борт, но без порывистых движений. Чрезмерный завал его бортов обязывает закрывать в море иллюминаторы и даже порты верхних батарей при малейшей зыби...".

   Приведенная здесь проекция "корпус" "Шарль- Мартэль" наглядно демонстрирует, как и фотографии, выполненные с носа или кормы, до какой степени на этом броненосце был значителен завал надводного борта.

   Но вернёмся к донесению Шошёпра: "С точки зрения наступательной у него чересчур тяжёлая артиллерия, но не хватает средней артиллерии, калибр которой к тому же недостаточен". Эта фраза хорошо передаёт представления французских моряков о линейном корабле и это в то время, когда Англия находилась накануне закладки "Дредноута". Такие представления приведут к рождению шести броненосцев типа "Дантон", которые с вооружением из 4 305-мм и 12 240-мм орудий с самого вступления в строй будут практически безполезны против английских и немецких линейных кораблей, располагавших при подобном водоизмещении 20000 т десятью 305-мм орудиями. "С оборонительной, он был бы в совершенных условиях, если бы справился со слишком значительными надстройками и слишком тяжёлым боевым рангоутом, которые будет легко сократить в значительных объёмах".

   После огневой подготовки вместе со своим дивизионом в Салин д’Иер 17 и 18 октября, "Шарль-Мартэль" 10 декабря снова проходит малое докование.

   1901 год. Начало года будет примечательно выходом в море всей эскадры, который состоится 22 января. Корабли ушли на рейд Салин для производства упражнений, а после непродолжительного захода в Аяччо с 9 по 11 февраля, направились на традиционную для этого времени года стоянку в Вильфранш по случаю карнавала. 8 марта состоялось общее возвращение в Тулон.

   После пребывания с 11 по 28 марта в доке, броненосец, начиная со 2 апреля, принимает участие в новых упражнениях, которые пройдут в Гольф Жуан и в Вильфранш. 10-го, президент Лубэ (Loubet) и сопровождающие его министры, взошли на борт "Сэн- Луи", в тот же день эскадра возвращается в Тулон на большой морской парад по случаю визита многочисленной итальянской эскадры. Эта итальянская эскадра состояла из броненосцев "Лепанто", "Андреа Дориа", "Дандоло", "Сарденья", "Сицилиа" и "Франческо Морозини", а также из крейсеров "Джузеппе Гарибальди", "Варезе", "Агордат", "Лампо", "Партеноп" и "Ураниа". Броненосец "Пелайо", который был построен в Ля Сэйн по заказу испанского правительства, и спущен в 1887 г., также присутствовал на этом параде.

   В мае отметим упражнения на рейде Салин с пребыванием на Корсике с 18 по 23-е, в Аяччо, а потом в Порто-Векьо 24-го; броненосец присоединится к эскадре в Гольф Жуан и после новых учений 31 мая последует общая съёмка с якоря для возвращения в Тулон.

   21 июня состоялся общий выход эскадры на большие маневры. В этот год эскадра Севера соединилась с эскадрой Средиземного моря и вся Морская армия 23-го сделала заход в Алжир.

   Не повторяя содержания маневров, уже известного читателю по книге о "Карно", подробно расскажем лишь об одном эпизоде этих маневров, главным действующим лицом которого был непосредственно "Шарль-Мартэль".

   2 июля после различных упражнений 2-й дивизион, а по условиям маневров эскадра С, под командованием контр-адмирала Обри дё ля Ноэ в составе броненосцев "Шарль-Мартэль" (флаг) и "Жорегибери", крейсеров "Лавуазье", "Дюнуа" и миноносцев пришел на рейд Аяччо в первом часу дня. Бросив якорь, корабли тотчас начали грузить уголь и пополнять запасы пресной воды с целью скорого и долгого пребывания в море. Наутро маневры возобновились с участием первой настоящей подводной лодки, которой обладала Франция, а именно "Гюстав Зэдэ".

   "Гюстав Зэдэ", вторая французская подводная лодка после "Жимнот", была кораблём, имеющим водоизмещение в подводном положении 266 т. Она построена по чертежам инженера Ромазотти (Romazotti) и снабжена одним электрическим двигателем. Лодка принадлежала к типу, который позднее назовут "настоящие подводные лодки" в отличие от "погружающихся миноносцев" гениального инженера Лобёф (Laubeuf). Сторонники этих двух концепций теряли годы на бесплодные дискуссии и продолжали параллельно строить их, отвечающие каждой из этих концепций. Идеи Лобёф дошли даже до того, что добились признания, но годы были потеряны и превосходство Франции в этой области будет поколеблено.

   "Гюстав Зэдэ" совершила переход из Тулона в Аяччо за 24 часа. 3 июля в 8 часов утра эскадра начала выходить в море, чтобы начать "враждебные" действия. Хотя адмиралом Жэрвэ все суда были предупреждены о возможности иметь дело с подводными лодками, но на этой эскадре никто не подозревал о её близости. Имея на поверхности воды только конец трубы, с лодки видели всё происходившее у противника; сильное же волнение способствовало её скрытию от взоров. Лодка была вынуждена поспешно погрузиться, чтобы избежать тарана одного из миноносцев, следовавших впереди эскадры. Пропустив всю эскадру, лодка, с расстояния 200 метров, выпустила мину под корму броненосца "Шарль-Мартэль", на котором обнаружили по своей корме странный водоворот, потом белёсый кильватер, прочертивший гладь воды и все узнали торпеду и затем, приблизительно в двухстах метрах, всплыл черноватый колышек, подозрительно перемещающийся, который был ничем иным как оптической трубой "Гюстав Зэдэ". Некоторые свидетели вдобавок говорили о странном звуке из-под воды.

   Тотчас суда открыли в этом направлении учащённую стрельбу, миноносцы бросились разыскивать лодку, но тщетно. Эта внезапная и непредвиденная атака, настолько искусно проведённая лейтенантом Жобар, стала причиной всеобщего энтузиазма. "Гюстав Зэдэ" оказался не оружием обороны, действие которого ограничено незначительным радиусом вокруг места, которое надо защищать, но морским, чтобы наносить разрушение у вражеских берегов. Лодка появилась на поверхности несколько минут спустя, приветствуемая залпом лёгкой артиллерии "Шарль-Мартэль" и "Жорегибери". Она погрузилась снова, но пересекая курс "Жорегибери" очень близко от этого броненосца, подвергалась риску быть им раздавленной. "Жорегибери" должен был резко отвернуть влево, чтобы избежать этого. Когда затем эскадра С отплыла на достаточное расстояние, лодка показалась на поверхности на месте её бывшей якорной стоянки.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1900 г.

   
Позднее, на месте атаки найдут учебный конус торпеды. Конус был с абсолютно расплющенной вершиной, что вне всякого сомнения говорило об удачном дебюте нового рода морских сил.

   Интересно, что поначалу газеты писали о торпедировании "Жорегибери", так как командир лодки льётэнан дё вэсо Жобар (Jobard) головной броненосец опознал как "Жорегибери", о чём и донёс командованию. Ошибка газетчиков была исправлена только 8 июля, с повторным заходом эскадры в Аяччо.

   Однако интересно узнать, как атака представлялась на самой лодке. Второй офицер "Гюстав Зэдэ" А. Томази (Auguste Thomazi) вспоминал: "Слава нашего корабля достигла своей вершины, когда три месяца спустя, он совершает подвиг первого пуска торпеды, осуществленного подводной лодкой в условиях, аналогичных боевым условиям, таким, какими они были тогда.

   Большие морские маневры начались в ночь со 2 на 3 июля. Вечером 2-го мы вышли из арсенала. Только командир и я знали, куда мы идём. Выйдя с рейда, мы нашли буксир "Йутиль", который нас потащил на Корсику со скоростью 9 узлов. Стояла прекрасная погода. Посреди ночи в пятидесяти милях от берега мы почувствовали сильный запах леса. 3-го, ранним утром, буксир был отпущен, мы перешли в подводное положение и проникли в бухту Аяччо. Эскадра собиралась сниматься с якоря. Командир Жобар выпустил торпеду, зарядное отделение которой разбилось о корпус броненосца "Шарль-Мартэль", и мы всплыли посреди общего изумления, изумления такого, что корабли, начавшие маневр выхода, продолжали его, как если бы мы не существовали, и что у нас было едва хватило времени на аварийное погружение, чтобы пройти под килем следующего броненосца, "Жорегибери", который без этого нас бы безжалостно утопил.

   Адмирал, командующий эскадрой, был однако официально уведомлён, что он может быть атакован подводной лодкой, но он не принял всерьёз это предупреждение. Впрочем, он также вынес решение по торпедированию; броненосцу, признавшему, что это "не было игрой", было приказано продолжать маневры. Но это было только его мнением. Атака "Зэдэ" получила огромное внимание во Франции и за границей, она принесла решающий аргумент сторонникам подводных лодок, и за нею последовали многочисленные закладки лодок во всех странах".

   Действительно, атака лодки главным арбитром маневров, адмиралом Жэрвэ, не была засчитана в силу формального условия, согласно которому порт Аяччо считался неприступным портом, а потому, корабли также считались неприкосновенными. "Шарль-

   Мартэль" продолжил участие в маневрах, однако данное объяснение показалось малоубедительным.

   Известие об "атаке века" особенно всколыхнуло тех, по ту сторону Ла Манша, для кого торпеды предназначались. Английские репортёры, со своей стороны, поспешили успокоить публику. Так, в статье "Daily Graphic" можно было прочитать,.что "опыты с "Гюстав Зэдэ" были только подтверждением мнения, уже распространённого, что подводные лодки могут причинить много зла, если подойдут к неподвижной цели на досягаемость торпедного выстрела, но эти опыты ничего не доказывают относительно своей действенности против цели, двигающейся в незнакомых водах". На следующие тринадцать лет спокойствие было восстановлено, но англичане задумались над созданием собственных подводных сил.

   После захода 8-го в Аяччо, учения возобновятся на рейде Салин и продолжатся на рейде Тулона, куда эскадра прибыла 11-го, в частности общим пополнением угля, воды и продовольствия.

   Маневры продолжатся 17-го после празднеств 14 июля. Утром флот отплыл из Тулона, разделённый на три линейные эскадры (по шесть эскадренных броненосцев в каждой), лёгкую эскадру (11 броненосных крейсеров) и флотилию из 9 контрминоносцев. В этот и следующие дни прошли эскадренные эволюции и сигнализация дневная и ночная под руководством адмирала Жервэ. 19-го, проверяли действие безпроволочного телеграфа на постепенно удаляющихся друг от друга соединениях, выяснилась возможность переговариваться на расстоянии до 70 км. 23-го, корабли проводили боевую стрельбу по укреплениям и подвижным целям.

   Якорными стоянками будут служить различные порты Прованса: Пор дё Бук (ночь с 17 на 18-е), Гро дю Руа, Ляванду, Салин д’Иер (с 20 - по 23-е) Сэн- Тропэ (24 - 25-го) и Чиотат (с 25 - по 27-е).

   27 июля утром глава министерства Вальдэк- Русо и Морской министр Лянёсан прибыли в Чиотат, где были встречены адмиралом Жэрвэ, вместе с которым отправились на броненосец "Бувэ" и на нём присоединились к флоту, стоящему в открытом море. Немедленно с "Бувэ" был дан сигнал отплытия курсом S-О и тут, на ходу, министром был произведён смотр эскадрам, после чего адмиралом был показан маневр охвата двухлинейным порядком, окончившийся общей атакой всех миноносцев крейсерской эскадры головных судов линии броненосцев. Флот тремя колоннами направился к Салин, где "Бувэ" "торпедировала" подводная лодка "Гюстав Зэдэ".

   В ночь с 27 на 28-е флот, выдержав атаки миноносцев мобильной обороны Тулона, флот перешёл к Корсике. 29-го, он "бомбардировал" укрепления Аяччо и, по общему признанию, успешно. После короткого пребывания в Аспретто (29-го), эскадра, доверенная вице-адмиралу Менар, 30 июля вернётся в Салин. В ходе учебной стрельбы в этот день миноносец №104, использовавшийся в качестве цели, будет потоплен огнём лёгкой артиллерии на дистанции 2500 м. Возвращение в Тулон наступит 1 августа.

   После пополнения запасов угля, Жервэ продолжал обращать внимание на скорость снабжения, 6 августа корабли вновь выходят на упражнения на обычные рейды: в Гольф Жуан и Вильфранш. По возвращению 21-го в Тулон и молниеносного бункерования броненосец совместно с "Бувэ" и "Жорегибери" оставляет свою базу, направляясь в Атлантику. 2-й дивизион в полном составе перебрасывался на Север в связи с предстоящим визитом во Францию русской августейшей четы.

   Броненосцы только на несколько часов задержались на рейде Басков (Ля Рошель), пополняя запасы, а 31-го корабли уже прибыли в Шербур.

   14 сентября вместе с эскадрой Севера они оставляют Шербур и идут в Дюнкерк. 17-го в этот порт прибывает президент Лубэ со своей свитой, чтобы на следующий день с борта "Касини" встречать русских высочайших особ, совершающих, как и пять лет назад, визит во Францию на борту императорской яхты "Штандарт".

   21-го эскадра уйдёт из Дюнкерка в Шербур, куда она прибудет на следующий день. А 24-го дивизион поднимет якоря, взяв курс на Юг. Уже на подходе к дому эскадра выдержит жестокий шторм, последствия которого "Шарль-Мартэль" будет исправлять спустя месяц, во время очередного пребывания в доке. Прибытие в Тулон произойдёт 1 октября.

   15-го числа того же месяца командир Найель будет заменён капитэн’ом дё вэсо Вуайо (Voiellaud), а контр-адмирал Обри дё ля Ноэ уступил место контр- адмиралу Марки (Marquis), известному читателю по умелому командованию броненосцем "Марсо" в 1895 году. Теперь Марки возглавлял 2-й дивизион.

   С 30 октября по 15 ноября корабль находится в доке. 9 декабря "Шарль-Мартэль" вместе со своим дивизионом снимается с якоря. Напомним, соединение состояло помимо флагмана из броненосцев "Бувэ" и замыкающего "Жорегибери". Дивизион после традиционного захода в Аяччо (с 10 по 16-е) ушёл к берегам Прованса на новые учения. Возвращение в Тулон состоялось 23 декабря.

   1902 год. Состав Эскадры Средиземного моря оставался прежним. В 1-м дивизионе - "Сэн-Луи" [флаг вице-адмирала Потье (Edouard Pottier)], "Шарлёмань", "Голуа"; во 2-м - "Шарль-Мартэль" (флаг контр-адмирала Марки), "Бувэ" и "Жорегибери". 16 января отметим выход эскадры на упражнения в Гольф Жуан, прошедшие с 17 по 23-е, и в Салин, с 23 по 24-е, 25-го корабли вернулись в Тулон. После пополнения запасов и небольшой передышки 4 февраля новый выход в Гольф Жуан; после пребывания в Аяччо с 19 по 26-е эскадра возвращается в Гольф Жуан, где будет оставаться с 27 февраля по 12 марта, даты, когда состоится повторный уход в Аяччо; там эскадра останется до 20-го. 20 марта "Шарль-Мартэль" и "Бувэ" вдвоём уйдут в Ля Гулет, куда прибудут 22-го. На следующий день к ним присоединится "Жорегибери". С 27 по 29 марта эскадра совершает переход в Алжир, производя в пути упражнения. 8 апреля она оставляет этот порт, следуя в Салин, а 13-го вернётся в Тулон.

   Взрыв броненосца "Иена" произошёл только в марте 1907 года, но первые случаи ("Амираль Дюпрэ" (1888, 1896 гг.), "Вобан" (1900 г.), "Дэкарт" (1900 г.) самопроизвольного возгорания пороха уже в 1902 году заставляют обратить внимание на необходимость поддерживать температуру погребов боезапаса ниже известного предела. Будет предписано систематически наблюдать за этим параметром, но пройдёт ещё много долгих месяцев, прежде чем сначала решат установить постоянный термометр в этих местах, а затем и приступят к их энергичному охлаждению.

   Поначалу ещё не понимали всей важности этого фактора, чтобы избегать преждевременного старения порохов, но записи температуры, регулярно осуществляемые на борту "Шарль-Мартэль" и "Жорегибери" показывали абсолютно необъяснимые изменения. Так, 27 марта 1902 г. в одном из погребов "Жорегибери" температура за один этот день подскочила с 23 до 34 градусов при температуре окружающей среды самой обычной для этого весеннего месяца.

   На следующий день то же самое явление наблюдается теперь уже на "Шарль-Мартэль", дневная температура в одном из погребов которого повысилась с 21 до 31 градусов, причём в рапорте уточнялось, что топки в соседнем котельном отделении не зажигались в течение длительного времени. Другие более серьёзные инциденты в отношении стрельбы 14-см орудий должны были ещё произойти в 1906 году, но об этом чуть позже.
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Броненосец "Шарль Мартель". Начало 1900-х гг.

   
Присоединившийся к эскадре в конце апреля броненосец "Иена" с I мая становится новым флагманским кораблём 2-го дивизиона. Командир последует за адмиралом, а "Шарль-Мартэль" передаст новому командиру капитэн’у дё вэсо Пэлэ (РаШшя). Поскольку "Шарль-Мартэль" предполагалось вывести в резерв, то вместе с прежним командиром на новый флагман перейдут и 248 нижних чинов. Сохранились свидетельства офицеров "Иена", которые отмечали компетентность моряков "Шарль-Мартэль", особенно в сравнении с 15-ю матросами, пришедшими тогда же с "Монткальм". Очевидно, что перед походом в Россию крейсер сплавил всех своих отстающих.

   Броненосец будет размещён в резерве, с уменьшенным экипажем. 24 мая он заходит в док для текущих работ по корпусу. Докование продлится до 9 июня, но корабль не выйдет в море до 22 августа, дня выхода на испытания и упражнения, которые его приведут к Салин и в Гольф Жуан; 30-го он вернётся в Тулон. Корабль зачисляется в резервный дивизион на место броненосца "Ош". Состав дивизиона на 1 октября был следующим: броненосцы "Брэнюс" [флаг контр-адмирала Бёсон (Besson)], "Карно", "Шарль-Мартэль", контрминоносец "La Hire". Этот дивизион, укомплектованный командой уменьшенной численности, участвовал в эскадренной службе только во время больших маневров.

   При министерстве Камиля Пелётан (Camille Pelletan) отметим значительное сокращение активности флота. Так, за всю вторую половину 1902 года "Шарль-Мартэль только единственный раз выйдет в Салин д"Иер - с 3 по 8 ноября.

   После возвращения в Тулон, начиная с 15-го, был предпринят осмотр 358 отделений двойного дна с осушением, отскабливанием и окраской, затем, 5 декабря, броненосец проходит в док для планового ремонта днища. Он снова будет наплаву 20-го, но работы в трюмах продлятся до 2 февраля следующего года.

   1903 год. В этом году пройдут только несколько упражнений у берегов Прованса: с 9 по 14 февраля и с 10 по 14 марта в Салин, в апреле и мае в Ля Чиотат и в Санари. 11 июля, оснащённый с нормальной численностью команды - недостающий персонал перешёл с "Голуа", - он покинул Тулон, направляясь в Вильфранш, откуда 16-го вышел в Гольф Жуан, где оставался по 10 августа. Затем броненосец перешёл в Салин и 12-го вернулся в Тулон.

   Следующий выход в Салин, с 5 по 9 октября, станет последним для прежнего командира броненосца Пэлэ. 1 ноября он будет заменён капитэн’ом дё вэсо Дюфайо дё ля Мэзонёв (Dufayot de la Maisonneuve), который до конца года совершит ещё два коротких учебных выхода в Салин, 24 - 25 ноября и 3 - 4 декабря.

   1904 год. Будучи по-прежнему в составе Резервного дивизиона, "Шарль-Мартэль" проходит малое докование с 18 января по 2 февраля. 12-го числа того же месяца преемник адмирала Бёсон контр-адмирал Жорегибери (Jaurfiguiberry) поднимает на броненосце свой флаг, но остаётся на его борту только по 19-е, так как работы, запланированные на "Брэнюс", которые стали причиной отправления в резерв этого броненосца, были отсрочены. "Шарль-Мартэль" заходит в док для небольших работ 19 августа, после чего состоятся только непродолжительные выходы на упражнения к берегам Прованса.

   15 ноября командир Дюфайо дё ля Мэзонёв покинул корабль. Он будет заменён капитэн’ом дё вэсо Кампьо. Под командованием последнего в конце этого и начале следующего года броненосец возобновит свои упражнения у берегов Прованса. Передвижения корабля за этот период представляют собой лишь посредственный интерес и мы избавим читателя от их перечисления.

   1905 год. 24 марта отметим малое докование, в ходе которого в очередной раз будет заменён штуртрос. Когда 24 января совершились перестановки в министерстве, то преемник Камиля Пелётан, депутат Гастон Томпсон (Gaston Thompson) отменил меры, направленные на экономию, упразднившие большие маневры.

   10 июля "Шарль-Мартэль" и его дивизион присоединились к эскадре для участия в больших маневрах. На тот момент флаг командующего эскадрой Средиземного моря адмирала Гурдон (Gourdon) развевался на мачте новейшего броненосца "Сюфрэн". Резервный дивизион 13 июля прибывает в Бизерту и остаётся там до 18-го, дня ухода в Филипвиль, где он простоит по 20-е, после чего соединяется с эскадрой в Алжире. 25 июля флот в полном составе вышел в Марсель.

   Читателю хорошо известно, как провела лето этого года Эскадра Севера: отплясывала на балах с англичанами сначала в Бресте, а затем в Портсмуте. Что же в это время происходило на Юге? Следующая выдержка, взятая нами из номера от 5 августа еженедельной газеты "Монитёр дё ля флот", прекрасно даёт понять, что южанам было не до отдыха. Обычно ход маневров опускается в силу их незначительного интереса. Маневры этого года интересны прежде всего тем, что проходили они впервые после длительного перерыва и, во-вторых, ещё не вступили в строй броненосцы типа "Рэпюблик", поэтому на ветеранов резервного дивизиона легла не серьёзная нагрузка.

   В состав эскадры Средиземного моря входили:

   1- й дивизион: "Сюфрэн" (флаг вице-адмирала Гурдон), "Сэн-Луи", "Голуа";

   2- й дивизион: "Иена" [флаг контр-адмирала Барно (Barnaud)], "Бувэ", "Шарлёмань";

   Резервный дивизион: "Брэнюс" (флаг контр-адмирала Жорегибери), "Ош", "Шарль-Мартэль".

   На время больших маневров из резерва 2-й категории мобилизовались "Рёкэн", "Эндомтабль" и "Кайман".

   Вот что писала газета "Монитёр дё ля флот" в своей статье "На пути от берегов Алжира в Марсель и Тулон".

   "Понедельник, 25 июля.

   Учебная разведка броненосными крейсерами и упражнение подвижной блокады. В пять часов утра группа, состоящая из пяти броненосных крейсеров, находящаяся в 90 милях к северо-востоку от Орана, узнаёт, что крейсер "Галиле" вышел из Алжира накануне в девять часов вечера с разведывательной целью, которую следует доставить части флота, крйсирующей между Ивис и мысом Палое. Встреча "Галилее", тотчас же выполненная группой "Потью", "Шарне", "Брюи", воссоединяет флот, тогда как группа "Марсэйез", "Дёзэ", "Галиле" на скорости 11 узлов устанавливает между Драгонера и Колюмбрэт подвижную блокаду с глубиной эшелонирования 35 миль. Часть флота должна прорвать блокаду со скоростью 10 узлов. Ширина прохода 80 миль. Блокирующие крейсера получили сведения об эскадре в тот момент, когда она изучала пролив. В соответствии с силами противника они занимали свои позиции линии блокады.

   Вторая половина дня была занята учебным боем, начальная фаза которого повторяла предыдущие упражнения до того момента, когда обе противоборствующие стороны борются в двух параллельных колоннах, колонна "врага", представленная шестью контрминоносцами, была простой, колонна же флота, образованная последовательными треугольниками, формирует двойную неправильную линию. В этот момент флот маневрирует так, чтобы использовать свои быстроходные дивизионы и адмирал сигнализирует о принятии расположении. Это расположение предполагает, что при перестроении флота в боевую колонну наиболее медленный дивизион окажется, как это логически вытекает, ведущим.

   Оно предполагает также, что общая скорость вражеской эскадры в значительной степени приравнивается к скорости медленного дивизиона, наконец, оно приписывает наиболее быстроходному дивизиону превосходство скорости на 3,5 уз над врагом, что на практике зачастую неосуществимо. К тому же, как и в предыдущих упражнениях, и для того, чтобы упростить случай, враг прекратит маневрировать в тот момент, когда дивизионы флота начинают свои эволюции и сохранит свои строй и курс. С этого времени дивизионы, образованные в виде треугольника, развёртываются веером, головной дивизион продолжает вести параллельный бой с вражеским головным дивизионом, другие уничтожают врага, форсируя скорость таким образом, чтобы к нему постепенно приближаться, замыкающий дивизион флота, должен сцепиться с концевым дивизионом врага. Иными словами, строй флота растягивается таким образом, чтобы, следуя общему перемещению врага, головной дивизион оставался на первоначальной дистанции, в то время как наиболее быстроходные дивизионы, которые в целом будут наиболее сильными, входят во всё более и более тесное соприкосновение с противником.

   Ночью флот продолжает свой путь группами, сообщающимися друг с другом цветными ракетами.

   Вторник, 26 июля. Образование эскадренного квадрата: совершенно новый эксперимент, который напоминает в общих чертах каре, используемое пехотой против кавалерии. Флот, состоящий из 12 броненосцев, встречает в море две вражеские эскадры, идущие в строе параллельных кильватерных колонн, маневрирующие с таким расчётом, чтобы расходясь поставить его между двумя колоннами и окружить. Флот тогда перестраивается в квадрат, каждая сторона которого образована четырьмя кораблями с интервалом между ними 700 метров. Эти огромные интервалы продиктованы необходимостью, в соответствии с положением, которое всегда предполагает по меньшей мере две колонны на флангах.

   Они достаточно уменьшают уязвимость, но оставляют большую часть огня незадействованной, так, что вражеские колонны в некоторых положениях почти не будут иметь более четырёх сражающихся судов и естественно окажутся сильно скованными этими подразделениями. Напротив, квадрат, каждый угол которого образован дивизионом, могущим быстро менять направление и курс благодаря своему трёхстороннему построению, поддаётся общей концентрации быстрее, чем та, которую может осуществить враг одной из своих колонн.

   Среда, 27 июля. Учебное сражение. Утро было посвящено последней репетиции упражнения, того, что будет выполняться в присутствии министров. Врага, по-прежнему, изображали 12 лёгких кораблей, распределённых по двум эскадрам, он появился перед флотом на расстоянии 8000 метров в строе двух кильватерных колонн. Флот шёл в строе двух неправильных двойных колонн, поэскадренно. Обе стороны направлялись навстречу друг другу. Обе вражеские колонны отходят в сторону, чтобы попытаться сделать охват, поворачивая вне колонн флота, но последние отвечают подобным маневром, так, что мателоты каждой стороны растянулись на параллельных линиях и боролись побортно. Итак, враг двойным линиям флота противопоставил кильватерные колонны, упражнение приводит к двум различным сражениям, центры которых удаляются один от другого.

   Во второй половине дня "Брэнюс" отправляется в Марсель вместе с контрминоносцами, чтобы взять на борт министров флота и внутренних дел. Вице-адмирал Гурдон берет командование флотом, который выполняет эволюции в море и вечером направляется к месту запланированного рандеву.

   Четверг, 28 июля. Морской парад и общее боевое учение. Флот крейсирует у Марселя двумя кильватерными колоннами, с расстоянием между ними 800 м. Левая колонна состояла из "Сэн-Луи", "Сюфрэн", "Голуа", "Иена", "Бувэ", "Шарлемань", "Дёзэ", "Касар" и "Галиле"; в правой колонне шли "Марсэйез", "Ош", "Шарль-Мартэль", "Рёкэн", "Эндомтабль", "Кайман", "Потью", "Шарнэ", "Брюи".

   "Брэнюс", сопровождаемый контрминоносцами, выходит из порта Марселя, двойная колонна кораблей идёт курсом на S-О, - всё представляет великолепное зрелище. Мы должны сказать о восхитительной стройности маневра и техническом состоянии судов, бравом внешнем виде экипажей, которые соглашаются на этот парад в последней степени усталости, с хорошим настроением, которое они приносят на праздник, и гордостью быть вознаграждёнными, впрочем, совершенно заслуженно.

   "Брэнюс" и его эскорт направляются со скоростью 12 узлов между двух колонн, которые имеют ход 7 узлов. Когда флагманский корабль доходит до середины линии, "Сюфрэн" и "Марсэйез" салютуют министерскому флагу 19-ю орудийными выстрелами. На всех кораблях экипажи выстроились на палубах и мостиках. Прибыв в голову колонны, "Брэнюс" занимает место "Марсэйез", который поворачивает направо, чтобы стать в хвост колонны, тогда как контрминоносцы располагаются между обеими колоннами.

   Флот, таким образом составленный, до начала второй половины дня идёт на восток. После чего адмирал сигнализирует группе лёгких крейсеров и контрминоносцев выйти вперёд, чтобы изображать собой врага в морском бою, который должен был состояться. В то время как крейсера занимали свои позиции, адмирал приказывает выполнить несколько перестроений в тесном строю, которые своей точностью и безукоризненностью показывают, что флот в ходе упражнений в рассредоточенном строю ничего не потерял из своей дисциплины маневрирования.

   В два часа девять малых кораблей, изображавших неприятеля, появляются впереди флота на дистанции 8000 м в строе фронта. Флот подивизионно также перестраивается в строй фронта, образуя треугольник, броненосные крейсера прикрывают фланги. Было решено, что каждый корабль будет стрелять различными калибрами вхолостую целых тридцать минут; это означает четыре выстрела в минуту для крупных кораблей, что очень достаточно для придания учению зрелищного характера.

   Огонь был открыт с 5000 метров. Обе стороны приближаются фронтом до 3000 метров и переходят, - противник налево, флот направо, - в две параллельные линии, первая - простая, вторая - в виде удлинённых треугольников, образующих неправильную двойную линию. Траверзный бой продолжается в течение приблизительно четверти часа, суда, пользуясь этим временем, стараются занять лучшие позиции. В течение этой фазы преимущество использования огня принадлежало противнику, который использовал при своём развёртывании совокупность своего траверзного огня, тогда как у мателотов треугольников часть орудий не могла вести огонь. Противник выполняет поворот все вдруг направо, который его ставит в линию фронта, устремившуюся к флоту, две эскадры которого отделяются, чтобы совершить маневр охвата.

   Все действия были выполнены с точностью, которая указывает на обучение маневрам, усвоенное в течение заканчивающегося отчётного периода. Дивизионы достигли своей максимальной эффективности. Но подобна ли эта эффективность той, которая была бы у развёрнутых дивизионов? Это вопрос, на который статистика сделанных выстрелов должна дать точный ответ.

   Когда бой был закончен, флот по сигналу адмирала строится в единую колонну, с резервной эскадрой в голове, активной эскадрой в центре, крейсерами по корме и контрминоносцами впереди и на флангах дивизионов.

   Упражнение пуска торпед подводными лодками Тулона. Флот в строе кильватера длиной 8500 метров, выдвигается курсом на север, к мысу Сисье.

   В двух милях от берега "Брэнюс" поворачивает направо, на восток, его маневр повторяют все, следующие за ним. Движение на восток, таким образом, напоминает курс для бомбардировки фортов и батарей Тулона.

   Итак, флот шёл вдоль берега; во время предыдущей атаки подводных лодок Тулона, он шёл этим же маршрутом. Между тем подводные лодки вышли из Тулона, и пришли занять место в точке, которая считается ими наиболее благоприятной, где они ожидают в погруженном состоянии удобный момент, чтобы поразить наилучшие вымпелы флота.

   На этот раз было простое упражнение: тактика борьбы с подводной лодкой требует, чтобы корабль, заметивший одно из этих маленьких судов, тотчас же подставил ему корму и дал ход, используя таким образом своё превосходство в скорости. Сегодня, следовательно, броненосцы не должны беспокоиться о выборе своего курса, разве только в случае угрозы столкновения.

   Море зеркальное и воздух совершенно прозрачен. Подводные лодки, в погруженном состоянии, на очень малом ходу, с незаметно выступающими из воды перископами, смогли занять боевые позиции рядом с предполагаемым маршрутом флота, и всплывают на расстоянии от 300 до 400 метров от броненосцев, чтобы указать место, откуда они могли выпустить свои торпеды.

   В этом последнем упражнении, подводные лодки показали реальное превосходство, и успех их атак дал повод к многочисленным и убедительным выводам. Теперь флот лёг на случайный курс, о котором подводные лодки не знали заранее. Следовательно, они должны были маневрировать так, чтобы перейти в наиболее благоприятное место.

   Это именно то, что произойдёт во время войны, а значит, их задача и путь к успеху в бою будут не сложнее нового учебного задания. Погода была как нельзя более благоприятная, но броненосцы также этим пользовались, видимость для них была наилучшей, а перископы легче заметны на такой зеркальной поверхности моря.

   В четверг вечером. Якорная стоянка на рейде Салин д’Иер. Для того, чтобы подготовить якорную постановку все вдруг флота на рейде д’Иер уже недоставало времени. Это означало, что вместо постановки на якорь вследствие общего маневрирования следовало сначала образовать соединения для постановки на якорь. Корабли разделяются на три части: резервная эскадра, активная эскадра, броненосные крейсера, последние следуют южным проходом между Поркероль и Пор-Кро.

   Разные колонны становятся на якорь параллельно эскадре резерва, в соответствии с направлением Север-Юг. В 10 час 30 мин вечера, весь флот одновременно поднял якоря. Контрминоносцы в двух колоннах, остальные в строе кильватера (резервная эскадра во главе, активная - в центре, крейсера в хвосте) выходят с рейда д’Иер западным проходом (между Поркероль и Пор-Кро). Со скоростью 10 узлов эта огромная колонна длиной 10 километров направляется ко входу на Тулонский рейд.

   Непосредственно перед самыми рейдовыми молами "Брэнюс" сигналом разрешает каждому кораблю управляться самостоятельно, чтобы можно было швартоваться на бочках, кому какая была предназначена. Каждый корабль, войдя на рейд, зажигает свой прожектор, который направляет на свою бочку. Номер, помещённый на бочке, облегчает её нахождение. Весь флот встаёт, таким образом, на свои мёртвые якоря в наибольшем порядке, и без каких-либо происшествий.

   Пятница, 29 июля. Общее снабжение флота. Возвращение морскому префекту мобилизованных кораблей. "Рэкэн", "Эндомтабль", "Кайман", "Шарне", "Брюи", "Потью", "Касар" выделяются из флотского подчинения и пополняют запасы под руководством морского префекта. Оставшаяся часть флота снабжается под командованием вице-адмирала Фурнье (Fournier), другая - под командованием вице-адмирала Гурдон (Gourdon).

   Угольная погрузка, пополнение смазочных материалов и продовольствия происходит в наилучших условиях. Порт Тулона получил приказ приготовить 7500 тонн угля, которые были распределены на баржах по 50, 100 и 150 тонн (баржи на 100 т доминировали).

   Никаких происшествий не отмечено. Очевидно в Тулоне уже натренированы для такого рода упражнений и каждое новое испытание может только вновь подчеркнуть качества хорошей организации, деятельности, задора, которые отмечаем всякий раз, когда происходит пополнение запасов.

   Критики заслуживает скорее размещение погребов и угольных ям на борту кораблей.

   Суббота, 30 июля (продолжение и окончание пополнения запасов).

   Воскресенье, 31 июля. Отдых. Окончание маневров.

   Понедельник, 1 августа, утро. Флот вышел в море за исключением кораблей,задействованных в пусках торпед в Салин по буксировавшейся цели.

   Вторник, 2 августа, утро.

   Были начаты ежеквартальные учебные стрельбы, затем выход в море в район островов, чтобы приступать к стрельбе по цели на ходу. Боевые стрельбы проходили в группах из трёх кораблей, на дистанциях от 6000 до 3000 м, и дали, особенно во втором линейном дивизионе активной эскадры, которой руководит контр-адмирал Барно, результаты такой точности и силы концентрации огня, которые принесли ему выражение удовлетворения главнокомандующего.

   Возвращение на рейд Салин состоялось в шесть часов, затем был начат ночной выход в Тулон с повторением входа на рейд, который был сделан в ночь с четверга на пятницу, в присутствии министров.

   Среда, 3 августа, утро. Парад десантных отрядов, и вручение последних наград; на том же парадном плацу адмирал Фурнье выразил своё удовлетворение офицерам и экипажам. В полдень он дал большой обед на борту "Брэнюс". Вице-адмиралы Жиго (Gigon) и Гурдон, контр-адмиралы Жорегибери, Барно, Белю (Bellue) и все командиры судов присутствовали на нём. Вечером, адмирал Фурнье съехал для доклада в Париж".
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Якорная стоянка у Тулона. Начало 1900-х гг.

   
Остаток года будет вновь посвящён упражнениям у берегов Прованса, не представляющим никакого особенного интереса. В октябре на "Сюфрэн" состоялась смена главнокомандующих: Гурдон уступит своё место адмиралу Тушар (Touchard). В своём инспекторском рапорте командир Кампьо, как и все его предшественники, напишет: "Морские качества замечательные. Чувствуется - мореходный. Боковая качка незначительная, но легко принимает килевую амплитуду. Слушается руля очень хорошо. "Шарль-Мартэль" имеет теперь водоизмещение 12071 т при средней осадке 8,1 м, на 0,2 м превышающей ту, которая была предусмотрена первоначальной сметой. В этих условиях броня пояса практически погружена [в воду]... Слишком перегруженный надстройками, он представляет прекрасную цель снарядам врага. Главная артиллерия получит выгоду от единства калибра. Слишком малый запас угля...".

   Отчёт по артиллерийской подготовке за третий квартал 1905 года продолжил перечисление недостатков корабля, так, в пункте "скорострельность" там указано: "Скорость заряжания 274,4-мм орудий - 4 минуты 10 секунд, 305-мм орудий - 9 минут".

   В итоговых замечаниях контр-адмирал Жорегибери, командовавший резервным дивизионом, отмечает как плачевную медлительность стрельбы из крупных орудий "Шарль-Мартэль". Вспомним, что эта проблема кардинально будет решена только с принятием для всех этих орудий нового устройства заряжания.

   3-й Отдел удивлялся такому положению дел в довольно язвительной записке, датированной 19 октября 1905 года:

   "Во время сеанса стрельбы, выполненного 17 октября 1900 г. в присутствии комиссии по испытанию приспособлений [для] заряжания вручную, установленных в 305-мм кормовой башне "Шарль-Мартэль". применение нового устройства ручного заряжания, скомбинированного с гидравлическим заряжанием, позволило сделать 8 выстрелов за 17 минут, что оправдало оснащение трёх других башен тем же устройством.

   В этих условиях, если сообщённые цифры действительно применимы не к быстроте стрельбы, которая может быть обусловлена различными и непредвиденными причинами, но, собственно говоря, к быстроте заряжания, достигнутые плохие результаты, кажется, могут быть объяснены только неправильным функционированием или ошибочным использованием, или некомплектностью материальной части".

   1906 год. За исключением выхода в Салин вместе со своим дивизионом с 13 по 15 марта, никаких других переходов в начале этого года не отмечено. "Шарль-Мартэль" 6 апреля входит в док для текущих работ по корпусу, а 20-го числа выходит из дока; работы, как обычно, завершались на ходу.

   В состав Резервной эскадры Средиземного моря входили:

   1- й дивизион: броненосцы "Брэнюс" [флаг контр-адмирала Жерминэ (Paul Germinet) с 10 августа 1905 г.], "Шарль Мартэль", "Ош";

   2- й дивизион: "Кайман", "Эндомтабль , "Рэкэн".

   3 июля эскадра вышла в море на большие маневры. Прибытие в Алжир произойдёт 6-го и пребывание продлиться до 9-го. 9 июля "Шарль-Мартэль со своим дивизионом, уменьшившимся на "Ош ("Брэнюс" - флагман) снимается с якоря и идёт в Бужи, куда прибывает 10-го. Дивизион побывает последовательно в Бон (с 13 по 16-е), Бизерте (с 17 по 20-е), Порто-Фарина (с 20 по 21-е), затем, после нового захода в Бизерту (с 21 по 23-е) 26-го возвращается в Тулон, ненадолго перед тем зайдя в Салин.

   В тот же день эскадра Севера, под командованием вице-адмирала Жиго (Gigon) с борта "Масэна", прибывает в Тулон. Маневры возобновятся, начиная с 30-го. В этот день эскадра резерва вместе с эскадрой Севера уходят из Тулона; на следующий день они становятся на якорь на рейде Андум (Марсель). 3 августа состоится их возвращение в Тулон.

   Именно в ходе этих маневров произошла серия инцидентов при стрельбе из башенных 138,6-мм орудий "Шарль-Мартэль". Вероятную причину этих инцидентов на месте было трудно установить и по этому поводу потребовались долгие разбирательства. В записке, датированной 25 августа этого года, можно встретить, например, следующие соображения: "Затруднения при экстракции 14-см гильз, встретившиеся на "Шарль-Мартэль" во время последней учебной стрельбы, могут быть обязанными либо дефекту функционирования механизма затвора, либо слишком сильному прилеганию гильзы в пороховой каморе, происходящему само по себе из-за брака гильз, либо избыточному давлению в них.
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На рейде, во время торпедных стрельб. Начало 1900-х гг.

   
Механизм затвора, который должен быть проверен перед стрельбой, кажется, следует объявить непричастным к делу ввиду одновременности одного и того же инцидента в четырёх различных орудиях. Дефектность гильз, кажется, также должна быть отклонена, так как эти гильзы происходят из партии, удовлетворявшей приёмным испытаниям: если давление при стрельбе остаётся нормальным, функционирование некоторых гильз могло бы быть дефектным, но кажется маловероятным, чтобы все гильзы партии функционировали плохо.

   Остаётся избыточное давление. Порох марки В 7.2.96.SM. входящий в состав зарядов, дал, на испытаниях прошедших в феврале 1906 года дал стабильность. Следовательно, этот порох тогда с лихвой соответствовал условиям, принятым для его сохранения в эксплуатации.

   Всё-таки, обсуждаемый порох не амилового типа и, будучи таковым, подвержен быстрым уменьшениям стабильности. Именно по этой причине служба артиллерии получает в настоящее время только пороха типа AM; только бюджетная необходимость помешала снять со снабжения все не амиловые пороха". Слова подчёркнуты автором записки - заместителем директора Центральной Дирекции артиллерии инженером Фюмёй (Fumey). Эта "бюджетная необходимость" повлечёт за собой взрыв "Иена в марте следующего года и "Либертэ" в 19П г. Действительно, нестабильность пороха В, одно из первых проявлений которой встречаем в записке, было гораздо труднее контролировать, чем это представлялось на тот момент, и даже испытания на выявление степени старения не давали точных сведений о реальном состоянии этих порохов.

   "Эти соображения показывают, что Служба Артиллерии принимает все практические меры, способные обезпечить хорошее функционирование боеприпасов на службе. Инцидент такого рода, как на "Шарль- Мартэль", остаётся между тем возможным, но надо видеть, в проявлении этого инцидента случай, спровоцированный особенной причиной, [воздействовавшей] на использованные боеприпасы и не давший повода, априори, быть обобщённым".

   Дело, разумеется, было далеко от своего завершения, так как во время новой огневой подготовки, выполняемой 18 сентября, в двух 138,6-мм башнях произошли два затяжных выстрела, последовавшие за осечками после повторного удара по капсюлю и, что самое худшее, по прошествии времени, значительно превышающего шесть нормативных секунд, предписанных учебником в качестве интервала ожидания между осечкой после второго удара по капсюлю и открытием затвора.

   Согласно рапорту командира:

   "Строгое соблюдение нормативных предписаний угрожало спровоцировать взрыв в башне".

   Вследствие этого нового инцидента командир броненосца Кампьо повторил просьбу, которую он уже высказывал после инцидентов 26 июля: немедленно списать 496 патронов заподозренной партии и осмотреть весь бортовой боезапас. К этой просьбе он добавил ещё одну, а именно разрешить провести повторную пробную стрельбу боеприпасами, признанными в результате осмотра годными к использованию. Адмирал Жерминэ, командующий Резервной эскадрой, и адмирал Тушар (Touchard), командующий эскадрой Средиземного моря поддержали просьбу командира корабля Кампьо. Адмирал Тушар предписал к тому же увеличить до 15 секунд интервал ожидания для открытия затвора в случае осечки после второго удара по капсюлю.
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На баке и юте "Шарль Мартель". 1900-е гг.

   
В датированной 3 октября записке Генеральный штаб, передавая дирекции Артиллерии отчёт о стрельбе 18 сентября, настаивал на срочном полном освидетельствовании боеприпасов "Шарль-Мартэль", а также распространении этого мероприятия на боеприпасы других кораблей, которые происходили из тех же партий, что и давшие повод к происшествиям 26 июля и 28 сентября.

   Новая записка Генерального штаба, составленная 6 октября, объединяя случаи на "Шарль-Мартэль" с другими, хотя и менее серьёзными, но того же порядка, неожиданно появлявшимися на различных судах, отмечала, что наиболее давние партии нынешнего запаса нельзя было принимать в расчёт на общих основаниях при ожидавшемся выполнении стрельбы боевыми зарядами.

   В записке министру, датированной 2 февраля 1907 года, дирекция артиллерии должна была снова уточнить по этому поводу: "Для того, чтобы не подвергать экипажи [воздействию] множащихся аналогичных фактов, Генеральный штаб просил, чтобы боевые припасы, предназначенные для последовательной огневой подготовки были бы подвергнуты предварительному осмотру, всякие сомнительные боеприпасы будут устранены. Эта мера будет применена к огневой подготовке, до тех пор, пока обновление запаса станет достаточным, чтобы не существовало бы больше никакого опасения, обоснованного происшествием.
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Броненосец "Шарль Мартель". (Сведения о корабле, опубликованные в английском справочнике "JANE’S FIGHTING SHIPS". 1905-06 г.)

   
По этому поводу было достигнуто соглашение с Артиллерией, которая 18 октября министерской телеграммой отдала необходимые приказания порту Тулона. Незамедлительно был предпринят осмотр боеприпасов, предназначенных для огневой подготовки, а калибровочные стрельбы позволили привести вес зарядов к приемлемому значению, чтобы воспроизвести траектории таблиц стрельбы.

   Специальный осмотр 138,6-мм боеприпасов "Шарль- Мартэль" показал, что партия В 7-SM-2-96 давала избыточное давление, приводящее к увеличению скорости на 17 м/с; увеличение проектного давления на 332 кг/кв.см., что достаточно объясняет инциденты 26 июля. Вследствие этого, заряд должен был быть уменьшен на 450 грамм.

   С другой стороны, после соглашения с Дирекцией Артиллерии, которая ознакомила со своим согласием запиской от 22 декабря, Генеральный штаб представил Министру, который их одобрил 25 января, главные предписания, доводящие с 6 до 15 секунд интервал ожидания между осечкой [после] второго удара и открытием затвора в орудиях, стреляющих гильзами и приказывающих принять новые предосторожности при открывании затворов.

   Но что должно предоставить нам лучшую защиту от всякого несчастного случая, это мера, которая была принята Министром в ноябре 1905 г. и которая состоит в том, чтобы выполнять пять типов учебных стрельб в год, вместо четырёх, и выполнять все боевыми зарядами. (Пост Морского министра с 24 января 1905 года занимал депутат Гастон Томпсон. Он им будет оставаться в трёх, последовательно сменивших друг друга правительствах, до 22 октября 1908 года. В противоположность своему предшественнику, у него было более здравое представление о нуждах флота, - прим, авт.) До этого министерского приказа на год приходилась только единственная учебная стрельба боевыми зарядами, отсюда следовало совершенно естественное старение боеприпасов. У нового порядка напротив, будет несомненное преимущество [в том, чтобы] обеспечить регулярное обновление с периодичностью, достаточно частой, чтобы сохранять хорошее качество порохов".
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На "Шарль Мартель " во время артиллерийских учений и подготовки десантного взвода. 1904-1908 гг.

   
Однако этим дело не закончилось. Действительно, во время учебной стрельбы Ю апреля 1907 года, "Шарль-Мартэль" сделал четыре выстрела и все четыре станут причиной вздутия гильз. Запиской от 17 сентября 1907 г. центральное руководство артиллерии возвратилось к этому вопросу: "Инциденты при стрельбе, которые случились на борту "Шарль- Мартэль" 26 июля прошлого года, могли произойти по трём причинам:

   1. Повышение давления партии пороха, вызванного ростом его быстроты горения;

   2. Недостаточность сопротивления гильз нормальному боевому давлению, проистекающая из: слишком формального приёмного испытания, либо многократных исправлений, либо, наконец, нарушения однородности партии;

   3. Причины, присущие орудию, в частности механизм, предназначенный для экстракции гильзы, менее мощный у затвора типа Канэ, чем у затвора типа Морской.

   Рассмотрим сначала только первые две причины.

   Телеграмма от 30 августа 1906 предписывала выгрузку и замену на борту 496 подозрительных патронов и калибровку пороха на полигоне Сёвран Ливри.

   Калибровочная стрельба была выполнена 29 ноября без какой-либо трудности с экстракцией гильз, отличных от гильз "Шарль-Мартэль". Сокращение на 455 грамм было последствием этой калибровки. Оно ощутимо низводило давление и скорость до точных значений таблиц стрельбы. Патроны, таким образом приспособленные, были выданы броненосцу для учебной стрельбы 1-го квартала 1907 г.; стойкость пороха на испытании при 110 градусах составляла приблизительно 40 часов".
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На "Шарль Мартель" во время учений и работ. 1904-1908 гг.

   
После новых инцидентов, состоявшихся 10 апреля, в отчете Эскадры можно было прочитать следующие размышления: "Несмотря на калибровку, несмотря на очень хорошие результаты испытания на стойкость, партия пороха В 7.2.96.SM, о которой идёт речь, дала задержки, которые делают её применение опасным: она должна быть отвергнута...".

   И далее: "Инцидент [при] стрельбе, сообщённый в этом отчёте, это новое доказательство изменения [свойств], которому незамедлительно были подвергнуты пороха SM".

   Наконец, записка добавляла: "Артиллерия, кажется, считает, что продолжающееся вздувание гильз должно быть скорее приписано недостаточной прочности металла, чем избыточному давлению, вызванному уменьшенными зарядами. Вещь возможная, но должна быть проверена [для того], чтобы подобный инцидент не повторялся. Проверка этой гипотезы, проводившаяся Артиллерией, только что была выполнена.

   Новая калибровка пороха в опытовом орудии сравнительно с партией типа [испытывавшейся на] полигоне Сёвран Ливри, была осуществлена 29 августа 1907 г. в условиях, строго соответствовавших условиям калибровки 29 ноября 1906 г. Сравнение двух калибровок показывает, что баллистические свойства подозрительной партии заметно не изменились между двумя датами и что, следовательно опасения, выраженные по поводу повышения давления пороха не обоснованны.

   Отсюда следует, что осталось заподозрить только прочность металла гильз. Подозрительные партии гильз были изъяты службой и направлены для изучения в литейный цех в Рюэль".

   Таким образом, несмотря на взрыв "Иена" в марте 1907 года, либо не поняли, либо не хотели понять, что этим порохам было свойственно совершенно непредсказуемое старение, которое находилось в прямой зависимости от пусть даже краткосрочного перегрева. Этого был вполне достаточно, чтобы начался процесс разложения который мог дойти до спонтанного воспламенения. Действительно, в рапорте того времени взрыв "Иена" приписывался короткому замыканию электропроводки в крюйт-камере, содержащей чёрный порох. Только взрыв броненосца "Либертэ" 25 сентября 1911 г. побудит принять действенные меры, такие как изъятие всех не амиловых порохов, но, прежде всего, охлаждение погребов.

   Но вернёмся к службе "Шарль-Мартэль".

   13 сентября со своим дивизионом, находящимся в составе эскадры, он бросает якорь на рейде Андум по случаю церемония закладки в Марселе первого камня канала Ров. Тремя днями позже церемония завершится большим международным морским парадом, который пройдёт в присутствии президента Франции Арман Фальер (Armand Fallieres), находившегося на борту "Ля Ир".

   Эскадра Средиземного моря имела всего 17 вымпелов и состояла:

   1- й дивизион: "Сюфрэн", "Шарлёмань", "Голуа";

   2- й дивизион: "Иена", "Бувэ";

   Резервный дивизион: "Шарль-Мартэль", "Брэнюс", "Ош";

   Лёгкий дивизион и флотилия контрминоносцев.

   Кроме французского флота в параде принимали также участие пять иностранных кораблей, а именно: испанский броненосный крейсер "Эмперадор Карлос V", английский крейсер "Кумберланд" и итальянские броненосные крейсера "Джузеппе Гарибальди", "Варезе" и "Феручьо".

   Эскадра вернётся в Тулон 18 сентября.

   2 декабря командир Кампьо будет заменён капитэн’ом дё вэсо Виктором Сэнэс (Sdnfts), будущим адмиралом, который пришёл на броненосец с броненосного крейсера "Дюплекс".

   1907 год. С 8 февраля по 2 марта "Шарль-Мартэль" проходит малое докование. В этом году он сделает только короткие выходы к берегам Прованса, в Гольф Жуан и в Салин.

   После гибели "Иена" изменилась компоновка Эскадры Средиземного моря и в нее входили:

   1- й дивизион: "Сюфрэн" (вице-адмирал Тушар), "Шарлёмань", "Рэпюблик";

   2- й дивизион: "Сэн-Луи" [контр-адмирал Мансёрон (Мапсегоп)], "Карно", "Голуа";

   Резервный дивизион: (называемый "Севера"): "Масэна" (контр-адмирал Кьёзэль), "Бувэ", "Жорегибери";

   Учебный дивизион: "Брэнюс" (контр-адмирал Жерминэ), "Ош", "Шарль-Мартэль".

   16 августа Резервный дивизион был разделён на 3-й и 4-й дивизионы и "Шарль-Мартэль" наряду с "Ош" и "Бувэ" был определён в 4-й, где последний нёс флаг контр-адмирала Марэн Дарбэль (Marin Darbei), а "Масэна", "Жорегибери" и "Карно" оказались в 3-м. Учебный же дивизион упразднили.

   Такая комбинация с одновременным разделением и упразднением, могущая показаться непонятной, объяснялась перестановками в 1-м и 2-м дивизионах, вследствие вступления в строй броненосца "Патри" и высвобождения "Карно". "Карно" как не оборудованный адмиральскими апартаментами не мог заменить "Брэнюс", почему перемещался в 3-й, тем самым вытеснив "Бувэ" в 4-й, флагманом. Прежний же флагман, "Брэнюс", выходил из состава эскадры. Так постепенно происходит обновление корабельного состава.

   В середине сентября броненосец выходит в резерв для выполнения накопившихся работ, а с 28 октября по 12 ноября проводит в доке. До конца года броненосец сделает ещё два коротких выхода: в Ляванду с 19 по 22 ноября, и в Салин, с 10 по 13 декабря.

   1908 год. Также как и в конце предыдущего, в начале этого года состоятся только выходы по обычному маршруту на упражнения и учебные стрельбы. 17 апреля "Сэн-Луи" заменяет "Бувэ" в качестве флагманского корабля 4-го дивизиона. 1 мая "Шарль-Мартэль" со своим дивизионом перешёл в Северную Африку, где заходит в Алжир, а затем в Бон. Вскоре броненосец отделится от эскадры и в одиночестве возвращается в Тулон, куда он приходит 15-го после захода 13-го в Салин.

   Некоторые выходы, не представляющие большого интереса, будут ещё совершены в мае и в июне. В июле и августе корабль получает новую станцию безпроволочного телеграфа, также был устроен и новый погреб для чёрного пороха; затем он проходит малое докование. Интересно, что когда 13 августа срочно потребовался док "Сюфрэн", потерявшему свой левый винт, то стоявший в доке № 3 Мисьеси "Шарль-Мартэль" должен был посторониться. Докование корабль завершил уже в сентябре. По всей вероятности именно в это время он будет перекрашен в синевато-серый цвет - новый нормативный цвет для корпуса корабля выше ватерлинии. Броненосец вышел из дока 9 сентября, а 29-го состоится непродолжительный выход на испытания. Это будет его последний регулярный выход.

   30 ноября командира Сэнэс сменил капитэн дё вэсо Лёкуртуа (Lecourtois).

   1909 год. "Шарль-Мартэль" будет оставаться в вооружённом резерве до октября 1909 г. 5 октября, наконец, выяснится дальнейшая судьба броненосца. Он определяется в эскадру Севера, которая становится 2- й эскадрой, в качестве корабля замены. 5 ноября он оставляет Тулон и 14-го прибывает в Шербур. Он останется в этом порту до 2 декабря, дня перехода в Брест. Фотографии, изображающие его в этом порту в серой окраске, все датируются этим периодом. Активность корабля останется минимальной и когда эскадра Севера, флагманом которой был "Сэн-Луи", уйдёт из Бреста на большие маневры, которые в мае 1910 г. проходили в Средиземном море, "Шарль-Мартэль" останется в порту.

   В ноябре 1909 г., артиллерийский офицер Лёгран (Legrand) посчитал важным возвратиться к вопросу, который уже упоминался его предшественниками, а именно к вопросу наведения 138,6-мм башен.

   Несмотря на её почти анекдотический аспект, эта записка представляет интерес. Она выявляет проблемы, которые моряки должны решать повседневно, чтобы заставить функционировать механизмы, предоставленные в их распоряжение техническими службами. Мы дадим из неё несколько характерных выдержек:

   "Министерская телеграмма от 3 ноября 1909 г. отклонила предложения по "Шарль-Мартэль", относящиеся к установке линии прицеливания для горизонтального наводчика 14-см орудий, которую до сих пор размещали в колпаке командира башни, наводчика, который через оптический прицел, управлял только вертикальным наведением.

   Борт только что сделал новый эксперимент, поручив наводчику у оптического прицела три операции: вертикальное и горизонтальное наведения, а также воспламенение. Вот замечания, сделанные по этому поводу:

   1) При вращении маховика вертикального наведения ручка при каждом обороте задевает одно из коленей наводчика, в то время как его локоть ударяет по кронштейну горизонтального маховика колпака.

   2) Когда линия прицеливания направлена на цель, наводчик должен оставить маховик горизонтального наведения и опустить руку через своё колено, чтобы взять внутри, на высоте своей икры, рукоятку воспламенения, которую он должен переместить приблизительно на 30 см.

   Это движение занимает ощутимую долю секунды и в это время орудие может больше не быть точно наведённым по трём причинам: 1) Перемещение стреляющего корабля. 2) Перемещение цели. 3) Причина, свойственная "Шарль-Мартэль", то есть собственное перемещение башни по горизонту. В самом деле, невозможно с уверенностью гарантировать, что башня остановлена.
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На "Шарль Мартель" во время учений и работ. 1904- 1908 гг.

   
Этот дефект отмечался много раз и специально в рапортах по испытаниям на заводе от 16 и 23 ноября 1894 г., 26 января 1895 г., а также в декабре 1896 г. В последнем рапорте уточнялось что: "Было установлено, что в момент остановки башни, происходило колебание, уже отмечавшееся во время испытания на заводе, обусловленное очевидно инерцией, которая вынуждает открывать впускной клапан башни, проскочившей точку, определённую приводом автоматического наведения, в обратном направлении. Чтобы избежать этого колебания, надо очень плавно останавливать движение вращения. Из этого следует очень большая трудность, чтобы целиться в определённом направлении. Кроме того, практически невозможно задать очень малый угол поворота, чтобы уточнить приблизительную наводку... В этих условиях, очень трудно и в особенности очень долго целиться в неподвижную цель, что тогда говорить о наведении на подвижную цель?...".

   На этом испытании 1896 г. горизонтальное наведение выполнялось, всё-таки, старшим сборщиком [завода] Крёзо. С этого времени ничего не было предпринято [для того], чтобы попытаться исправить эти дефекты; положение было даже ухудшено установкой прицеливания через оптический прицел, которое вынудило наводчика располагаться в ограниченном пространстве и отдалило его от органов управления. Кроме того, износ шестерён увеличил люфты до такой степени, что отказ маховика наведения приводит к отказу самой башни. Точность, уже малая с двумя наводчиками, становится иллюзорной с единственным".

   К этой записке командир Лёкуртуа счёл нужным добавить следующий комментарий: "Несмотря на неудобства, которые это представляет, были вынуждены поручить горизонтальное наведение 14-см башен командиру орудия, находящемуся в [броневом] колпаке.

   Наводчик действительно занимает положение настолько неудобное, насколько [это] возможно. Настоящие расположения механизмов наведения не дают ему [возможности] практически одной рукой обезпечить и горизонтальную наводку, и воспламенение, в то время как другая рука управляется с рукояткой вертикального наведения. Таким образом, необходимо, чтобы горизонтальное наведение выполнялось отдельным наводчиком, размещённым в колпаке".

   Надо ли уточнять, что эта записка останется только на бумаге; больше никто в Генеральном Штабе не строил себе иллюзий по вопросу боевой ценности "Шарль-Мартэль", активная жизнь которого была, впрочем, практически завершена.

   1910 год. 30 мая командира Лёкуртуа меняет капитан дё вэсо Дёгуи (Degouy). Кроме того, на время продолжительного ремонта флагманского "Бувэ" адмирал Бёрье (Berryег) 19 июля перенесёт свой флаг, но на активности броненосца всё это никак не скажется.

   Эскадра Севера, 1 августа переименованная в 3-ю линейную эскадру, принимает следующий вид:

   1- й броненосный дивизион: "Сэн-Луи" (флаг вице-адмирала), "Голуа", "Шарлёмань";

   2- й броненосный дивизион: "Шарль-Мартэль" (флаг контр-адмирала Бёрье), "Жорегибери", "Карно".

   В сентябре броненосец проходит докование, а 13 октября отправляется на испытания, в ходе которых прибывает в Шербур, откуда на второй день возвращается в Брест.

   1911 год. Отныне броненосец будет принимать участие только в нескольких редких выходах, таких, как например плавание со своим дивизионом с 5 по 9 мая на упражнения в бухте Кибёрон и в тех же водах с 20 мая по 6 июня и с 17 июня по 9 июля. 11 июля корабль бросает якорь в Шербуре, откуда 1 августа переходит в Брест. Здесь на корабле приступили к выгрузке гидравлических механизмов заряжания башенных 27- и 30-см орудий, которые были совершенно безполезны после установки в 1900 г. заряжания вручную.

   Незадолго перед этим, в записке, датированной 2 марта, службы кораблестроения, после более чем десяти лет, признали, что безполезно было сохранять на борту перегруженного корабля громоздкое оборудование.
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Броненосец "Шарль Мартель" . 1910 г.

   
21 июля командир Дёгуи берёт под своё командование броненосец "Бувэ"; с которого на "Шарль- Мартэль" переходит капитэн дё вэсо Фурнье (Fournier). Начиная с этого момента, "Шарль-Мартэль", сменив "Бувэ", поднимает флаг командующего 2-м дивизионом адмирала Адам (Adam).

   По случаю больших маневров 3-я эскадра 12 августа снимается с якоря и 23-го прибывает в Тулон. 4 сентября президент Франции Фальер (Armand Fallmres) поднялся на борт "Масэна", чтобы дать смотр "Лярмэ наваль" (Т’Агтйе navale). По окончании эволюций весь флот, ведомый крейсером "Жюль Фери", прошёл перед президентской флотилией, бросившей якоря перед мысом Брюн: три линейные эскадры (39 вымпелов), лёгкий дивизион крейсеров,(8 вымпелов) и четыре дивизиона контрмононосцев (4-5 вымпелов).

   Ещё никогда прежде на Средиземном море не сосредотачивались такие внушительные силы, цвет военно-морских сил Франции, - в 1-й линейной эскадре головным 1-го дивизиона шёл "Вольтэр" под флагом вице-адмирала Буэ дё Ляпёйрэр (Воий de Lapeyrnre), за ним "Кондорсэ" и "Дантон". Во главе 2-го дивизиона - "Мирабо" [флаг контр-адмирала Гоше (Gauchet)], следом - "Дидро" и "Сюфрэн".

   1-й дивизион 2-й линейной эскадры вёл "Натри" (флаг вице-адмирала Бёлю), за ним "Рэпюблик" и "Дэмократи"; 2-й дивизион состоял из "Жюстис" [флаг контр-адмирала Гасшар (Gaschard)], "Либертэ" и "Веритэ".

   3-я линейная эскадра также насчитывала два дивизиона: в 1-м - "Сэн-Луи" [флаг вице-адмирала Обёр (Aubert)], "Голуа", "Шарлёмань"; во 2-м - "Шарль-Мартэль" [флаг контр-адмирала Адам (Adam)], "Жорегибери", "Карно" и "Бувэ".

   Лёгкий дивизион состоял из трёх дивизионов: в 1-м: "Леон Гамбета" [флаг контр-адмирала Дартиж дю Фурнэ (Dartige du Fournet)], "Эдгар Кинэ", "Эрнэст Рёнан", во 2-м: "Жюль Мишле" [флаг контр-адмирала Николь (Nicol)], "Вальдэк Русо"; в 3-м: "Глуар" [флаг контр-адмирала Фавёро (Favereau)], "Марсэйез", "Амираль Об".

   11 сентября в 2 часа пополудни весь флот снялся с якоря в следующем порядке: лёгкий дивизион, 3- я, затем, 2-я и, наконец, 1-я эскадра, чтобы идти на маневры, которыми руководил вице-адмирал Жорегибери (JaurMguiberry). Адмирала прежде всего интересовала возможность управления таким грандиозным соединением (51 вымпел). 32 и 13-го флот находился в Гольф Жуан, утром 16-го - в Марселе, а в 13 час 30 мин того же дня все корабли вернулись в Тулон.

   4 октября 3-я эскадра уходит из Тулона и с промежуточными остановками в Алжире (с 6 по 13-е) и Мерс-эль-Кебире (с 34 по 19-е) 24-го возвращается в Брест. Для "Шарль-Мартэль" этот поход оказался последним.

   1912-1922 годы. 25 февраля 1912 г. контр-адмирал Адам и его штаб переходит на "Жорегибери", а 1 марта "Шарль-Мартэль" размещён в резерве в Шербуре, затем, 10 июля того же года, в специальном резерве.

   В апреле 1913 г. он вновь комплектуется командой почти штатной численности на очень короткий период, в течение которого корабль 6-го переходит в Брест, чтобы быть вновь размещённым, начиная с 10 апреля в специальном резерве. На своём заседании 18 марта 1914 года Верховный Совет Флота предложит

   разоружить с 1 апреля "Брэнюс", "Масэна", "Карно" и "Шарль-Мартэль".

   1 апреля корабль был окончательно разоружён практически до своего первоначального спускового состояния и использовался в качестве плавказармы в Бресте. Главная артиллерия демонтирована, два 305- мм орудия были расточены в Рюэль в 370-мм гаубицы модели 1915, которыми оснастили две железнодорожные установки. Двумя 274,4-мм орудиями, с заменой их внутренних труб на модель 1893-96, также вооружили две железнодорожные установки Шнейдера в 1917 году, орудия оставили на тех же станках и они приняли участие в боях.

   Кроме того, с корабля были демонтированы восемь котлов, однако они продолжили службу, будучи попарно установлены на буксирах "Элан", "Ипопотам", "Рён" и "Зэбю",

   Исключённый из состава флота в августе 1919 года, броненосец 30 октября будет передан министерству государственных имуществ, а 18 декабря продан по цене 675000 франков голландскому обществу "Франк Рийсдийк Шипсбрекинг & К°" (Franck Rijsdijk Shipsbreaking & Се), которая отбуксировала его на разборку в Хендрик-Идо Амбахт. Окончательно его разобрали к 23 декабря 1922 года. Таким образом, вся служба корабля, вступившего в строй 2 августа 1897 года и исключённого из списков 30 сентября 1919 года, составляла 22 года.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1911 г.

   
Адмиралы, державшие флаг на броненосце "Шарль-Мартэль"

   1. Контр-адмирал Дьёлуар (Paul Dieulouari) — младший флагман Эскадры Средиземного моря, с 7 августа 1897 г.

   2. Контр-адмирал Рустан (Roustan) — младший флагман Эскадры Средиземного моря, с 12 августа 1898 г.

   3. Контр-адмирал Обри дё Ля Ноэ (Aubry de La Noe) — младший флагман Эскадры Средиземного моря, с 26 сентября 1900 г.

   4. Контр-адмирал Марки (Marquis) —младший флагман Эскадры Средиземного моря, с 15 октября 1901 г.

   5. Контр-адмирал Жорегибери (Jauraguiberry) — командующий Резервным дивизионом, с 12 по 19 февраля 1904 г.

   6. Контр-адмирал Бёрье (Berryer) — младший флагман 3-й эскадры, с 19 июля 1910 г.

   7. Контр-адмирал Адам (Adam) — младший флагман 3-й эскадры, с 21 июля 1911 по 25 февраля 1912 г.

   Офицеры командовавшие броненосцем "Шарль-Мартэль"

   1. Капитэн дё вэсо Рувье (Charles Rouvier) с 10 января 1895 г. по 6 июля 1897 г.

   2. Капитэн дё вэсо Лейг (Leygue) с 6 июля 1897 г. по 26 сентября 1898 г.

   3. Капитэн дё вэсо Шошёпра (Paul Chocheprat) с 26 сентября 1898 г. по 26 сентября 1900 г.

   4. Капитэн дё вэсо Найёль (Joseph Nayel) с 26 сентября 1900 г. по 15 октября 1901 г.

   5. Капитэн дё вэсо Вуайо (Eugune Voiellaud) с 15 октября 1901 г по 1 мая 1902 г.

   6. Капитэн дё вэсо Пэлэ (Eugune Pailhns) с 1 мая 1902 г. по 1 ноября 1903 г.

   7. Капитэн дё вэсо Дюфайо дё ля Мэзонёв (Dufayot de la Maisonneuve) с 1 ноября 1903 г. по 15 ноября 1904 г.

   8. Капитэн дё вэсо Кампьо (Paul Campion) с 15 ноября 1904 по 2 декабря 1906 г.

   9. Капитэн дё вэсо Сэнэс (Victor Senns) со 2 декабря 1906 г. по 30 ноября 1908 г.

   10. Капитэн дё вэсо Лёкуртуа (Fran3ois Lecourtois) с 30 ноября 1908 г. по 30 мая 1910 г

   11. Капитэн дё вэсо Дёгуи (Jean Degouy) с 30 мая 1910 г. по 21 июля 1911 г.

   12. Капитэн дё вэсо Фурнье (Emile Fournier) с 21 июля 1911 г. по 1912 г.

   13. Капитэн дё вэсо Нисэн (Alphonse Nissen)
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    Заключение
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Оценка проекта французскими инженерами и моряками, уже известная читателю, необъективна. Она либо завышена, либо занижена. Следуя ей, "Шарль-Мартэль" - корабль безусловно неудачный. Тем не менее, он стал прототипом для "Бувэ", расцениваемого лучшим среди всей пятёрки программы 1890 г. В действительности же первый без аварий отслужил свой век, тогда как второй в минуту стал братской могилой для большинства его экипажа.

   На наш взгляд объективнее будет оценка, данная со стороны. Броненосец иностранными специалистами того времени, напротив, считался очень серьёзным противником. Это несмотря на чрезмерность верхнего веса и загромождённость палубы. Превосходная мореходность, высокая скорость хода и хорошо защищённое солидное вооружение сразу же привлекли всеобщее внимание, став предметом для подражания. Мы обратимся только к двум свидетельствам.

   На заседании МТК 23 ноября 1892 г. обсуждались характеристики будущего крейсера "Россия". Старший судостроитель Н.Е.Кутейников призывал взять за основу французскую схему расположения артиллерии. "Нет надобности, - говорил он, - в большом скоплении пушек по бортам крейсера в средней части длины судна, они должны быть сгруппированы главным образом на оконечностях (не в буквальном смысле) для получения наибольшего продольного огня на нос и корму в одинаковой мере. При этом для носовой части можно было бы взять за образец высоту надводного борта и расположение артиллерии в башнях (но с тонкой бронёй) на последних французских броненосцах ("Шарль-Мартэль"), в которых условие мореходности преследуется не в меньшей степени, чем на наших крейсерах. По расположению орудий в корме можно было бы придерживаться в некоторой мере французского крейсера "Дюпюи-дё-Лом"".

   Продолжения идея не получила, однако чертежи новых французских броненосцев, настойчиво запрашиваемые у морских агентов, легли в основу других кораблей: первых многобашенных броненосцев типа "Петропавловск".

   Переместимся в Германию. Кайзер Вильгельм II всегда очень ревностно следил за достижениями мирового кораблестроения, тем более, что Кильская неделя предоставила ему редкую возможность сравнения. Оценка лучшей, образцовой школы была высказана кайзером в то время, когда "Шарль-Мартэль" вышел на ходовые испытания, она с полным основанием может быть отнесена, в частности, к этому броненосцу: "Наилучшим расположением артиллерии следует признать систему, принятую во французском флоте, - систему установки орудий в нескольких башнях. При этой системе гораздо труднее вывести из строя, одновременно, большое количество пушек, чем при установке последних в общей открытой батарее.

   Благодаря серьёзным опытам и трудам французских инженеров, последние пришли к удовлетворительному решению многих вопросов судостроительной техники, чрезвычайно интересных для всякого специалиста. Так, например, следует отдать безусловное предпочтение выработанному французскими инженерами типу боевых мачт и расположению на них боевых марсов перед боевыми мачтами, принятыми в английском флоте. Сбить такого рода мачту, представляющую из себя скорее большого диаметра трубу весьма трудно, тогда как принятая в германском флоте боевая мачта, меньшего диаметра, может быть сбита одним удачным выстрелом.

   Заслуживает внимания и решение французского Морского министра снять с судов фок-мачты ввиду того, что последние, в большинстве случаев, застилаются дымом, и потому не представляется возможным производить стрельбу из установленных на них скорострельных пушек.

   Давно уже присматриваясь к чрезвычайно грациозным и оригинальным формам носа и кормы современных французских судов прихожу к заключению, что такие формы приняты французскими инженерами не без причины, то есть, что означенные формы приняты только после ряда испытаний, доказывающих их преимущества в смысле достижения хороших мореходных качеств судов. Единственное, что нельзя одобрить, это принятую во французском флоте высокую установку большого калибра, уменьшающую остойчивость судов и вводимые на судах французского флота длинные пушки в 45 и более калибров длиной".

   Хотя кайзера ни в коем случае нельзя заподозрить в симпатиях Франции, Германия направилась по пути, намеченному её учителем. Такое положение ничуть не удивительно: молодой, пока ещё посредственный флот учится у лучшего флота Европы. Кайзер ничего не упоминает про англичан, - ведь посредственному флоту нечего позаимствовать у флота худшего. Вот почему на следующие десять лет в германском флоте воцарилась французская схема расположения артиллерии, французские боевые мачты, французские изящные очертания штевней и, на некоторых типах, заваленные борта. Да что говорить, заимствовались даже названия. Например, "Шарлё- мань" на немецкий переводится не иначе как "Кайзер Карл дер Гроссе"...

   В итоге, неудивительны, когда потребовалось бросить флот в огонь, несоизмеримые потери французов и англичан.

   Н.А. Пахомов. 2011-2012 гг.

   Саратов - Санкт-Петербург - Саратов.
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"Шарль Мартель" перед и во время спуска на воду и во время достройки
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"Шарль Мартель" на достройке и перед ходовыми испытаниями и после вступления в строй
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"Шарль Мартель" после вступления в строй. 1897 г.
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На рейде Тулона
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"Шарль Мартель" после вступления в строй. 1897 г.
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"Шарль Мартель " после вступления в строй. 1897 г.
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"Шарль Мартель" в 1898 г.
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"Шарль Мартель" после вступления в строй. 1897 г.
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Броненосец "Шарль Мартель". 1898 г.
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"Шарль Мартель" в 1900 г.
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"Шарль Мар гель" в 1897-1898 гг.
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На рейде Пирея. 1900 г.
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"Шарль Мартель" в 1899-1900 г.
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"Шарль Мартель" в 1900 г. (вверху), в 1906 г. (в центре) и в 1908-1909 гг.
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"Шарль Мартель " а 1905 - 1909 гг.
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На броненосце "Шарль Мартель" во время занятий, учений и работ. 1908-1909 гг.
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"Шарль Мартель" в 1909 гг.
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"Шарль Мартель" в Шербуре в 1909 г. (вверху) и в 1910 гг.
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"Давно уже присматриваясь к чрезвычайно грациозным и оригинальным формам носа и кормы современных французских судов прихожу к заключению, что такие формы приняты французскими инженерами не без причины, то есть, что означенные формы приняты только после ряда испытаний, доказывающих их преимущества в смысле достижения хороших мореходных качеств судов. ..."
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FRENCH BATTLESHIP (18 knot).
OHARLES MARTEL (August, 1893).

Displacement 11,882 tons.  Complenent

Length (waterline), 300 feet. Beaw, 70} feet. Mazimum dranght, 274 feet,
Guns—(M. '87) : Anmour (Creusot steel) :
2—12 inch, 45 cal, (44.1). A ilahing)
08 inch, 40 cal. (). 133" Belt ého\v)
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Machinery: 2 sets vertical triple expansion. 2 scraws. Boflers: 24 Lageafel d'Allest
(3 groups).  Designed FLP. 14,500 =18 ktx. Coal : norwed 609 tons; mazimum 1000 tons, inc
Armour Notes.—Belt is 74 feet wide, and 57 feet of it below waterline; lower edge ix 107 thick wmidships and
forward, ind 6§ aft.
Gunnery Notes.—Loading positions, big guus all round. Balanced turrets. Hoists, electric, all guns, ulso
hand. Big guns manayred hydraulically.  Secondary turrets, electriceHy.
Aves of fire: 12 in., 2507; 10 in., 180°; secondary turrets, about 150°,
Height of guns above water : Bow 12 in., 28 foet; after 12 in,, 22 feet; 10 in, 22} foet. 3 pdrs. carried,
10 on top side; 9 pdrs. on top side.
Enginecring Notes~On 94 hour first trial, at 12,000 H.P., made 178 kts.; at full power LE.P., 14995=1813

kts. She is still good for 17} kts.  Keeps station at 17 kts.  An excellent steamer. Coal consumption :
15% tons an hour at 14,500 H.P. Actual radius at full speed, about 1200 wiles with [ull bunkers.

General Notes—Laid down at Brest, August; 1897. Completed 1896, Cost £1,000,000 approximately.
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