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    Предисловие
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Линейный корабль “Сан Паулу” покидает Англию.

   
В настоящее время в отечественной военно-морской литературе широко освещаются корабли (правда; далеко не все) крупных морских держав: Англии, Японии, Италии, США, Германии, Франции, в то время как кораблям, и зачастую достаточно известным, входившим в состав флотов второстепенных государств, внимания практически не уделяется. Данная работа, посвященная истории линкоров малых стран, — попытка частично заполнить этот пробел.

   В 1905 году после спуска британского линкора “Дредноут” начался новый этап не только в развитии судостроения, но и в гонке морских вооружений, который отнюдь не ограничивался соперничеством между Англией и Германией. Мир к началу XX века представлял собой клубок противоречий, которые сложились не только между великими державами, но и между малыми странами. Так как способы дипломатического решения конфликтов являлись скорее исключением, чем правилом, то на первом плане была сила, одним из основных компонентов которой являлся военно-морской флот. Основой мощи любого флота считались линейные корабли.

   Правительства различных экзотических республик и дряхлеющих монархий были уверены, что наличие в составе флота нескольких дредноутов поднимет их влияние и повысит международный престиж страны. При этом как-то забывались социальные проблемы и экономические трудности. Но во время строительства дорогостоящих кораблей именно эти факторы выходили на первый план. Поэтому многие линкоры так никогда не построили и военно-морские флаги на них не поднимали.

   Если кто и выиграл от нового витка гонки военно-морских вооружений, то это были судостроительные концерны, для которых большие амбиции малых стран обернулись золотым дождем. Судьба немногочисленных линкоров, появившихся благодаря этому золотому дождю, сложилась по-разному, но чаще всего они прожили долгую и спокойную жизнь, совершая визиты в иностранные порты и грея сердца своих адмиралов.
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    Аргентина
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Аргентина — одна из трех региональных “сверхдержав” Южной Америки. Отношения с Бразилией и особенно Чили долгое время оставались напряженными. В начале XX века аргентиночилийская война казалась неизбежной: слишком острыми были разногласия из- за Патагонской пампы. Обе стороны оказались втянуты в гонку военно-морских вооружений.

   Обострение отношений задевало интересы великих держав, которые вмешались в спор, усадив правительства латиноамериканских стран за стол переговоров. Среди заключенных соглашений следует отметить мораторий на развитие военно-морских флотов. В 1907 году срок моратория истек, и обе республики снова начали вооружаться. Основой нового флота Аргентины должны были стать дредноуты.

   Правительство Аргентины, в отличие от правительств других малых стран, решило не обращаться к какой-либо конкретной крупной судостроительной компании, а провести своеобразный международный конкурс.

   В 1908 году в Лондон прибыла аргентинская комиссия во главе с контр- адмиралом Онофре Бедбедером, которая объявила, что правительство намеревается заказать 2 линкора, 6 эсминцев и 12 подводных лодок и существует возможность заказа третьего линкора. Откликнулись 15 фирм из Франции (“Форж и Шатье”), Германии (“Блом унд Фосс”), Англии (“Армстронг”, “Виккерс” и другие), Италии (“Ансальдо”), США (“Крамп”, “Фор Ривер” и другие).

   Конкуренция была жесткой. Сумма заказа составила 2,2 миллиона фунтов стерлингов. Изучив все присланные проекты, аргентинцы скорректировали свои требования, взяв все лучшее из представленных разработок. Фирмы переработали свои проекты, аргентинцы их внимательно изучили, и только затем было оглашено окончательное решение, поразившее весь мир. Заказ достался американской верфи “Фор Ривер” (Куинси, Массачусетс), которая снизила цену на 224 000 фунтов стерлингов за корабль.

   В конструкции линкора ясно прослеживается влияние международного конкурса, хотя большинство элементов чисто американские. Аргентинские дредноуты обладали следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение 30000 т.

   — размерения: 178,3 х 29,5 х 8,5 м.

   —- бронирование: пояс 279 мм, верхняя палуба 38 мм, броневая палуба 76 мм, барбеты башен главного калибра 305 мм, лобовая часть — 305 мм, тыльная часть — 224 мм, крыша — 76 мм; казематы противоминного калибра 152 мм; боевая рубка 309 мм. Противоминная защита состояла из трех переборок у погребов;

   — механизмы: 3 турбины Куртисса, 18 котлов Бабкок и Вискосс.

   — мощность: 39500 л.с. (проектная мощность 45000 л.с.), на испытаниях 39750 л.с.

   — скорость: 23 узла (проектная), 22,5 (на испытаниях).

   — запас топлива: нормальный 1600 т угля, 660 т нефти; полный 4000 т угля.

   — дальность плавания: 7000 миль/15 узлов, 11000 миль/11 узлов.

   — вооружение: 12-305-мм, 12-152- мм, 12 - 102-мм орудий, боезапас (снарядов на орудие): 120 (305-мм), 300 (152-мм), 350 (102-мм), 533-мм подводные торпедные аппараты (ТА).

   — управление огнем: 2 - 454-мм дальномера для управления огнем главного калибра (ГК) в бронированных командно- дальномерных постах (КДП), 2 - 274-мм дальномера.

   — экипаж: 1050 человек.

   
Наружные виды, продольное и поперечное сечения с указанием бронирования линейных кораблей аргентинского флота.
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“Морено” 1915 г.
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“Ривадавия” 1935 г.
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Американские офицеры, которые присутствовали на испытаниях первого построенного линкора пришли к следующим выводам: “На испытаниях корабль достиг скорости 22,5 узла, но чувствуется, что это не предел. Управляется хорошо. Судостроительное бюро считает, что все-таки более удачно такое расположение орудий, как на линкоре “Вайоминг”. Хотя теоретически считается, что на нос и корму у “Ривадавии” стреляет по 6 орудий, но это не совсем так: во время залпа бортовых башен могут пострадать надстройки.”

   “Ривадавия” заложен 25 мая 1910 г. на верфи “Фор Ривер”, Куинси, спущен 28 июня 1911 г. и вошел в состав флота в декабре 1914 года. Когда корабль прибыл в Буэнос-Айрес, его за три дня посетили 47000 человек. В 1918 году линкор доставил в США нового посла Аргентины, стоял корабль на знаменитом Хемптонском рейде.

   В 1924-26 годах модернизирован в США. Изменился ряд его тактико-технических характеристик. Водоизмещение стало 31000 т, котлы перевели на нефтяное отопление (запас топлива — 3600 т нефти), что обеспечивало дальность плавания 8500 миль 10-узловой скоростью. В 1927 году развивал скорость 20 узлов. Число 102-мм орудий сократилось до 8 (по другим данным, их сняли).

   В 1937 году линкор пересек Атлантический океан и совершил поход в Европу (в источниках имеются разночтения относительно присутствия “Ривадавии” на торжествах по случаю коронации английского короля) и посетил Гамбург.

   3 октября 1941 года во время маневров аргентинского флота случилось чрезвычайное происшествие. Сначала столкнулись крейсер “Альмиранте Браун” с эсминцем “Кориентес”, который затонул. Тут же в корму крейсера врезался “Ривадавия”. Линкор получил небольшие повреждения, но крейсеру пришлось пройти длительный заводской ремонт.

   После изучения первых уроков второй мировой войны на корабле усилили зенитное вооружение: появились 4 40-мм зенитных автомата. Корабль находился в строю до 1953 года. После исключения из состава флота продан итальянской фирме и разобран в мае 1957 года в Генуе.

   "Морено” заложен 9 июля 1910 г. на верфи “Нью Йорк Шипбилдинг” в Хемдене, спущен на воду 23 сентября 1911 г., вошел в состав флота в марте 1915 года. В 1920 году представлял Аргентину на торжествах по случаю открытия Панамского канала. Модернизирован аналогично “Ривадавии”. Был на Спитхедских торжествах в 1937 г., где запомнился тем, что не смог встать на якорь способом “фертоинг” и все торжества простоял на одном якоре. После Спитхеда посетил немецкий порт Бремен.

   В феврале 1957 года исключен из списка флота и продан на металл в Японию. Через Панамский канал отбыл к месту разборки.

   Третий корабль не закладывался, хотя деньги на его постройку были выделены. После отказа Бразилии от “Рио-де-Жанейро” строительство корабля было признано нецелесообразным.
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    Бразилия
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Бразилия — единственная страна Южной Америки, где говорят на португальском языке. Она входила вместе с Аргентиной и Чили в клуб самых влиятельных держав региона, отношения между которыми отнюдь не были безоблачными. Экономика Бразилии находилась в преимущественном положении: на ее обширной территории имелись два источника, которые обеспечивали стабильный доход,—плантации кофе и каучуконосные деревья, что поддерживало на плаву ее финансовую систему и вооруженные силы.

   Гонка вооружений была постоянным явлением. В 1904 году Бразилия приняла новую программу создания военно-морского флота. В соответствии с программой заказали два линкора и два крейсера- разведчика, 10 эсминцев, три подводные лодки и плавбазу для подводных лодок. Иностранцев поразило то, что дредноуты были заказаны Бразилией раньше, чем их начали строить такие державы, как Россия и Франция.

   Еще до принятия программы в 1903 году бразильские представители обратились к британскому оружейному концерну Армстронга с просьбой спроектировать для них линейный корабль. В ноябре 1903 года проекты “броненосного корабля, броненосного крейсера, броненосца береговой обороны для Бразилии” были готовы.
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Линейный корабль “Сан Паулу” на достройке.

   
“Минае Жерайс” и “Сан-Паулу”

   После постройки “Дредноута” бразильцам захотелось получить линейный корабль этого типа. 20 февраля 1907 года министр военно-морского флота адмирал Аленкар подписал новый контракт, во исполнение которого фирма “Армстронг” разработала проект 494А.

   На спроектированном линкоре предусматривалась установка двенадцати 305-мм орудий, которые размещались в двух линейно-возвышенных башнях на носу и корме и двух башнях по бортам. Скорость линкора определялась в 21 узел. По этому проекту должны были строиться два корабля: “Минае Жерайс” в Эльсвике и “Сан-Паулу” в Барроу.

   Факт закладки линкоров для Бразилии вызвал широкую дискуссию в британском парламенте. Ставилась под сомнение целесообразность строительства кораблей для иностранной державы, которая может перепродать их не дружественной Британии стране.

   Обсуждалась возможность покупки строящихся кораблей и королевским флотом. В ответ на подобные высказывания первый морской лорд Мак-Кенна сказал, что флот не нуждается в подобных закупках и, вообще, по некоторым характеристикам “бразильцы” уступают “Дредноуту”, в особенности это касается толщины брони и защищенности машинной установки. Поэтому строительство кораблей продолжат, но Бразилия даст гарантию, что они не попадут в руки враждебной Британии державы.

   Значительную роль в принятии положительного решения сыграл знаменитый банк Ротшильда, через который проводилась оплата строительства и который не хотел терять выгодного клиента и лишаться прибыли.

   Хотя дискуссии о целесообразности постройки линкоров для Бразилии время от времени вспыхивали и в дальнейшем, работы были завершены, и корабли, получившие названия “Минае Жерайс” и “Сан-Паулу”, вошли в состав флота этой крупнейшей латиноамериканской страны.

   Бразильские линкоры имели следующие характеристики:

   — водоизмещение: 19281 т;

   — размерения: 162,4 х 25,3 х 7,6 м;

   — бронирование: пояс 229 мм, верхняя палуба 32 мм, верхняя бронированная палуба 51 мм, нижняя бронированная палуба 25 мм, скосы и цитадели 38 мм, башни главного калибра и барбеты 229 мм, боевая рубка 305 мм;

   — механизмы: 2 паровые машины (это было слабым местом кораблей, так как фирма Армстронга разрабатывала вариант проекта с турбинами, но бразильцы от него отказались), 18 котлов Бабкока;

   — мощность на испытаниях: 25519 л. с. (“Минае Жерайс”), 25517 л.с. (“Сан-Паулу”), скорость: 21,1 узла;

   — запас топлива: нормальный — 800 т угля, 350 т нефти, полный 2360 т угля;

   — дальность плавания: 8000 миль/ 10 узлов;

   — вооружение: 12 - 305-мм, 22-120-мм и 8 - 37-мм орудий;

   — экипаж: 810 человек;

   “Минае Жерайс” заложен на верфи Армстронга в Эльзвике 17 апреля 1907 г., спущен 10 сентября 1908 г. и вошел в состав флота 6 января 1910 года. После прибытия линкора в Бразилию на нем вспыхнул мятеж, последствия которого сказались на всей программе строительства бразильского линейного флота.

   В дальнейшем служба корабля протекала без происшествий. 24 октября 1917 года Бразилия вступила в мировую войну на стороне Антанты. Англия, несмотря на превосходство своего флота, опасалась, что наличных сил будет недостаточно для обеспечения полного господства на море, поэтому британское правительство попросило Бразилию отправить ее линкоры в Северное море.
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“Сан-Паулу” 1917 г.
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“Минае Жерайс” 1939 г.
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Линейный корабль “Сан Паулу”. (Продольный разрез, планы мостиков и надстроек, вид сверху и план верхней палубы)
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Линейный корабль “Сан Паулу”. (Планы палуб)

   
Сразу же выяснилось, что оба корабля находятся в плохом техническом состоянии, а приборы управления огнем безнадежно устарели. Первым прошел модернизацию в США “Сан- Паулу”, а после его возвращения в Бразилию, когда война закончилась, на военно-морскую верфь в Нью-Йорк направился “Минае Жерайс”. После модернизации, которая завершилась к 1921 году, сократилось число орудий противоминного калибра.

   До начала тридцатых годов с кораблем ничего не происходило, пока в 1934-1938 гг. на верфи в Рио-де-Жанейро “Минае Жерайс” не прошел капитальный ремонт и не подвергся полной модернизации. Изменился внешний вид корабля: была смонтирована одна большая труба. Изменилось вооружение, в состав которого вошли 14 - 120-мм орудий (с длиной ствола 50 калибров), 4 - 102-мм зенитных орудия и 4 - 40- мм зенитных автомата.

   Котлы Бабкока заменили на 6 нефтяных котлов Торникфорта, в результате чего мощность возросла до 30000 л.с., а скорость достигла 22 узлов. Запас топлива после модернизации составил 2200 т, а численность экипажа увеличилась до 1131 человека. Считается, что корабль вновь вошел в состав флота в 1937 году, но на самом деле работы на нем выполнялись до 1940 года.

   После вступления Бразилии во вторую мировую войну “Минае Жерайс” охранял важный порт Байя (Сальвадор) на северо-востоке страны. После окончания войны линкор до 1952 года пребывал в составе флота.

   В 1953 году старый корабль был продан на металл итальянской фирме. 11 марта 1954 года он отбыл на буксире в Специю, куда прибыл 22 апреля. Вскоре его разобрали.

   “Сан-Паулу ” Заложен на верфи Виккерса в Барроу 30 апреля 1907 г., спущен 19 апреля 1909 г., строительство завершено в июне 1910 года. 16 сентября того же года вышел из Гринока и 25 октября прибыл в Рио-де-Жанейро.

   После вступления Бразилии в первую мировую войну прошел модернизацию в Нью- Йорке. На нем установили новую систему управления огнем, число орудий противоминного калибра уменьшилось до 12, и установили 2 - 78-мм зенитных автомата.

   Корабль продолжал свою службу. В 1920 году он ходил в Европу с королем Бельгии, совершавшим официальный визит в Бразилию, а затем возвратился обратно. Для этого линкору потребовалось четыре раза пересечь Атлантику.

   В начале 20-х годов в мире широкое распространение получили социалистические идеи. Они проникли даже в среду офицеров бразильского флота. 4 ноября 1924 года три молодых офицера незадолго до подъема флага арестовали всех своих непосредственных начальников. Флот в это время находился на якорной стоянке в Рио-де-Жанейро. На дредноуте был поднят красный флаг. О событиях тут же стало известно командованию флотом и руководству страны.

   Морской министр и командующий флотом отправились на взбунтовавшийся корабль, пытаясь призвать мятежников к благоразумию. Шлюпка с высокой делегацией была отогнана от борта огнем из винтовок. “Сан-Паулу” начал вызывать уволенных на берег, но почти все они отправились на “Минае Жерайс”.
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“Минае Жерайс”. Март 1930 г.

   
Заработала радиостанция “Сан-Паулу”, призывая флот к мятежу, однако к дредноуту присоединился только один устаревший миноносец.

   Прошел час, и корабль начал кружить по гавани. Еще через полчаса мятежники перешли к более решительным действиям. 47-мм орудие “Сан-Паулу” выстрелило в “Минае Жерайс”, повреждения оказались незначительными, но все же одного человека ранило.

   Поняв, что им никто не уступит и их не поддержат, мятежники повели дредноут в море. В 10.30 после короткой перестрелки с береговыми батареями линкор покинул гавань. 10 ноября “Сан- Паулу” пришел в Монтевидео, мятежники сошли на берег, после чего уругвайское правительство организовало возвращение корабля в Бразилию.

   В 1935 году праздновалось 25-летие “Сан-Паулу”, подводились итоги его службы. За четверть века сменилось 25 командиров (!!!), пройдено 81000 миль. Из- за своего плохого технического состояния и отсутствия финансов линкор не модернизировался. Вторую мировую войну он простоял в Рисифи.

   2 июля 1947 года ветеран был исключен из состава флота, а в августе 1951 года его продали фирме “Бритиш Айрон энд Стил”. Вскоре старый линкор повели в Британию для разборки на металл. В ночь с 4 на 5 ноября разорвались буксиры и корабль исчез в штормовом океане. Его дальнейшая судьба, как и судьба восьми членов перегонной команды, осталась неизвестной. Это произошло севернее Азорских островов.

   
Тактико-технические характеристики проектов линейного корабля для Бразилии.

   
    
     	Характеристика
     	Бразильский (№ 1)
     	Бразильский (№2)
     	Британский (№3)
     	Британский (№4) 
    

    
     	Водоизмещение, т
     	31600
     	30 500
     	31250
     	27500
    

    
     	Длина, м
     	195
     	189
     	195
     	189,6
    

    
     	Ширина, м
     	27,6
     	27
     	27
     	26,7
    

    
     	Осадка, м
     	8,1
     	8,4
     	8,7
     	8,7
    

    
     	Скорость, уз
     	22
     	23
     	23
     	22
    

    
     	Вооружение, мм
     	12-356
     	8-406
     	10-381
     	18-305
    

    
     	 
     	16-152
     	6-238
     	14-152
     	18-152
    

    
     	 
     	14-102
     	 
     	4-76
     	12-76
    

    
     	Бронирование, мм
     	Пояс 305 Верх, пояс 203 Казематы 152
     	Пояс 229 Башни 305
     	Пояс 229 Верх, пояс 229 Казематы 152 Башни 305
     	Пояс 229 Казематы 152 Башни 229
    

   

   
“Рио-де-Жанейро”

   После того как развернулось строительство первых двух бразильских линкоров, сразу же начали проектирование третьего дредноута, получившего название “Рио-де-Жанейро”.

   Бразильцы желали получить самый мощный корабль в мире. Было разработано четыре проекта: два бразильских инженеров Александрио (№ 1) и де Баселлера (№ 2) и два британских, один из которых был разработан Перретом (№ 3), а другой Деункуртом и Перретом (№ 4). В варианте № 3 была предусмотрена возможность установки 406-мм орудий.

   Выбор лучшего проекта вызвал большие споры. Сначала склонялись принять один из первых трех проектов, но вскоре бразильцы остановились на варианте с 305-мм орудиями. Возможно, этому способствовало ставшее известным мнение кайзера Германии Вильгельма II о том, что орудия, калибр которых больше 305 мм, вряд ли могут принести пользу.

   Другое соображение в пользу принятия калибра 305 мм — наличие у бразильцев двух кораблей с такой артиллерией, а если в составе флота появится корабль с другим главным калибром, то это скажется на единстве линейного соединения. В результате доработки проекта основные характеристики линкора стали выглядеть следующим образом:

   — водоизмещение: 27850 т, в полном грузу 30860 т;

   — размерения: 200,4 х 26,7 х 9,4 м;

   — бронирование: пояс 229 мм, верхний пояс 152 мм, главные переборки цитадели 76 мм, верхние бортовые переборки 152 мм, носовая переборка 76 мм, кормовая 152-76 мм. Верхняя и главная палубы 38,1 мм, нижняя палуба 63,5 мм. Башни — лобовая броня 305 мм, бортовая 203 мм, тыл 254 мм, крыша 76 мм. Казематы противоминной артиллерии прикрывались 152-мм броней, а колпаки для командиров батарей (между 5 и 6 орудиями) — 76-мм броней, между орудиями стояли 25-мм переборки. Боевая рубка: 305 мм, крыша 102 мм, пол 76 мм. Погреба боезапаса защищались 38 - 25-мм бронированными переборками, что было единственным признаком противоминной защиты.

   Бронирование бразильского линкора, по сравнению с его британскими современниками, оказалось слабым, поскольку много места и веса “съело” вооружение. Ахиллесовой пятой линкора английские эксперты считали барбеты башен главного калибра, броня которых не могла противостоять попаданию 305-мм снарядов.

   — вооружение: 14 - 305-мм орудий с длиной ствола 45 калибров, 18-152-мм (во время службы в британском флоте 20), 10 - 76-мм, 3-4 - 37-мм орудия и 3 - 533-мм торпедных аппарата. Управление огнем могло осуществляться с центрального поста или из одной из башен, оборудованной необходимыми приборами. Дальномеры размещались: один на фок-мачте, остальные в башнях (“Рио-де- Жанейро” вошел в историю как линкор с наибольшим количеством дальномеров).

   — механизмы: 2 турбины Парсонса, 22 котла Бабкок и Вилькос;

   — мощность: 34000 л.с.;

   — скорость: 22 узла (проектная), 22,43 узла максимальная. Эту скорость зафиксировали во время пробы, проведенной под турецким флагом 22 июля 1914 г. при ветре 3 балла и спокойном состоянии моря.

   —запас топлива: уголь — 1500 т (нормальный запас), 3200 т (максимальный), нефть — 620 т;
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“Рио де Жанейро” во время достройки.

   
— дальность плавания: 7000 миль на скорости 10 узлов;

   — экипаж: 1109 человек (1914 г.), 1286 человек (1917 г.);

   — стоимость корабля: 2 900000 ф. ст.

   Линкор “Рио-де-Жанейро” заложили на верфи Армстронга в Ньюкастле 14 сентября 1911 г. Тучи над ним стали сгущаться после мятежа на линкоре “Минае Жерайс”. Президент Бразилии Гермес Родригес де Фонсека, ознакомившись с состоянием дел в военно-морском флоте, пришел к выводу, что при сложном экономическом положении государства основное внимание надо уделять базированию флота и кадрам.

   Но, пока велась дискуссия, новый линкор 22 января 1913 г. спустили на воду. К этому времени бразильские адмиралы пришли к выводу, что “Рио-де- Жанейро” не подходит к кораблям типа “Минае Жерайс” и вряд ли сможет с ними взаимодействовать. Правительство приняло решение продать недостроенный дредноут. В конце сентября 1913 года банк Ротшильда, через который шли платежи, сообщил об этом фирме “Армстронг”.

   Вскоре нашлись и покупатели: Россия, Франция, Италия, Греция, Турция. Первой отказалась Россия. 

   
Линейный корабль “Агинкорт”.
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Наружный вид в 1914г.
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Наружный вид и вид сверху в 1915 г.
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Наружный вид в 1918 г., продольный разрез и план трюма с указанием бронирования.

   
Уже 15 ноября Ротшильд сообщил, что Россия отказывается от покупки из-за трудностей с переоборудованием корабля в соответствии со своими требованиями.

   Греция, которая в это время строила свой дредноут, не нашла денег, хотя британское адмиралтейство считало, что лучше всего будет, если корабль достанется именно грекам. И тут Турция очень быстро сумела собрать требуемую сумму, заложив немецким банкам несколько земельных участков в Константинополе. 29 декабря 1913 года корабль стал собственностью Оттоманской империи и переименован в “Султан Осман I”. Турция должна была заплатить за корабль 1 300000 фунтов стерлингов.

   Корабль достроили и предъявили к испытаниям 22 июля 1914 г. На борту уже находился турецкий экипаж, но вскоре Британия вступила в мировую войну. “Султан Осман I” конфисковали англичане. В ряде источников указывается, что турецкая команда оказала сопротивление.

   7 августа 1914 корабль, находясь не в полной готовности (доводились 305- мм орудия), вошел в состав королевского флота. Англичане провели модернизацию, добавив два прикрытых щитами 152- мм орудия на носовую надстройку, сняли прожектор, убрали противоторпедные сети и уменьшили количество шлюпок.

   Корабль получил название “Агинкорт” (планировавшееся для линкора типа “Куин Элизабет”), и фирма Армстронга получила последний платеж 750 000 фунтов стерлингов от британского правительства. 25 августа корабль вошел в 4-ю бригаду линкоров Гранд-Флита.

   31 мая 1916 г. “Агинкорт” принял участие в Ютландском бою, выпустив 144 снаряда главного калибра. Зрелище залпа из 14 305-мм орудий было настолько впечатляющим, что на некоторых из немецких линкоров решили, что “у англичан кто-то взорвался”. В бою “Агинкорт” не получил повреждений, но после боя подвергся модернизации.

   На нем улучшили систему затопления погребов и противопожарное оборудование, усилили палубное бронирование. В 1916-17 гг. установили систему управления огнем 152-мм орудий и малый дальномер, а в 1918 году дальномер для дальних дистанций. В марте 1919 года корабль вывели в резерв, и он находился в Розайте до марта 1920 года.
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Линейный корабль “Агинкорт”.

   
В 1921 году родился план переоборудования его в корабль снабжения, но от него быстро отказались. К тому времени две носовые башни уже демонтировали. Позднее корабль попытались продать обратно Бразилии, но и этот план не осуществился. В апреле следующего года его исключили из состава флота, но продолжали использовать как экспериментальный. 19 декабря 1922 года несостоявшийся бразильский дредноут продали на металл фирме “Росайт шипбрекинг компани”. Разобран в 1924 году.

   [image: bin00000021.jpeg]
   
Линейный корабль “Ришаэло” (проект). Вариант “А”
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Линейный корабль “Ришаэло” (проект). Вариант “В”

   
“Ришаэло”

   После неудачи с “Рио-де-Жанейро” в Бразилии не отказались окончательно от планов строительства линейных кораблей. В феврале 1914 г. бразильское правительство вошло в контакт с фирмой “Армстронг” и передало заявку на проектирование сверхдредноута. Разработали 4 варианта предэскизного проекта.

   Вариант “А”. Водоизмещение: 31500 т; размерения 208,8 х 29,2 х 8,5 м; бронирование: пояс 305 мм, палуба 51 мм, башни 305 мм; механизмы: 4 турбины Парсонса, котлы Ярроу, мощность 45000 л. с.; скорость 23 узла; запас топлива: 4000 т угля, 1000 т нефти (3500 т нефти); вооружение: 12 - 356-мм, 16 - 152- мм, 12 - 76-мм орудий, 4 - 70-мм зенитных орудия и от 4 до 6 подводных торпедных аппаратов.

   Вариант “В”. Отличался от предыдущего вооружением: 10 - 381-мм, 20 - 152- мм, 10 - 76-мм, 4 - 76-мм зенитных орудия и 6 подводных торпедных аппаратов.

   Вариант “С”. Водоизмещение 36000 т; размерения 225,6 х 29,9 х 8,8 м; бронирование и механизмы те же, что и у варианта “В”; вооружение 10 - 406-мм, 20 - 152-мм, 10 - 76-мм, 4 - 76-мм зенитных орудия и 6 подводных торпедных аппаратов.

   Вариант “D”. Отличался от предыдущего только вооружением: 12 - 381-мм, 20 - 152-мм, 10 - 76-мм, 4 - 76-мм зенитных орудия и 6 подводных торпедных аппаратов.

   Но начавшаяся первая мировая война положила конец честолюбивым планам и непомерным тратам латиноамериканских политиков.
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    Голландия
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Голландия, небольшая западноевропейская страна с высоким уровнем развития промышленности и многовековыми морскими традициями, располагала обширными и богатыми колониальными владениями, главным образом, в юго-восточной Азии. События русско-японской войны показали, что в этом регионе появилась новая сила в лице Японии, которая имела мощный флот и открыто провозглашала агрессивную военную политику. Голландия, в составе флота которой были только броненосцы береговой обороны, оказалась перед необходимостью создания мощных военно-морских сил.

   В сентябре 1912 года голландский министр военно-морского флота высказал мнение, что целесообразно спроектировать новый корабль на базе последнего броненосца береговой обороны “Де Зевен Провиньсьен”. Требовалось увеличить на 1000 т водоизмещение, усилить вооружение и бронирование. Так началось проектирование корабля, получившего название “Panterschip - 1912”. Вооружение его должны были составлять 4 280-мм орудия в двух башнях и 10 105-мм орудий, прикрытых щитами. Также предполагалось установить 3 530- мм торпедных аппарата.

   Обсуждение проекта в парламенте проходило в декабре 1911 года. Военно-морской министр потребовал выделить первый платеж. Параллельно в проект вносились многочисленные изменения, и от варианта к варианту росло водоизмещение, увеличивалось количество орудий главного калибра. Постепенно стало проясняться, что речь идет уже не о броненосце береговой обороны, а, скорее, о дредноуте. Но даже последний вариант проекта не был достаточно современным: в строй вступали уже сверхдредноуты.

   В сентябре 1912 года военно-морской министр X. Кольин вошел в контакт с фирмой, представлявшей в Нидерландах интересы верфи Фридриха Круппа “Германия”. На состоявшейся встрече министр сказал, что его страна заинтересована в линкоре, предназначенном для службы в Голландской Индии и обладающем следующими характеристиками:

   — водоизмещение: около 21000 т;

   — калибр орудий главного калибра: 340-350 мм;

   — скорость на испытаниях: 21-22 узла;

   — толщина пояса: 250 мм;

   — лобовая броня башен главного калибра: 300 мм;

   Проект заказали и выполнили в кратчайшие сроки, причем германская фирма выбрала вариант корабля на смешанном (угольно-нефтяном) отоплении. Характеристики корабля, получившего название “проект № 744”, выглядели следующим образом:

   — водоизмещение: 21300 т;

   — длина по ватерлинии: 174 м;

   — максимальная ширина (с учетом бортовых булей) 27 м;

   -— осадка: 8 м;

   — проектная мощность: 33534 л.с.;

   — проектная скорость: 22,5 узла;

   — топливо: угля 4000 т, нефти 600 т, дальность плавания 8000 миль/12 узлов;

   — экипаж: 1000 человек;

   — вооружение: 8 343-мм/50 орудий

   с углом возвышения от - 4 до +15°, 12 - 150-мм/50 орудий в казематах, 8-75-мм на палубе за щитами, 6 - 75-мм без щитов и 4 - 533-мм подводных торпедных аппарата.

   — бронирование: главный пояс 250 мм, казематы 150 мм, барбеты башен главного калибра 300 мм, труба подачи боезапаса 40 мм, верхняя и броневая палуба по 25 мм, над погребами дополнительное бронирование 25 мм, над рулевыми механизмами — дополнительное бронирование 60 мм, носовая боевая рубка 400 - 300 мм, задняя боевая рубка 400 мм, башни главного калибра — лобовая часть 300 мм, борт 220 мм, тыл 250 мм. Два дальномерных поста прикрывались 400-мм куполами.

   Этот корабль считался относительно дешевым линкором. Между тем проектные работы продолжались, и 4 марта 1913 года верфь “Германия” предложила новый вариант — корабль № 753.

   
Тактико-технические характеристики вариантов проекта линейного корабля для Голландии на базе броненосца береговой обороны “Де Зевен Провиньсьон”.

   
    
     	Характеристики
     	"Де Зевен Провиньсьон"
     	Варианты 
    

    
     	I
     	II
     	III
    

    
     	Вошел в состав флота
     	06.10.1910
     	 
     	 
     	 
    

    
     	Водоизмещение, т
     	6100
     	7100
     	7200
     	—
    

    
     	Длина (наиб.), м
     	101,5
     	114,1
     	115,1
     	—
    

    
     	Длина по ватерлинии, м
     	100,4
     	113,9
     	115,0
     	122,0
    

    
     	Ширина, м
     	17,1
     	17,5
     	18,0
     	21,0
    

    
     	Осадка, м
     	5,85
     	6,0
     	6,0
     	—
    

    
     	Проектная мощность, л. с.
     	7500
     	8500
     	10 000
     	—
    

    
     	Проектная скорость, уз
     	16,0
     	16,0
     	18,0
     	18,0
    

    
     	Запас угля, т
     	700
     	700
     	700
     	700
    

    
     	Механизмы
     	8 котлов (паровые машины)
     	? котлов (паровые машины)
     	? котлов (паровые машины)
     	? котлов (паровые машины)
    

    
     	Вооружение, мм
     	2-280(100)
     	4-280(90)
     	4-280(90)
     	6-280(90)
    

    
     	 
     	4—150(150)
     	10-105(160)
     	10-105(160)
     	3-530ТА
    

    
     	 
     	10-75(150)
     	3-530ТА
     	3-530ТА
     	 
    

    
     	Бронирование, мм: пояс палуба боевая рубка башни ГК (барбеты)
     	150
     	150
     	150
     	150
    

    
     	 
     	50
     	50
     	50
     	50
    

    
     	 
     	200
     	200
     	200
     	200
    

    
     	 
     	250/250
     	250/250
     	240/240
     	240/240
    

    
     	Экипаж
     	448
     	464
     	464
     	543
    

   

   Примечание. В скобках указано число снарядов на орудие.

   
Он отличался от предшественника линейно-возвышенным расположением орудий главного калибра. Изменилось водоизмещение, составившее 22000 т. Остальные характеристики изменились мало: практически те же размерения, слегка уменьшилась осадка. Благодаря изменению формы подводной части и увеличению мощности скорость увеличилась на 0,5 узла.

   Заметно изменился силуэт корабля, так как дымоходы от всех котлов свели в одну трубу. Уменьшилось бронирование боевых рубок, изменилось вооружение: стало 16 - 150-мм орудий и только 4 - 75-мм (против воздушных целей). Добавились два прожектора, появилась треногая мачта перед трубой. Боекомплект к тяжелым орудиям увеличился до 100 снарядов (вместо 60), а противоминного калибра 150 снарядов вместо 100, планировавшихся ранее.

   Примерно в это же время был разработан еще один альтернативный проект с двумя четырехорудийными башнями и полным нефтяным отоплением:

   — водоизмещение 20700 т;

   — размерения: 169,2 х 27,0 х 8,3 м;

   — вооружение: 8 - 343-мм в четырехорудийных башнях, 16 - 150-мм/50 в казематах, 6 - 75-мм и 6 - 75-мм против воздушных целей, 3 - 533-мм ТА;

   — бронирование: в целом подобное “кораблю № 753”, но с небольшими изменениями. Предусмотрели установку на треногой мачте системы управления огнем. В целом проект получился удачным, так как достигли максимальной мощи при минимальном водоизмещении.

   
Проекты линейного корабля, созданные в 1914 г. для голландского флота. 
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 Заводов Германия-верфь" 
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 “Блом и Фосс” 
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“Виккерс и С°”

   
Голландский морской штаб, изучив чертежи верфи Круппа, решил, что принимать их за основу преждевременно и следует объявить конкурс на проектирование. 10 ноября 1913 г. на длительном совещании под председательством морского министра выработали следующие условия:

   1) 343-мм орудия в линейно-возвышенных двухорудийных башнях (боекомплект 100 снарядов на орудие).

   2) 16 150-мм орудий в бронированных казематах (боекомплект 150 снарядов на орудие).

   3) 12 75-мм орудий (боекомплект 200 снарядов на орудие).

   4) 2 или 4 533-мм подводных бортовых торпедных аппарата, один подводный носовой торпедный аппарат, бронированный пост управления торпедной стрельбой;

   5) Скорость на испытаниях как минимум 21 узел, дальность плавания 5000 миль при 12 узлах;

   6) Броневой пояс толщиной не менее 250 мм на возможно большем пространстве с уменьшением толщины у оконечностей;

   7) Бронирование боевой рубки и башен главного калибра не менее 300 мм, бронирование казематов 150-мм орудий — 150 мм;

   8) Броневая палуба необходима так же, как и бронирование дымоходов;

   9) Машинная установка — турбины или комбинация турбин с паровыми машинами;

   10) Водотрубные котлы Ярроу с полным нефтяным отоплением;

   11) Установить дальномеры в каждой 343-мм башне и отдельный дальномер для противоминного калибра, 8 прожекторов и радиорубку в надстройке и ниже бронированной палубы, а также предусмотреть меры для улучшения условий службы в тропиках;

   12) Противоторпедные переборки 30 мм по обоим бортам;

   13) Управление огнем из бронированных постов, отдельных от боевой рубки, на марсе — пост для наблюдения за полетом снарядов;

   14) Экипаж 110 офицеров и старшин, 760 матросов;

   Все эти требования отталкивались от немецкого проекта. Самым серьезным отклонением была численность экипажа.

   На предложение принять участие в конкурсе откликнулось большинство крупных судостроительных фирм Европы.

   Хотя голландцы 13 марта 1914 года несколько изменили свои требования (водоизмещение возросло до 25000 т, скорость до 22 узлов, дальность плавания до 6000 миль, а калибр артиллерии до 356 мм), к 4 июня 1914 года проекты, каждый из которых имел свой номер, были представлены.

   Проект фирмы “Крупп” (Ns 806)

   Фирма уже работала с голландцами, правда, в представленном ею проекте появились новинки. Предусматривался гладкопалубный корпус и две высокие трубы. Корабль должен был обладать следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение: 26671 т;

   — размерения: 184 х 28 х 8,4 м;

   — бронирование: бортовой пояс 250 мм, палуба 25-50 мм, противоторпедные переборки 40 мм, барбеты башен главного калибра 300 мм, боевая рубка 300 мм, казематы 180 мм;

   — машинная установка: 3 турбины, 7 котлов, фирма настаивала на использовании котлов типа “Германия”;

   — мощность: 38000 л.с.;

   — скорость: 22 узла;

   — вооружение: 8 - 356-мм (длиной в 50 калибров), 16 - 150-мм, 16 - 75-мм орудий и 5 торпедных аппаратов;

   Корабль планировалось сдать заказчику через 20 месяцев.

   Проекты фирмы “Бломм унд Фосс” (№ 733)

   Фирма представила проект со следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение: 26056 т;

   — размерения: 172,6 х 29,0 х 8,7 м;

   — бронирование: пояс 250 мм, палуба 30 мм, противоторпедная переборка 30-мм, барбеты башен главного калибра 300 мм, казематы 180 мм;

   — машинная установка: 4 турбины, 6 двухсторонних котлов;

   — мощность: 38000 л.с.;

   — скорость: 22 узла;

   — вооружение: 8-356-мм, 16-150-мм, 12 - 75-мм орудий и 5 торпедных аппаратов.

   Фирма соглашалась строить корабли как у себя, так и в Голландии. Аргументом за выбор этой фирмы было и то, что она построила линейные крейсера “Фон- дер-Танн”, “Мольтке”, “Гебен”, “Зейдлиц”, показавшие свои прекрасные качества в дальних походах. В активе “Блом унд Фосс” была и постройка гигантского лайнера “Фатерланд”.

   Проекты фирмы “Виккерс” (№ 694 и 695)

   Известная британская оружейная фирма также надеялась выиграть конкурс. Конструкторы Виккерса, зная о тяготении голландцев к немецким орудиям, спроектировали башни так, что в них могли быть установлены изделия германских конкурентов. Основные тактико-технические элементы британского проекта оказались следующими:

   — водоизмещение: 28033 т;

   — размерения: 181,5 х 27,7 х 9,5 м;

   — бронирование: бортовой пояс 250 мм, броневая палуба 25 мм, противоторпедные переборки 37 мм, барбеты башен главного калибра 300 мм, боевая рубка 300 мм;

   — вооружение: см. проект “Блом унд Фосс”, но в отношении установки носового торпедного аппарата фирма “Виккерс”, ссылаясь на требования британского адмиралтейства, высказала сомнения в его целесообразности;

   — механизмы: 4 турбины, 15 котлов;

   — мощность: 34000 л.с.;

   — скорость: 22 узла;

   После начала первой мировой войны все проектные работы пришлось прекратить: верфи воюющих держав получили много заказов от своих правительств. Можно даже сказать, что голландский сверхдредноут стал жертвой войны. Деньги, выделенные на его строительство, направили на постройку (при содействии фирмы “Фридрих Крупп”) новых легких крейсеров “Ява” и “Суматра”, которые долго составляли ядро голландского флота.

   “Ява” погибла в 1942 г. в бою в Яванском море, “Суматру” союзники использовали как часть плавучей гавани у побережья Нормандии в 1944 г. Так закончилась первая попытка Голландии иметь в составе своего флота линкор.

   
Линейные крейсера 1939 г.

   Между мировыми войнами Голландия мало уделяла внимания развитию военно-морского флота. Денег, выделяемых парламентом, едва хватало на развитие легких сил и поддержания в строю уже имевшихся кораблей. Первая мировая война вызвала волну пацифизма. Голландцы, видя весь ужас бойни, которая развернулась у их границы, считали, что надо не вооружаться, а разоружаться.

   В тридцатые годы Европу сотрясал экономический кризис. Нидерланды не были исключением, так что средства на военные расходы всячески урезывались. Даже после прихода Гитлера к власти мало кто верил в возможность войны или участия в ней Голландии.

   Но тучи сгущались, и многие думающие люди приходили к заключению, что если даже война с Германией и не начнется, то вероятность агрессии Японии достаточно высока. Поэтому в 1938 году был принят большой план усиления голландских вооруженных сил. Флотская часть этого плана получила название “Программа линейных крейсеров”. Проектирование кораблей, давших название плану, основывалось на предвидении того, что война будет коалиционной и Голландия должна будет выставить достаточно сил, чтобы совместно с союзниками дать отпор агрессору. Основой голландских сил должны стать линейные крейсера.

   17 февраля 1939 года Морской штаб выдал задание на проектирование новых кораблей, а через день министр обороны Д.Д. Ван Дийк официально разрешил морскому департаменту начать работу над новыми кораблями. При этом руководствовались следующими соображениями.

   Максимальная скорость в тропических водах должна достигать 32 узла в течение не менее 12 часов. Машинную установку разместить так, чтобы в случае попадания в нее снаряда корабль мог сохранить ход. Дальность плавания — 4500 миль со скоростью 20 узлов. Главный калибр — 9 280-мм орудий в трехорудийных башнях. Универсальный калибр — 4 120-мм спаренных орудия на стабилизированных платформах с боекомплектом 240 снарядов на орудие.

   Легкая зенитная артиллерия — одна группа из трех спаренных 40-мм установок с централизованной системой управления огнем и боезапасом 1000 снарядов на орудие. Торпедное вооружение было сочтено ненужным, но зато предусматривалось авиационное вооружение: два истребителя и два разведчика, две катапульты по бортам и ангар не менее, чем на два самолета.

   
Проекты линейного крейсера, созданные для голландского флота.
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 Сверху вниз: варианты № 1 от 11 июля 1939 г. 

   [image: bin00000027.jpeg]
   
 № 2 от 18 марта 1940 г. 
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№ 3 от 10 апреля 1940 г.

   
При разработке схемы бронирования должны были приниматься во внимание следующие факторы: 1) хорошая защита от подводных взрывов, 2) способность брони выдерживать попадание 280-мм снарядов и 300-кг бомб, 3) надежная защита рулевого устройства. Принципиальная схема защиты: главный пояс (на протяжении от носовой и до кормовой башни) 250 мм; пояс по ватерлинии 80 мм, противоосколочная палуба (под главной палубой) 300 мм; боевая рубка: борт 300 мм, крыша 150 мм; башни главного калибра: барбеты 250 мм, лобовая часть 300 мм, крыша 150 мм, борта 100 мм; 120-мм орудия: барбеты и лобовая броня 80 мм, крыша 125 мм, что должно защитить от 200-кг бомб и 140-мм снарядов.

   Малокалиберная зенитная артиллерия должна находиться на бронированной палубе и прикрываться 40-мм противоосколочной броней. Противоторпедная переборка должна переходить в двойное дно и выдерживать попадание 530-мм торпеды. Осадка не должна превышать 9 м. Экипаж 50 офицеров, 100 старшин, 900 матросов. Во время проектирования предписывалось всячески заботиться об экономии средств на постройку, допускалась даже возможность сокращения числа орудий главного калибра до шести.

   Исходные данные для проектирования были спущены конструкторам, которые вскоре наметили главные размерения корабля: длина примерно 240 м, ширина 29 м, осадка 7,50 м, мощность 180000 л.с. 11 июля 1939 г. был готов первый вариант проекта со следующими тактико-техническими элементами:

   — размерения: 230 х 29 х 7,45 м;

   — водоизмещение: стандартное 26000 т, на испытаниях 26990 т, нормальное 27910 т;

   — бронирование: бортовой пояс 250 мм (в оконечностях 100 мм); продольные переборки -— две 30-мм по каждому борту; главная броневая палуба 125 мм; верхняя палуба 15 мм; башня главного калибра: лобовая броня 300 мм, крыша 130 мм, борта 100 мм, барбеты 250 мм, предусматривались двойное дно, глубина противоминной защиты •— 7 м;

   — механизмы: мощность 100000 л.с.;

   — максимальная скорость: 33 узла;

   — дальность плавания: 4500 миль/12 узлов;

   — вооружение: 9 - 10 280-мм с боекомплектом 120 снарядов на орудие, 8 - 120-мм с боекомплектом 200 снарядов на орудие, .14 - 40-мм с боекомплектом 1000 снарядов на орудие;

   —- дополнительное оборудование: 2 катапульты с двумя самолетами, параваны.

   При разработке этого проекта голландцы столкнулись с серьезной проблемой: у них не было опыта в проектировании крупных бронированных кораблей. Заложенные ими решения были хороши во времена сверхдредноутов, но не отвечали требованиям 1939 года. Выход был один — обратиться к иностранцам.

   Несмотря на то что в это время в составе французского флота появился новейший линкор “Дюнкерк”, голландцы обратились за помощью к немцам, благо далеко ходить было не надо: в Гааге находилась штаб-квартира известной в то время судостроительной фирмы “JVS”, которая взяла на себя посреднические функции.

   Первые переговоры прошли в Берлине 24-25 апреля 1939 года. Голландцы хотели получить чертежи линейных кораблей типа “Гнейзенау”. Немцы, проявив большую заинтересованность, предложили корабли строить у себя. В случае, если постройка не будет завершена, голландцам гарантировалась выплата компенсации. Однако на счет передачи чертежей немцы даже не откликнулись.

   Вскоре после переговоров 16 мая 1939 г. немецкая компания “Ферросталь А.Г.Эссен” выдала предварительный расчет на поставку необходимого голландцам оборудования, а 21 июля 1939 г. был готов проект “Holland Schlackschiff” — “голландский линкор”. Этот корабль должен был обладать следующими тактико-техническими элементами:

   — размерения: 227 х 30 х 8 м;

   — полное водоизмещение: 33000 т;

   — бронирование: пояс 225 мм (в корме 60 мм, в носу 30 мм), цитадель 60 мм, противоторпедные переборки 30 мм, продольные переборки в цитадели 15 мм, главная палуба 100-125 мм, верхняя палуба 20-30 мм;

   — механизмы: 4 турбины высокого давления мощностью 172000 л.с.;

   —- скорость: 33 узла;

   — дальность: 5500 миль/20 узлов;

   — вооружение: 9 - 280-мм с боекомплектом 150 снарядов на орудие, 8 - 120-мм с боекомплектом 200 снарядов на орудие и 16 - 40-мм орудий.

   31 июля 1939 г. фирма Круппа сообщила голландцам подробности, как будет выглядеть артиллерия будущего корабля. 280-мм орудия имели снаряды весом 300 кг и начальную скорость 850-950 м/сек, углы возвышения орудий от +45 до -10°; бронирование башен: лобовая броня 300 мм, крыша 150 мм, борта 100 мм, барбеты 250 мм (общий вес башни 300 т). Спаренные универсальные 120-мм орудия имели углы возвышения от +80 до -10° и размещались в башнях с лобовой броней 80 мм, крышей 150 мм, бортами 50 мм.

   6 ноября 1939 года голландская фирма “HV Hazemeyer Signal Apparatenfabriek” сообщила, как будет выглядеть система управления огнем планируемых линейных крейсеров. Для управления огнем орудий главного калибра предусматривались 2 КДП (командно-дальномерных поста) — носовой и кормовой (резервный). Оба имели дальномеры с базой 9 м, прикрытые броневым куполом, там же находились все необходимые вычислительные устройства.

   В двух возвышенных башнях находились посты управления огнем. Для универсального калибра предусматривались также два поста управления огнем, в каждом из которых находился трехметровый дальномер под прикрытием бронированного купола. Спроектировали два ЦАП’а (центральных артиллерийских поста). 40-мм артиллерия системы управления огнем не имела.

   После создания предварительных вариантов все заинтересованные стороны приступили к детальной разработке проекта. Фирма “JVS”, которая до этого момента выполняла исключительно посреднические функции между немецкими фирмами и голландцами, несколько неожиданно предложила свой проект линейного крейсера, датированный кораблем 1939 года. Корабль, получивший шифр “проект 323”, должен был иметь следующие тактико-технические элементы:

   — водоизмещение: 33200 т;

   — размерения: 238,4 х 29 х 8,4 м;

   — бронирование: главный пояс 250 мм, оконечности 60 мм, продольная переборка 40 мм, главная поперечная переборка цитадели 40 мм, главная бронепалуба 150 мм, противоосколочная палуба 40 мм, барбеты башен главного калибра 250 мм, барбеты башен универсального калибра 100 мм;

   — вооружение: 9 280-мм/50 (общий боекомплект 1550 снарядов), 12 120-мм, (общий боекомплект 2400 снарядов), 16 40-мм автоматов (общий боекомплект 16000 снарядов), 16 13-мм пулеметов, 3 самолета и 100 глубинных бомб;

   — механизмы: 4 турбины мощностью 45000 л.с. каждая, проектная скорость: 33 узла, запас топлива: 2700 т.

   В дальнейшем фирма продолжала работу над проектом. Последние чертежи были датированы 11 марта 1940 года.

   В конце 1939 года голландские конструкторы предложили с целью экономии средств строить линейные крейсера уменьшенного водоизмещения — 16000 т, а в феврале 1940 года ими был детально выполнен “проект 1047”, согласно которому должны были строиться корабли со следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение: 28315 т;

   — размерения: 237,1 х 30,44 х 7,8 м;

   — бронирование: пояс 225 мм, продольная противоторпедная переборка 40 мм, главная броневая палуба 75-125 мм, палуба над котельным отделением 225 мм, поперечная переборка цитадели 30 мм. Барбеты башен главного калибра 250 мм, барбеты башен универсального калибра 75 мм, боевая рубка 150 мм, противоминная защита — двойное дно глубиной 1,5 м и до высоты 9 м от киля;

   — вооружение: 9 280-мм, 12 120-мм, 14 40-мм и 8 20-мм орудий;

   — механизмы: мощность 180000 л.с., скорость 34 узла, дальность плавания 4500 миль (20 узлов).

   Этот проект еще дорабатывали, когда в начале 1940 года голландская делегация посетила Италию, где ей был показан новейший линкор “Витторио Венето” (на строившийся линкор “Рома” гостей не пустили). Голландцам стало ясно, что противоторпедная защита проектируемых ими кораблей недостаточна. Но это уже не имело значения: Германия готовилась к вторжению в нейтральную Голландию. И тем не менее 14 апреля 1940 года (за три недели до начала боевых действий) появился еще один проект со следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение: 29784 т;

   — размерения: 236 х 30,85 х 7,8 м;

   — бронирование: пояс 225 мм с наклоном 72, противоторпедная переборка 40 мм, верхняя палуба 20 мм, главная броневая палуба 100 мм, нижняя палуба 30 мм, противоторпедная система глубиной 1,50 м, двойное дно глубиной 1,65 м;

   — вооружение: см. предыдущий вариант;

   В мае 1940 г. вермахт пересек границу с Голландией. Линейные крейсера в это время находились на чертежных досках. Прошло еще полтора года. Война охватила и Тихий океан. В конце февраля — начале марта 1942 года голландский флот был разбит в сражении в Яванском море, а голландские колонии оккупированы.
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    Греция
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Эта страна на юге Балканского полуострова имеет протяженную береговую черту и многочисленные островные владения в Эгейском море. Вероятным, даже более того, постоянным противником Греции была Турция, и такое положение вещей сохраняется до сих пор.

   Греция имела небольшой, но вполне боеспособный флот. Говоря о его состоянии, можно отметить, что греческие броненосцы береговой обороны типа “Гидра” даже послужили прототипом для русских кораблей типа “Адмирал Ушаков”.

   После появления “Дредноута” перед греческим флотом встал вопрос, как развиваться дальше. Прибывшая после балканских войн британская морская миссия под командованием адмирала Керра пришла к заключению, что из-за наличия многочисленных островов необходимо развивать исключительно легкие силы, крейсера и эсминцы. Но затем стало известно о турецких планах строительства дредноутов, и поэтому решили в противовес им построить свой дредноут.

   Заказ на строительство и проектирование линкора выдали германской верфи “А. Г. Вулкан” в Штеттине, которая сразу приступила к проектным работам. Линкор, первоначально называвшийся “Василеве Джеорджис”, а потом “Саламис”, должен был иметь следующие тактико-технические элементы:

   — водоизмещение: 13500 т;

   — размерения: 139,6 х 22 х 7,4 м;

   — механизмы: 2 турбины мощностью 34500 л.с.;

   —- скорость: 23 узла;

   — бронирование: пояс и башни главного калибра 254 мм, боевая рубка 300 мм;

   — вооружение: 6 356-мм в башнях, 8 152-мм, 8 76-мм, 4 37-мм орудий и 2 450-мм торпедных аппарата.

   Данный проект в зарубежной литературе именуют “броненосцем”. Затем последовали еще два варианта, в которых росло водоизмещение. Наконец корабль заложили. Если бы строительство было завершено, то появился бы очень красивый корабль, по силуэту напоминающий немецкий “Байерн”. Этот линкор обладал следующими характеристиками:

   — водоизмещение: 19500 т;

   — размерения: 173,7 х 24,7 х 7,8 м;

   — бронирование: бортовой пояс 250-100 мм, броневая палуба 75 мм, башни главного калибра 250 мм, казематы 180 мм, боевая рубка 300 мм;

   — вооружение: 8 356-мм, 12 152-мм, 12 75-мм орудий и 3 500-мм торпедных аппарата.

   Корабль заложили 23 июля 1913 г., спустили на воду 11 ноября 1914 г., и в 1915 году он должен был войти в состав флота. Начавшаяся мировая война поставила строящийся корабль как бы в “подвешенное состояние”. О передаче линкора заказчику не могло быть и речи, планы ввода корабля в состав немецкого флота, где он должен был получить название “Тирпиц”, тоже остались на бумаге.

   Вероятной причиной было то, что греки заказали орудия главного калибра в США и под американские башни и орудия, а в корпусе уже смонтировали барбеты под них и переделка требовала больших материальных затрат. Промышленность же Германии, занятая изготовлением орудий для фронта, не могла удовлетворить эти нужды. Интересна судьба самих орудий. Их изготовили на заводе компании “Беттельхкейм”.

   После начала войны они были перекуплены англичанами и установлены на мониторах типа “Аберкомби”.

   После завершения войны фирма-изготовитель пыталась передать недостроенный корабль заказчикам, которые были обязаны заплатить 450 000 фунтов стерлингов. Греки платить отказались. Начался судебный процесс, который продолжался 6 лет и закончился в апреле 1932 года. Греции все же пришлось выложить 30000 фунтов стерлингов, но корабль остался собственностью верфи и в конце того же 1932 года был продан одной бременской фирме для разделки на металл.
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Проект линейного корабля “Саламис” (вариант № 1), созданный для греческого флота заводом “А.Г.Вулкан".

   
Печальной историей постройки дредноута в Германии попытки Греции обзавестись линейным флотом не ограничились. Незадолго до начала первой мировой войны в ответ на планы усиления турецкого флота решили заказать за границей еще один линейный корабль.

   Сначала была сделана попытка перекупить строившийся для Чили в Англии линкор “Альмиранте Латорре”. После ее провала появилась программа строительства двух линкоров водоизмещением 23000 т.

   Первоначально корабли хотели заказать в Италии, но затем остановились на Франции. В некоторых источниках указывается, что прототипом избрали броненосец “Cardegna”, вошедший в состав флота в 1895 году. Но вероятнее всего, греки ориентировались на новые итальянские линкоры типа “Джулио Чезаре”, строившиеся в это время.

   Новый линкор решили строить на верфи “Ательерс ет Шантьес де ла Луар” в Сент-Назаре. За образец при проектировании корабля, получившего название “Василеве Константинос”, приняли французские дредноуты типа “Прованс”. Корабль должен был иметь следующие тактико-технические элементы:

   — водоизмещение: 28500 т;

   — размерения: 165,9 х 26,9 х 9,8 м;

   — механизмы; 2 турбины Парсонса (мощность: 28000 л.с), 18 котлов смешанного типа отопления, скорость 20 узлов;

   — бронирование: пояс 270 мм, верхняя палуба 40 мм, бронированная палуба 70 мм, башни: лоб 400 мм, крыша 72 мм, казематы 180 мм, боевая рубка 314 мм;

   — вооружение: 10 340-мм, 14 138,6-мм и 12 76-мм орудий.

   Корабль заложили 12 июня 1914 года, а 1 августа началась война. Немецкие войска наступали на Париж, часть территории Франции была оккупирована. Строительство греческого линкора (правда, после начала войны он перестал быть греческим и был конфискован и переименован в “Савойя”) приостановили. Достраивать его и не пытались, ведь были прекращены работы на многих находившихся в более высокой степени готовности линкорах типа “Нормандия”.

   После окончания войны Греция и французская фирма долго судились из-за ржавевшего на стапеле остова корпуса. Процесс окончился в 1925 году, и его после выплаты компенсации разобрали на металл. На этом завершились попытки Греции иметь линейные корабли.
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Проект линейного корабля “Саламис” (вариант № 3), созданный для греческого флота заводом “А.Г.Вулкан".
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    Испания
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В начале XX века флот этой страны являл собой печальное зрелище: сказывались последствия проигранной войны с Северо-Американскими Соединенными Штатами. Нового строительства не велось, только черепашьими темпами достраивались корабли, заложенные до начала войны.

   Положение начало меняться в 1907 году, когда в испанский парламент (кортес) была направлена программа развития военно-морского флота. Обсуждение программы закончилось ее принятием 7 января 1908 года. Программа получила название “Военно-морской закон Маура-Ферандеса”. В соответствии с программой создание нового военно-морского флота начиналось с коренной реформы испанской судостроительной промышленности. В конечном итоге частные испанские судостроительные компании должны были получить возможность с помощью иностранных фирм обеспечить строительство кораблей всех классов.

   Компания “Socied Espana de Conctruccion Naval” (SECN) вступила в альянс с известными английскими оружейными фирмами “Армстронг”, “Виккерс” и “Джон Браун”. С их помощью реконструировалась, а то и создавалась заново судостроительная база: верфи, оружейные заводы, турбинные мастерские. Все это должно было обслуживать создание нового флота, ядром которого планировалось сделать три линкора-дредноута водоизмещением 15000 т.

   Столь резкое ограничение водоизмещения было вызвано двумя факторами. Во-первых, размерами имевшихся в стране доков, а во-вторых, стремлением хоть немного да сэкономить, что для бедной Испании было немаловажно. Эти корабли вошли в историю кораблестроения как наименьшие дредноуты. Известные знатоки линкоров Далин и Гаршке назвали их “дредноутами береговой обороны с хорошим вооружением, ограниченным водоизмещением, слабым бронированием и маленькой скоростью”.

   Их тактико-технические элементы были следующими:

   — водоизмещение: 15840 т;

   — размерения: 139,9 х 23,8 х 7,7 м;

   — бронирование: пояс 229 мм, броневая палуба 38 мм, противоминная защита —38-мм переборка в середине корабля, барбеты башен 254 мм, башни 203 мм, казематы противоминного калибра 76 мм, боевая рубка 254 мм (лоб), 76 мм (крыша);

   — механизмы: 4 турбины Парсонса, 12 котлов Ярроу мощностью 15500 л.с. (на испытаниях 23337 л.с.);
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Линейный корабль “Эспана” на мели. 1923 г.

   
— скорость: 19,5 узла (на испытаниях 20,3 узла);

   — запас топлива: 900 т угля (нормальный), 1900 т угля (полный), 20 т нефти;

   — дальность плавания: 6000 миль со скоростью 10 узлов;

   — вооружение: 8 305-мм/50 в четырех двухорудийных башнях с гидравлическим управлением и заряжанием при любом угле возвышения (боекомплект 80 снарядов на орудие), 10 102-мм/50 орудий и 2 47-мм салютных орудия.

   В 1927 году на кораблях установили зенитное вооружение: 2 76-мм и 2 47-мм орудия. После 1930 года на линкорах мог базироваться 1 самолет (катапульту не устанавливали).

   —- экипаж: 854 человека.

   Интересно впечатление, которое произвел испанский линкор на советского офицера, ранее служившего на “Октябрьской революции”: “Корпус нашего корабля был значительно больше, башни на нем трехорудийные, а не двухорудийные, как на испанском линкоре. Кроме того, орудия английской фирмы “Виккерс”, установленные на “Хайме I” имели более короткий ствол и меньший угол возвышения: это ограничивало дальность стрельбы. Управление башен было не электрическое, как у нас, а гидравлическое, что требовало постоянного внимания к состоянию сальников и прокладок. Матросские кубрики выглядят примерно одинаково на всех флотах: навесные койки, довольно объемистые рундуки. Зато помещения для офицеров на “Хайме I” представляли резкий контраст с кубриками “низших чинов”. Офицерские каюты богато обставлены, отделаны дорогими сортами дерева”.

   Судьба всех трех линкоров сложилась драматически.

   “Эспана” S.E.C.N. Ферроль. Заложен 5 февраля 1909 г., спущен 5 декабря 1912 года, вошел в состав флота 23 октября 1913 г. Служба корабля проходила спокойно: Испания не принимала участие в первой мировой войне. 23 августа 1923 года “Эспана” попала в сильный туман, и у мыса Форцас линкор оказался на мели. Попытки снять его не увенчались успехом. Удалось только демонтировать башни главного калибра. Это происшествие показало низкую подготовку офицеров испанского флота. Авария “Эспаны” была не единственной. Так, спустя 10 лет на мели оказались два крейсера. Спасти удалось только один.

   “Альфонсо XII” S.E.C.N. Ферроль. Заложен 23 февраля 1910 г., спущен 7 мая 1913 г., вошел в состав флота 16 августа 1915 г.

   В период 1921-1924 гг. привлекался к подавлению восстания кабилов -— жителей Испанского Марокко. Затем спокойная жизнь, обычная для кораблей второстепенного флота: выходы на учения, королевские смотры.

   В 1931 году Испания из монархии превратилась в республику,и корабль переименовали в “Эспану”. Встал вопрос о его модернизации. В 1934-35 гг. были определены основные направления модернизации: удлинение корабля, установка нефтяных котлов, установка 120-мм универсальных орудий, увеличение углов возвышения орудий главного калибра, усиление зенитной артиллерии, установка новейших систем управления огнем.

   В 1936 году парламент принял закон о проведении полной модернизации двух испанских линкоров, но все планы остались только на бумаге: грянул мятеж генерала Франко. “Эспана” находилась в доке Ферроля. Моряки линкора вышли на баррикады, пытаясь остановить армейские части, но сопротивление было сломлено. “Эспана” оказалась в руках мятежников.

   С корабля была демонтирована часть артиллерии противоминного калибра. Ее установали на новейшем крейсере “Канариас”. Туда же перевели часть моряков, перешедших на сторону Франко. Ряд строевых офицерских должностей на линкоре заняли итальянские офицеры, а ряд должностей офицеров-механиков — немцы.

   Корабль, выйдя из дока, стал действовать в Бискайском заливе. Перед ним поставили задачу по блокаде контролируемых республиканцами северных провинций. В конце 1936 года линкор был атакован республиканской субмариной “С-5” (командир Р. Вердиа). Торпеда попала в цель, но не взорвалась.

   Во время этих походов происходила своеобразная игра в “кошки-мышки” между испанским линкором и британскими торговыми судами, везущими продовольствие и боеприпасы республиканцам. Как только “Эспана” их останавливала, тут же на сцене появлялся корабль Его Величества, который требовал отпустить “британскую собственность”.

   Один из подобных эпизодов оказался для дредноута роковым. 30 апреля 1937 года “Эспана” пытался остановить британское судно “Найтали”, которое, как было заявлено, направлялось с грузом руды в Ставангер. Несмотря на требования франкистских кораблей “Эспана” и сопровождавшего его эсминца “Веласко”, транспорт продолжал движение даже тогда, когда после предупредительных выстрелов был открыт заградительный огонь. Его радиостанция передавала сигнал о помощи и вскоре в небе появились пять республиканских самолетов, которые начали бомбить линкор мятежников.

   Уклоняясь от бомб, “Эспана” подорвался на мине, отчего взорвались погреба. Надо отдать должное конструкторам: корабль после взрыва продержался на плаву еще 45 минут. Он затонул, медленно садясь кормовой частью. Число погибших неизвестно. Эсминец “Веласко” снял часть экипажа и около 600 человек подобрали из воды рыбаки.

   “Хайме I” S.E.C.N. Ферроль. Заложен 23 февраля 1910 г., спущен 7 мая 1913 г. Первый выход в море корабль совершил в 1917 году. Относительно даты вступления в строй существуют различные версии. Справочник “Конвей” указывает, что линкор построен 20 декабря 1921 г., Зигфрид Брайер считает, что в 1922 году, а справочник “Джейн” указывает на 1919 год. Все это, вероятно, произошло из-за длительной задержки в поставках части оборудования из Англии.

   Боевое крещение корабль получил во время подавления восстания кабилов. В 1923-25 гг. “Хайме I” часто обстреливал мятежников на побережье. В мае 1924 года во время перестрелки с береговой батареей линкор получил попадание. Повреждения оказались незначительными. Дальнейшая служба корабля проходила спокойно, без происшествий.
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Линейный корабль “Эспана” (б. “Альфонсо XII”)

   
В 1931 году Испания стала республикой, чуть позже на выборах в парламент победу одержали левые. Консервативно настроенный генералитет подготовил мятеж, во главе которого стал генерал Франко. В ночь с 17 на 18 июля 1936 года офицеры “Хайме I”, в большинстве своем дворяне, заявили, что они присоединяются к Франко. Команда осталась верна республике. Офицеры с мостика открыли огонь из пулеметов по матросам, которые в свою очередь, взяв мостик штурмом, побросали их за борт.

   “Хайме I” действовал в Гибралтарском проливе, пытаясь не допустить переброски войск мятежников из колоний. 3 и 7 августа линкор обстреливал североафриканские порты, а 13 августа он в порту Малага был атакован авиацией.

   Историки до сих пор спорят о национальной принадлежности атаковавших его самолетов. Далин и Гаршке считают, что они были итальянскими, а Р. Джексон в книге “Красные соколы” описывает потопление республиканского линкора немецкой авиацией. Одна из бомб пробила верхнюю палубу, огонь начал подбираться к погребам, но “Хайме I” удалось спасти.

   В середине сентября 1937 года корабль принял участие в Северном походе республиканского флота — переходе из Средиземного моря в порты Бискайского залива. Военного значения эта операция не имела. Ее замысел состоял в том, что морской министр республиканцев И. Прието был депутатом кортесов от северных провинций и ему хотелось поддержать боевой дух своих избирателей. Вскоре республиканский флот вернулся в Средиземное море.

   На борту линкора проходил службу советский офицер А. П. Лабутин, которого неприятно поразили порядки на крупнейшем корабле Испанской республики. Подготовка матросов отсутствовала, на борту находилось огромное количество анархистов, готовых умереть за правое дело, но совершенно неуправляемых, и абсолютное неумение расчетов зенитных орудий вести огонь по воздушным целям. Офицеров на “Хайме I” кроме А.П.Лабутина было всего двое: командир — бывший лейтенант и механик.
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Линейный корабль “Эспана” наружный вид и вид сверху. 1920 г.
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Линейный корабль “Хайме I”. 1936 г.

   
О том, что делать с этим “сокровищем”, ломали голову в штабе флота республиканцев. В конце концов линкор перевели в Альмерию. Ему были поставлены задачи прикрывать побережье от набегов кораблей мятежников и поддерживать огнем свои сухопутные войска. Франкистская авиация почти каждый день бомбила республиканский линкор, и для его прикрытия даже пришлось развернуть зенитную батарею.

   18 апреля 1937 года “Хайме I” вышел в море в сопровождении двух эсминцев. Цель выхода — обстрел вражеского побережья. А.П.Лабутин, которому к тому времени удалось навести порядок в артиллерийской боевой части, вспоминал: “Огонь вели с дистанции 50-70 кабельтовых. Разрывы снарядов, в особенности крупных калибов, были хорошо видны. Комендоры уже действовали неплохо. Целью выбрали батареи противника, портовые сооружения, скопления автомашин на прибрежной дороге”. На обратном пути линкор сел на мель, но его быстро сумели снять с нее.

   Стоянка в Альмерии была опасной. Мятежники бомбили все точнее. Одна из бомб попала в корабль, другая разорвалась между кораблем и стенкой. В мемуарах А. П. Лабутина дается несколько другая версия этих событий: “В мае 1937 года еще три бомбы попали в линкор, причем две из них пробили палубу, и опять создалась угроза взрыва погребов, а третья разорвалась у самого борта, между кораблем и стенкой, повредив подводную часть корпуса линкора.”

   После этого командование республиканского флота приняло решение перевести “Хайме I” в главную базу флота Картахену. Дредноут поставили кормой к молу рядом с крейсером “Либертад”.

   7 июня 1937 года в полдень жители Картахены услышали глухой взрыв. Матросам крейсера “Либертад” он показался оглушительным. Над “Хайме I” появилось черное облако дыма. С кораблей республиканского флота были спущены шлюпки, и они стали подбирать упавших в воду и снимать экипаж. Пожарные суда приступили к тушению огня.

   Опасаясь того, что могут пострадать и другие корабли, если взорвутся все погреба линкора, командование флота приказало крейсеру “Либертад” сменить место стоянки. “Хайме I” неуклонно кренился на правый борт и вскоре сел на грунт. Погреба затопили, но долго горела надстройка.

   На корабле погибло 80 матросов, 150 было ранено. Из офицеров никто не пострадал: запуганные анархистами, они старались как можно реже появляться на корабле и пользовались любым предлогом, чтобы сойти на берег. Их все же пытались обвинить во взрыве.

   Деятельность диверсантов пятой колонны исключить нельзя, но более вероятно, что корабль погиб из-за халатности и недисциплинированности личного состава. Советские советники нередко наблюдали курение при погрузке боезапаса, фиксировались даже случаи курения в погребах, а говорить о соблюдении температурного режима вообще не приходилось.

   “В судьбе этих линкоров, как в капле воды, отразилась трагедия Испании 1936- 1939 годов”, — так заметили известные историки Далин и Гаршке.

   После завершения войны “Хайме I” постепенно разобрали на металл.

   
Тип “Рейна Виктория Еугения”

   После того как спроектировали первые три испанских линкора (серия получила название “Primera Escuadra”), выяснилось, что они слишком слабы, чтобы сражаться с иностранными аналогами. В 1914 году началось проектирование кораблей “Segunda Escuadra”. Всего планировалось строить 4 корабля — А, В, С и D. Тактико-технические элементы проекта были следующими:

   — водоизмещение: 21000 т;

   — механизмы: турбины Парсонса;

   — вооружение: 8 343-мм и 20 120-мм орудий.

   Внешний вид оказался типично британским: две близко расположенные трубы, главный калибр в линейно-возвышенных башнях на носу и корме. Проект остался неосуществленным из-за начала первой мировой войны.

   В программе 1929-1931 годов планировали строить улучшенный аналог британского линкора “Нельсон”, но проектные работы даже не начали.

   
Программа 1939 года

   Гражданская война в Испании завершилась 1 апреля 1939 года. Страна лежала в развалинах, но даже в этой обстановке разрухи и полного развала экономики 8 сентября 1939 года генерал Франко подписал “Закон о флоте”. Статья 1 предусматривала строительство 4 линкоров, 2 броненосных крейсеров, 12 легких крейсеров, 54 эсминцев, 36 миноносцев, 50 подводных лодок, 100 торпедных катеров и вспомогательных кораблей. Планировалось расширение верфей, строительство военно-морских училищ, баз, складов снаряжения и запасных частей.

   Статья 2 предусматривала выделение на эти цели 5 миллиардов песет (курс валюты за 1 доллар 16 песет) в течение 11 лет. Если бы этот план выполнили, Испания стала бы одной из главных морских держав.

   В июле 1939 года большая испанская техническая комиссия отправилась в Италию. Возглавлял комиссию министр промышленности, основной специальностью которого было судостроение. Ему удалось очень быстро договориться о помощи в строительстве четырех линкоров типа “Витторио Венето”, на тот момент одних из лучших в мире. Итальянцы дали согласие оказать помощь и в переоборудовании испанских верфей.

   Линкоры типа “Витторио Венето” были спроектированы в 1934-1935 гг. и обладали следующими характеристиками:

   — водоизмещение: 41167 т (стандартное), 43624 т (нормальное), 45572 т (в полном грузу);

   — размерения: 237,76 х 32,95 х 10,44 м:

   — бронирование: пояс 280 мм, палубы 169 мм (над погребами 219 мм), башни главного калибра — лоб 280 мм, борт 130 мм, крыша 150 мм, боевая рубка 255 мм, противоминная защита системы Пульезе, состоявшая из двух цилиндров, заполненных смесью нефти и воды. В случае взрыва торпеды энергия взрыва уходила на разрушение цилиндров и не могла причинить вреда жизненно важным частям корабля.

   — механизмы: 4 турбины Belluzzo, 8 котлов Ярроу (мощность: 130000 л.с., скорость 30 узлов), дальность плавания: 4700 миль/14 узлов;

   — вооружение: 8 381-мм орудий с максимальной дальностью стрельбы 42260 м (вес снаряда 885 кг), 12 152-мм/55, 12 90-мм, 20 37-мм и 24 20-мм орудий.

   После войны выяснилось, что итальянские орудия обладали гораздо лучшими баллистическими характеристиками, чем аналогичные немецкие.

   Испанцы внимательно изучили чертежи итальянских линкоров и внесли в проект следующие изменения: усилили прочность корпуса и броневую палубу, увеличили калибр зенитных орудий (вероятно, она должна была состоять из 120-мм (универсальных), 40-или 37-мм орудий и 20-мм автоматов). В результате увеличивались водоизмещение и осадка, уменьшились скорость и дальность плавания.

   Но все эти планы остались только планами, так как в июле 1940 года Италия вступила во вторую мировую войну, и, к несчастью для испанских адмиралов и к счастью для испанской экономики, от строительства испанских “Витторио Венетто” отказались.

   
Проекты броненосных крейсеров

   Испанские броненосные крейсера или, как их называет 3. Брейер, броненосцы получили название “проект № 138”.

   В 1938 году, когда еще бушевала гражданская война, на верфи в Ферроле была начата разработка проекта “улучшенного” “Канариаса” с 203-мм артиллерией, но от него почти сразу отказались. На испанских морских офицеров большое впечатление произвели германские карманные линкоры, и дальнейшая проектная работа проходила под сильным воздействием технических решений германских судостроителей.

   В 1939 году проект был готов. Вероятно, тактико-технические элементы нового корабля должны были выглядеть следующим образом:

   — стандартное водоизмещение: 19000 т;

   — скорость: 34 узла;

   — вооружение: 8 305-мм, 12 90-мм и 16 40-мм орудий,

   Корабль был бы быстроходным, хорошо вооруженным и защищенным крейсером, но с плохой или, точнее сказать, вовсе отсутствующей противоминной защитой. Его строительство не начали.

   В феврале 1942 года в фашистской Германии осуществлялась модернизация линкора “Гнейзенау”, с которого сняли 280-мм башни главного калибра. Франкистское правительство было готово их приобрести. Началась разработка проекта с 280-мм башнями, установленными на носу и корме. Этот проект был лучше разработан, чем проект с 305-мм артиллерией. Правда, сразу же появилась проблема перепланировки внутренних помещений, что было непросто сделать, особенно, в носовой части. Однако вскоре немцы решили оставить обе башни у себя. Программа 1939 года умерла, практически не родившись.

   Зная ход истории, можно с уверенностью сказать, что Франко этому должен был радоваться. Началась эпоха авиации, а затем и ракетной техники. Единственный практический результат этой программы, пожалуй, состоит в том, что “проект 138” оказал существенное влияние на проведенную модернизацию крейсера “Канариас”.
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    Китай
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Китай в начале века представлял собой огромную страну с очень слабой экономикой и постоянными внутриполитическими потрясениями. В один из редких периодов спокойствия, в 1908-1911 гг., была принята двухэтапная программа строительства военно-морского флота, после выполнения которой Китай должен был иметь три крупных соединения: Северное, Центральное и Южное. В состав каждого из соединений нового флота должен был войти линкор водоизмещением 14000 т. Выдвигались проекты, где фигурировали даже 8 линкоров водоизмещением 16000 т. Прошедшая в 1911 году революция похоронила эти планы.
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    Польша
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Польское государство возникло после первой мировой войны на территории, отколовшейся от Германской и Российской империй. Молодое государство получило выход к Балтийскому морю, но возникла проблема, где взять боевые корабли. От германского флота удалось получить только несколько небольших миноносцев.

   Проблему попытались решить после советско-польской войны 1920 года. На мирных переговорах в Риге в 1921 году Польша потребовала от РСФСР часть кораблей Балтийского флота: 2 линкора типа “Гангут”, 10 больших эсминцев, 5 подводных лодок, 10 тральщиков, 21 вспомогательный корабль, а также 2 недостроенных крейсера типа “Светлана”. И все это для защиты 42 миль побережья, на котором к тому же не было ни одного приличного порта. Советской делегации удалось добиться снижения квоты, а затем и вовсе отклонить эти притязания.

   Однако польские мечты о великом флоте не угасли. Вице-адмирал Казимеж Порембский (бывший старший офицер легендарного крейсера “Новик” и последний командир линкора “Императрица Мария”) разработал перспективный план развития польского флота, куда включены и два линкора. Вскоре стало ясно, что эту программу Польше не осилить.

   В двадцатых годах польский флот планировали пополнить американскими додредноутами, правда, не совсем ясно, какого типа. В некоторых изданиях говорится о пяти линкорах типа “Коннектикут”, но их было построено всего два (“Коннектикут” ВВ-18 и “Луизиана” ВВ-19). Современники говорили о возможности приобретения “Нью-Джерси” ВВ-16, а польский историк Ежи Пертек считает, что предметом переговоров стали линкоры типа “Нью-Гемпшир”.

   В любом случае речь идет о достаточно старых кораблях, построенных в период с 1904 по 1909 год, но не это остановило поляков. Расчеты, произведенные в Штабе обороны побережья, показали, что только на окраску этих кораблей уйдут чуть ли не все средства, выделенные на польский военно-морской флот, а содержание этих “престарелых гигантов” сожрет весь госбюджет.

   Через некоторое время, когда экономика Польши встала на ноги, снова появились мечты о строительстве бригады линкоров. На конференции по разоружению в Женеве Польша объявила о желании создать флот общим водоизмещением 150000 т. Польский публицист Юлиан Гинсберт опубликовал проект судостроительной программы, в которую были включены два линкора, 2 тяжелых крейсера, 9 эсминцев, 9 миноносцев, 18 подводных лодок, 21 тральщик, 24 сторожевика и много вспомогательных кораблей. Линкоры должны были обладать следующими характеристиками:

   — водоизмещение: 25000 т;

   — бронирование: 350 мм;

   — вооружение: 9 305-мм и 12 150-мм орудий.

   Общая стоимость программы достигла миллиарда злотых (200 миллионов долларов), поэтому и эта программа тоже осталась на бумаге.

   Во время второй мировой войны в 1940 году после капитуляции Франции англичане предложили полякам (польскому правительству, находившемуся тогда в Лондоне) линейный корабль “Париж” (один из четырех французских линкоров типа “Курбэ”), заложенный 10 ноября 1911 г. на верфи “Форж и Шантье” в Ле Сейне.

   Польское командование сначала весьма благосклонно отнеслось к включению в состав своего немногочисленного флота линкора. Решили даже не менять старое название корабля и использовать его в качестве учебного судна и плавучей зенитной батареи. Командующий польским флотом адмирал Ежи Свирский после войны говорил, что он опасался, что если на линкоре будет поднят польский флаг, то немцы предпримут против него свои меры, а потеря корабля больно ударит по боевому духу поляков.

   Но кроме высоких соображений польское командование останавливали и более прозаические: у него было слишком мало людей, чтобы укомплектовать устаревший линкор. Именно в этот период полякам передавались эсминцы, сторожевики и торпедные катера, которые и “съели” весь личный состав. Идея была похоронена, и на этом завершились мечты гордых поляков о своем линейном флоте.
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    Португалия
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Эта маленькая страна в начале XX века была очень бедна, хотя и имела славные морские традиции. Флотом правительство занималось мало, вспоминая о нем от случая к случаю. В программу судостроения 1907 года были включены два броненосца береговой обороны, но из-за экономических трудностей этот план остался только на бумаге.

   После октябрьской революции 1910 года, в ходе которой флот способствовал падению монархии, новое республиканское правительство решило отблагодарить моряков, построив для своего флота линейные корабли. Велись переговоры о строительстве улучшенного “Минас Жерайса”, затем чего-то вроде британского “Ориона”. После появления в составе британского флота линкоров типа “Куин Элизабет” заговорили о постройке их португальского аналога — корабля с 381-мм артиллерией. Но в результате смены власти Португалия богаче не стала, так что все честолюбивые проекты остались всего лишь мечтами и решили ограничиться развитием легких сил.

   Во время Вашингтонской конференции 1922 года стало ясно, что флотам великих держав придется расстаться с преддредноутами. Предприимчивые американцы стали искать страну, которая захочет приобрести их старые линкоры. Португалии были предложены пять кораблей типа “Коннектикут”. Но казна была пуста, и от покупки заокеанского металлолома пришлось отказаться.
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    Турция
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Турция на рубеже XIX-XX веков пребывала в состоянии глубокого экономического упадка. Страна имела небольшой и очень слабый флот, состоящий из кораблей, построенных в 50-е — 70-е годы прошлого века. В начале XX столетия флот Турции пополнился двумя легкими крейсерами.

   Постоянное отставание страны вызвало младотурецкую революцию, возглавляемую молодыми армейскими офицерами. Новое правительство поставило задачу в кратчайшие сроки вывести государство на европейский уровень.

   Сразу же после революции в 1908 году была принята программа создания нового флота из 6-ти линкоров, 12-ти эсминцев, 12-ти миноносцев и 6-ти подводных лодок. Немалая сила, но ведь и потенциальных противников у Турции хватало: Италия, Греция, Россия.

   На первых порах, чтобы хоть как-то пополнить флот, пришлось закупить у Германии два старых броненосца, но остальные линкоры по замыслу правительства должны обязательно быть дредноутами. Английский военно-морской атташе (а фактически разведчик) контр-адмирал сэр Дуглас Остин Гамби в 1909-1910 гг. провел титаническую работу, убеждая турок, что дредноуты надо строить в Англии.

   На помощь ему прибыл один из конструкторов фирмы “Армстронг” Ричард Терстон, который начал разрабатывать эскизные чертежи линкора со следующими тактико-техническими характеристиками: водоизмещение: 16500 т, скорость: 20 узлов, вооружение: 6 305-мм, 6 234-мм, 14 102-мм и 4 76-мм орудий.

   Свои проекты предложили и другие ведущие судостроительные фирмы. В конце концов Турция заказала два дредноута: один “Армстронгу”, другой “Виккерсу”. Корабли обладали следующими характеристиками:

   — водоизмещение: 22780 т, в полном грузу 25250 т;

   — размерения: 165,9 х27,4 х 8,5 (в грузу);

   — вооружение: 10 343-мм орудий.

   Орудия главного калибра, подобно британским аналогам, предполагалось установить в двухорудийных башнях в диаметральной плоскости: по две линейновозвышенные на носу и корме, одна за второй трубой. В отличие от британского аналога (линкора “Айрон Дьюк”) орудия относились к типу MKVI. Их было произведено всего 10 штук. От находившихся на вооружении британского флота орудий типа MKV они отличались меньшим на 1 т весом. На каждое орудие полагалось 80 снарядов.

   Противоминный калибр состоял из 16-ти 152-мм орудий (боезапас 150 снарядов на орудие). Они располагались в казематах на расстоянии 6 м выше ватерлинии, что давало возможность вести огонь и при волнении. Правда, на ходу при шторме они все же заливались бы водой. Но 152-мм орудия турецких линкоров отличались в лучшую сторону от своих “адмиралтейских” аналогов: у них были несколько большие углы возвышения.

   4 533-мм подводных торпедных аппарата имели боезапас из 12 торпед;

   — для управления огнем стояли 7 дальномеров (один на марсе, один на носовой надстройке, четыре в башнях и один на кормовой надстройке);

   — бронирование: пояс 305 мм, верхний пояс 229 мм, в оконечностях 152-102 мм; бронированные переборки 203 мм, бронированные палубы 75 мм, противоторпедная защита 88-мм переборки по бортам корабля от носовой до кормовой башни, башни лоб и борта 229-мм, крыша 102 мм, барбеты 254 мм; противоминный калибр -— казематы 127 мм, между каждыми двумя орудиями устанавливали бронированный лист 2,54 мм. Для командиров плутонгов должны стоять маленькие башенки, прикрытые 76-мм броней;

   — механизмы: 2 турбины Парсонса, 16 котлов Бабкока-Вилкос смешанного отопления;

   — мощность: 26500 л.с.;

   — скорость: 21 узел (проектная);

   — запас топлива: уголь — 900 т (нормальный), 2120 т (максимальный), нефть — 710 т;

   — дальность плавания: 3400 миль со скоростью 10 узлов только на угле, 5300 миль со скоростью 10 узлов на угле и нефти;

   — экипаж: 976 человек.

   Стоимость каждого корабля оценивалась в 2 500000 ф. с.
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Линейный корабль “Эрин” (б. “Решадие”). (Наружный вид и вид сверху в 1915 г.)

   
Первым 1 августа 1911 г. на верфи “Виккерса” в Барроу заложили линкор “Решад V”. Спустя несколько месяцев 6 декабря 1911 г. на верфи “Армстронг” в Эльсвике был заложен второй дредноут “Решал и Хамисс”.

   Известие о закладке турецких дредноутов вызвало тревогу в России, и вскоре Государственная Дума приняла закон об усилении Черноморского флота, а русские линейные корабли на Черном море начали отрабатывать тактику боя с дредноутами.

   Встревожилось и правительство Греции. Но вскоре после закладки своих линкоров Турция оказалась вовлеченной в водоворот войн. Итало-турецкая и две балканские войны истощили казну, и стало ясно, что строящиеся дредноуты не выкупить. Уже в 1912 году пришлось отказаться от строительства линкора на заводе “Армстронга”, но “Решад V”, сменивший к тому времени название на “Решадие”, английское правительство разрешило строить в кредит, дав гарантию, что если Турция не сможет заплатить, то линкор будет приобретен британским флотом.

   Его спустили 3 августа 1913 г. и к началу мировой войны предъявили к испытаниям, когда на борту уже находился турецкий экипаж. Сразу после вступления Англии в войну линкор был реквизирован британским правительством и 22 августа 1914 г. вошел в состав королевского флота под именем “Эрин”.

   Англичане были не особенно довольны своим приобретением. В частности, ужас вызывали условия жизни команды. Маленькие каютки младших офицеров и их кают-компания, куда выходила дверь гальюна, резко контрастировали с роскошными салонами адмирала и командира, которые по размерам напоминали кубрики: там стояло до двадцати кроватей.

   5 сентября 1914 г. корабль присоединился к Гранд-Флиту и вошел в состав второй бригады линейных кораблей. В октябре его перевели в состав четвертой бригады. Служба во время войны не отличалась разнообразием. Выходы в море на учения или на перехват германских кораблей были редки. Небольшие изменения вносились в вооружение корабля. На кормовой надстройке было установлено 76-мм орудие.

   31 мая 1916 г. “Эрин” принял участие в Ютландском бою. Он не получил повреждений. Остальное время до самого завершения войны прошло для корабля без серьезных испытаний. Продолжалось его совершенствование.

   Для управления огнем главного калибра была установлена система центральной наводки, посты управления огнем противоминного калибра смонтировали на бывших прожекторных площадках треногой мачты по правому и левому бортам. Увеличилось число 76-мм зенитных орудий. В 1918 году был установлен дальномер для измерения больших дистанций, а на башнях “В” и “Q” сооружены стартовые площадки для самолетов.

   После войны “Эрин” перевели в состав третьей бригады линкоров Хоум Флита, а вскоре он был выведен в резерв и использовался в качестве учебного корабля в Чатеме. В июле 1920 года прошел ремонт в Девонпорте.

   В 1921 году после подписания Вашингтонских соглашений “Эрин” вывели из состава флота и в мае 1922 года исключили из списков флота и 19 декабря того же года продали на металл. Весной 1923 года его разобрали в Квинсборо.

   В начале 1914 года по тому же, слегка измененному проекту планировали построить еще один (третий) корабль этой серии “Фатих”. О нем мало что известно. Его заказали 29 апреля 1914 года фирме “Виккерс”, но строить планировали в Турции. Проект так и остался неосуществленным.
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Линейный корабль “Эрин” (б. “Решадие").

   
“Явуз Султан Селим” (“Гебен”)

   Готовясь к возможной войне с Англией, немцы разработали свой тип линейного крейсера, который фактически был быстроходным линкором. Одним из таких кораблей стал линейный крейсер “Гебен”, заложенный 28 августа 1909 г. (по программе 1909 года) как второй корабль типа “Мольтке” на верфи “Бломм унд Фосс” в Гамбурге. Его спустили на воду 28 марта 1911 г., и он вошел в состав флота 2 июля 1912 г. Корабль обладал следующими тактико-техническими характеристиками:

   — водоизмещение: 24999 т;

   — размерения: 186,5 х 29,5 х 9,2 м;

   — бронирование: пояс 270 мм, горизонтальное бронирование — верхняя палуба над казематами 25 мм, броневая палуба 50 мм, противоторпедная переборка 50 мм, башни: лоб 230 мм, борта 180 мм, крыша 90 мм, барбеты 250 мм, казематы противоминного калибра 150 мм, боевая рубка 350 мм;

   — механизмы: 2 турбины Парсонса, 24 угольных котла;

   — мощность: 52000 л.с.;

   — скорость: 25,2 узла (на испытаниях “Гебен” достиг 28 узлов);

   — запас топлива: уголь 984 т нормальный, 2957 т полный;

   — дальность плавания: 4120 миль со скоростью 14 узлов;

   — вооружение: 10 280-мм, 12 150-мм, 12 88-мм орудий и 4 500-мм торпедных аппарата;

   — экипаж: 1053 человека;

   После прохождения приемных испытаний “Гебен” был направлен в Средиземное море, и в октябре 1912 года он пришел в Стамбул “для защиты германских подданных”. В это время бушевала Балканская война, и на одном рейде с немецким крейсером стояли корабли многих стран, в том числе и российские — линкор “Ростислав” и крейсер “Кагул”. Флагманом международной эскадры был французский крейсер “Леон Гамбетта”.

   До начала первой мировой войны “Гебен” побывал во многих портах Средиземноморья. Известие о возможности открытия боевых действий застало немецкий корабль в порту Специи. Адмирал Сушон — командир бригады германских крейсеров в Средиземном море понял, что его корабли очень скоро окажутся под ударом превосходящих сил британского флота. Необходимо было сделать какой-то сильный ход. Можно было прорываться в австро-венгерские порты или оставаться в итальянских водах. Но была еще одна возможность — путь в Турцию.

   Незадолго до истечения срока британского ультиматума, предъявленного Германии 4 августа 1914 года, за ним начали следить два британских линейных крейсера. “Гебен” и сопровождавший его легкий крейсер “Бреслау” сумели уйти от погони. 7 августа они обстреляли французские порты Бар и Филипвиль, затем оторвались от следовавших за ними британских легких крейсеров. 10 августа “Гебен” и “Бреслау” вошли в Дарданеллы.

   В Стамбуле уже знали о конфискации турецких линкоров англичанами. Можно напомнить, что часть средств на строительство этих кораблей была собрана на добровольные пожертвования. В Турции негодовали. Прибывшие германские корабли были тут же проданы Турции и вошли (со всей командой!) в состав ее флота. 16 августа адмирал Сушон был назначен главкомом турецкого флота, и ему постепенно удалось привести его в боеспособное состояние.

   Появление “Гебена”, ставшего “Явузом Султаном Селимом”, и “Бреслау”, получившего имя “Мидили”, резко изменило ситуацию на Черном море как на стратегическом , так и на тактическом уровне.

   В октябре 1914 года турецкий флот привели в порядок. Германия убеждала турок, что для них самое лучшее — начать войну с Россией. Однако многие члены турецкого руководства все еще колебались. Адмирал Сушон решил поставить правительство перед свершившимся фактом. 29 октября “Явуз ' Султан Селим” обстрелял Севастополь, нанес тяжелые повреждения миноносцу “Лейтенант Пущин” и потопил минный заградитель “Прут”. Это была грандиозная провокация, и она увенчалась успехом. Россия и Турция начали боевые действия.

   “Явуз Султан Селим” продолжал свои операции в Черном море. 18 ноября 1914 года у мыса Сарыч он вступил в бой с русским линейным флотом, добился попадания в линкор “Евстафий”, но и сам получил повреждение. Русский снаряд разорвался в каземате противоминной артиллерии. Число пострадавших достигло сотни. 26 декабря 1914 г. он подорвался на двух русских минах. В корпус поступило 600 т воды. Из-за отсутствия в Турции дока, способного принять дредноут, корабль пришлось чинить с помощью кессона.

   Весной 1915 года с “Явуз Султан Селим” были сняты два 150-мм орудия. Их установили на побережье для обороны проливов. Корабль не принял участия в отражении попытки союзников прорваться в Дарданеллы. С британскими и французскими додредноутами он, может быть, и смог бы справиться, но в состав британской эскадры уже входил “Куин Элизабет”.
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Линейный крейсер “Явуз” (б. “Гебен”).

   
Линейный крейсер после устранения повреждений возобновил рейды в Черное море. Снова короткие бои с русскими кораблями. В 1916 году кормовые 88-мм орудия заменили на зенитные того же калибра. В 1917 году стало ясно, что Россия, не выдержав напряжения, вот-вот выйдет из войны, ее вооруженные силы практически отказались сражаться. В конце 1917 года было принято решение провести неожиданный рейд в Эгейское море, благо, удалось заполучить карту британских минных полей.

   20 января 1918 года “Явуз Султан Селим” и “Мидили” вышли в море для нападения на британские корабли у Дарданелл и обстрела базы на острове Мудрое. По пути к месту предстоящих действий “Явуз” подорвался на мине, что не помешало ему потопить мониторы “Раглан” и “М-28”. На обратном пути он подорвался еще на двух минах.

   Но “Явуз” не погиб в отличие от “Мидили”, который затонул, подорвавшись на пяти минах, а добрался до Дарданелл и приткнулся к мели. Англичане решили добить поврежденного гиганта. Налеты авиации не дали никаких результатов. Британское командование направило в этот район подводную лодку “Е-14”, но, к несчастью для британских подводников, “Явуз Султан Селим” 26 января был снят с мели турецким линкором “Торгуд Рейс”.

   Тем временем большевики заключили с Германией Брестский мир, и линейный крейсер начинает пользоваться правами победителя. Он направляется в Новороссийск, где находилась часть черноморской эскадры, которую вскоре затопят свои экипажи. Затем “Явуз” вошел в главную базу вражеского флота — редчайший и величайший момент в истории любого корабля.

   Здесь в Севастополе “Гебен” прошел первое за годы войны докование. После выхода из севастопольского дока германо-турецкий крейсер занимался транспортировкой грузов для оккупационной армии на Украине. 14 июля корабль встал на якорь в турецком порту Истинуе. Линейным крейсером командовал капитан 3 ранга Генрих Лампе.
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Линейный крейсер “Явуз” (б. “Гебен”). (Наружный вид и вид сверху в 1950 г.)

   
Но вскоре стало ясно, что Турция и Германия войну проиграли. 2 ноября 1918 года, через три дня после того, как Турция подписала капитуляцию, немецкая команда покинула корабль. Какое- то время на линейном крейсере развевался флаг адмирала Арини-паши, но вскоре появились экспедиционные силы союзников, которые взяли под свой контроль весь турецкий флот.

   Можно подвести итоги первого периода службы “Гебена” — “Явуза Султан Селима”. Корабль действовал всю войну, фактически не имея соответствующей базы, хотя его состояние уже в августе 1914 года было не блестящим (линейный крейсер планировали заменить однотипным “Мольтке” и направить на ремонт). Корабль сковал действия русского Черноморского флота и заставил англичан постоянно держать у Дарданелл крупные силы во избежание его прорыва в Средиземное море. В ходе боевых действий в “Гебен” попало шесть 305-мм снарядов, 3 авиабомбы, он подрывался на пяти минах, но остался в строю.

   Казалось, что жизненный путь доблестного крейсера подошел к концу. В соответствии с условиями Севрского мирного договора, навязанного Турции победителями в августе 1920 года, корабль следовало передать Англии. Но спустя год после победы национально-освободительного движения во главе с Кемалем Ататюрком заключили новый мирный договор, и Турция получила право иметь военно-морской флот, в состав которого вошел “Явуз Султан Селим”.

   В 1926 году немецкая фирма построила док, куда он мог поместиться. Именно здесь корабль прошел ремонт и модернизацию. Работы выполнила фирма “А. С. Де Сент-Назер Рено”. После этого линейный крейсер имел следующие тактико-технические элементы:

   — водоизмещение: 23100 т;

   — размерения: 186 х 29,6 х 8,2 м;

   — механизмы: новые нефтяные котлы;

   — скорость: 27,1 узла (в ходе четырехчасовых испытаний);

   — вооружение: без изменений, но установлена французская система управления огнем и увеличился угол возвышения орудий;

   Корабль получил имя “Явуз Селим” (с 1936 года — “Явуз”). Он совершал походы по Черному морю, и его силуэт часто видели советские моряки. В 1938 году линейный крейсер прошел небольшой ремонт. В ноябре этого же года перевез тело скончавшегося Кемалл Ататюрка из Измита в Стамбул. В 1941 году на корабле установили 4 88-мм, 10 40-мм и 4 20-мм зенитных орудия. В дальнейшем, учитывая опыт войны, усилили зенитное вооружение, которое состояло из 22 40-мм и 24 20-мм орудий.

   С 1948 года корабль находился в резерве в Измире. 20 декабря 1950 года переведен в резерв второй очереди, а 14 ноября следующего года экипаж расформировали. В 1963 году немцы пытались выкупить “Явуз”, но безрезультатно. В 1971 году корабль продан на слом и разобран в период с июня 1973 г. по февраль 1976 г., оказавшись последним линкором первой мировой войны.

   Уинстон Черчилль дал такую оценку биографии этого корабля: “Народам Среднего Востока “Гебен” принес больше крови, страданий и разрушений, чем любой другой корабль в истории”.
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    Чили
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Чили — южноамериканская страна, входившая в тройку региональных “сверхдержав”, отношения между которыми после получения ими независимости были весьма сложными и запутанными, так как все предъявляли друг другу территориальные претензии.

   В 1902 году кризис из-за Патагонской пампы принял такой характер, что потребовалось вмешательство великих держав, которые усадили соперников — Чили и Аргентину за стол переговоров. В конце концов удалось добиться соглашения, а чтобы соперники слегка остыли, им было запрещено вводить в состав своих военно-морских флотов новые корабли в течение семи лет.

   Через семь лет в Чили была принята программа усиления военно-морских сил. По этой программе должен появиться небольшой, но хорошо сбалансированный флот. Основой его должны стать линкоры со следующими характеристиками: водоизмещением 23000 т, 8 305-мм орудиями, бортовой броней 229 мм и скоростью 23 узла (проект 1909 года).

   В 1911 году чилийский парламент дал разрешение на строительство двух кораблей. В судостроительных кругах начался ажиотаж. Американцы, ободренные получением аргентинского заказа, надеялись преуспеть и здесь, но вскоре выяснилось, что в Чили британские фирмы успешно лоббируют свои интересы.

   Один из сотрудников американского посольства докладывал своему начальству: “Здесь ведется целенаправленная работа против наших военно-морских проектов, статьи подобного рода не сходят со страниц местной прессы”. Поэтому нет ничего странного, что чилийский заказ достался английской фирме Армстронга.

   Проект был подготовлен инженером Д. Р. Перретом, который до этого проектировал линкор “Рио-де-Жанейро” для Бразилии — один из вероятных противников чилийского дредноута. Новое детище британского инженера было гораздо более мощным и обладало следующими характеристиками:

   — водоизмещение: 27400 т;

   — длина: 193,75 м;

   — ширина: 28,75 м;

   — вооружение: 10 356-мм орудий, которые могли пробить бортовую броню линкора “Рио-де-Жанейро” с дистанции 10000 ярдов.

   Противоминный калибр первоначально должен оыл состоять из zz iuz-mm. Но из-за наличия на вооружении “Рио-де- Жанейро” 152-мм орудий, которые были и на британских линкорах, орудия этого калибра появились и на чилийских линкорах. Как следствие, водоизмещение возросло на 600 т, а скорость уменьшилась до 23 узлов.

   По проекту должны построить два корабля со следующими тактико-техническими характеристиками:

   — водоизмещение: 28622 т (нормальное), 32188 (полное);

   — размерения: 201,5 х 28 х 8,9 м;

   — вооружение: 10 356-мм (боезапас 100 снарядов на орудие).
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Линейный корабль “Канада” (б. “Альмиранте Латорре”). (Наружный вид и вид сверху в 1919 г.)

   
Орудия для них спроектировали удачными, и они оказались лучше, чем британские 343-мм, хотя технология изготовления была практически одинакова. Но, несмотря на это, подобных орудий произвели всего 14 (10 установили на “Альмиранте Латорре”, а 4 остались в резерве, никогда не попали на корабли и были разобраны в 1922 году).

   Из 16 152-мм орудий в казематах во время первой мировой войны 2 кормовых орудия пришлось снять, так как они оказались в сфере огня башни Q. На корабле стояло 2 76-мм зенитных орудия (сначала они были смонтированы на носовой надстройке по бортам у мостика, но потом их переставили на кормовую надстройку);

   — бронирование: пояс 229 мм (если корабль находился в полном грузу, то пояс погружался под воду), верхний пояс 178 мм, палуба 38 мм, главная броневая палуба 102 мм, барбеты башен 254 мм, башни 254 мм (лоб), 229 (борта), 102 мм (крыша), казематы противоминного калибра 156 мм, крыша 254 мм, боевая рубка 259 мм, крыша 76 мм;

   — механизмы: 2 турбины (1 — Браун Куртисе высокого давления, 1 — Парсонса низкого давления) и 21 котел Ярроу;

   — мощность: 37000 л.с., скорость: 23 узла, дальность плавания: 1400 миль/10 узлов.

   — топливо: 3300 т угля, 520 т нефти;

   Заложили 2 корабля.

   “Альмиранте Латорре” (первоначально назывался “Вильпараисо”, потом “Либертад”). Строился на верфи фирмы “Армстронг” в Элсвике (Англия). Корабль был заложен 27 ноября 1911 г., спустили на воду 27 ноября 1913 г.

   После начала войны британское Адмиралтейство распорядилось реквизировать все корабли, строившиеся для иностранных держав. 5 сентября 1914 года кабинет министров утвердил это решение.

   После достройки в проект сразу же внесли изменения, коснувшиеся шлюпбалок, радиоантенн (установлена более совершенная радиостанция), дальномерных башен для главного и противоминного калибров, увеличено число переговорных труб. 30 сентября 1915 г. линкор вступил в строй британского флота под названием “Канада”, а 15 октября того же года зачислен в состав действующих кораблей Гранд-Флита.

   31 мая 1916 г., находясь в составе 4-ой бригады линейных кораблей, принял участие в Ютландском бою. Корабль выпустил 42 356-мм и 109 152-мм снарядов. Повреждений не имел. 12 июля 1916 г. корабль перевели в состав 1-ой бригады линкоров.

   Дальнейшая служба под британским флагом протекала без значительных событий. Линкор выходил в море для учений, участвовал в безуспешных попытках навязать немцам второе генеральное сражение. Известен случай, когда после возвращения из похода на верхнюю палубу поднялся кочегар, который вскрыл себе горло бритвой и прыгнул за борт.

   10 ноября 1918 года Германия капитулировала, а 21 ноября непобежденный немецкий Флот Открытого Моря, выполняя условия капитуляции, в последний раз вышел из своих баз и взял курс к берегам Англии.

   В числе британских кораблей, вышедших встречать сдающегося врага, был линкор “Канада”. В это время на линкоре служил молодой офицер младший лейтенант Шербрук. 31 декабря 1942 года он будет командовать охранением конвоя “JW- 55В”, и его корабли не дадут двум немецким тяжелым крейсерам прорваться к транспортам.

   В марте 1919 г. “Канаду” вывели в резерв. Затем он прошел ремонт, и на следующий год под названием “Альмиранте Латорре” вошел в состав чилийского флота и отбыл за океан. В 1929 году линкор вернулся в Англию для капитального ремонта и модернизации. Характеристики корабля существенно изменились.

   Водоизмещение достигло 32 500 т, до 31,4 м увеличилась ширина ( из-за установки противоминных булей) и осадка (до 8,5 м). Кроме того, установили 4 турбины Парсонса, котлы перевели на нефтяное отопление, в связи с чем дальность плавания возросла до 4400 миль при скорости 10 узлов. Увеличили угол возвышения орудий главного калибра и заменили систему управления огнем. Появилось 4 102-мм зенитных орудия.

   После возвращения в Чили корабль оказался вовлеченным в мятеж на флоте. В начале 30-х годов капиталистический мир был охвачен кризисом, от которого жестоко пострадала экономика южно-американских государств. 1 сентября 1931 года на чилийском флоте, стоящем на базе Кокюмбо, вспыхнул мятеж. Требования восставших моряков были чисто экономическими.

   Только что прошедший модернизацию “Альмиранте Латорре” не остался в стороне. С утра на кораблях арестовали всех офицеров и в столицу отправили требования об изменении экономического курса страны. Для переговоров с бунтовщиками отправили адмирала Эдгарда фон Шродерса, но это ничего не дало. Через четыре дня к мятежу присоединились корабли, стоящие на базе Талькахуано.

   Правительство после длительных колебаний приняло решение подавить мятеж силой. 6 сентября в воздух подняли авиацию. Но линкор не пострадал, как впрочем и остальные надводные корабли. Легкие повреждения получила только одна подводная лодка. Удар имел скорее моральное значение, мятежники поняли, что шутить и потакать им не будут, и решили сдаться. В 1935 году произошли изменения в зенитном вооружении: установлены 2 40-мм орудия.

   Когда началась вторая мировая война, “Альмиранте Латорре” осуществлял патрулирование своих территориальных вод. Стараясь хоть как-то учесть уроки войны, на корабле в 1941 году установили 18 20- мм зенитных автоматов. В 1945 году были демонтированы торпедные аппараты.

   После завершения войны снова потянулась рутинная служба. Несмотря на то что в американском справочнике Кафки и Петембурга (1946 г.) “Альмиранте Латорре” был назван самым мощным кораблем Южной Америки, это был уже старый корабль, да к тому же начиналась новая эпоха. Командование чилийского флота только в октябре 1958 года решилось исключить “Альмиранте Латорре” из списков флота.

   В начале следующего года его продали на слом в Японию. Работы по разборке начались в мае 1959 года. В японском музее на борту броненосца “Миказа” экспонируются части корпуса чилийского корабля. Он стал последним линкором-участником Ютландского боя, вычеркнутым из списка действующего флота.

   Судьба второго дредноута сложилась еще более причудливо. Все началось с закладки корабля. Она сильно задержалась из-за того, что стапель был занят бразильским линкором “Рио-де-Жанейро”. Поэтому линкор, успев сменить ряд названий: “Сантьяго”, “Конститутион” и, наконец, “Альмиранте Кохрейн”, заложили 22 января 1913 г. на верфи Армстронга в Ньюкастле. После начала первой мировой войны его конфисковали англичане и переименовали в “Индию”.
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Авианосец “Игл” (б. ‘‘Альмиранте Кохрейн”).

   
Но строительство линкора вскоре приостановили. Появился новый класс боевых кораблей — авианосцы. Осенью 1917 года после испытаний авианосца “Фьюриес” стало ясно, что срочно необходим гладкопалубный авианосец. Для того чтобы не начинать строительство нового корабля, решили воспользоваться корпусом недостроенного корабля. Единственным удовлетворявшим всем требованиям британских адмиралов оказался чилийский дредноут.

   В конце 1917 года проект перестройки корабля в авианосец был готов. 28 февраля 1917 г. “Индию” переименовали в “Игл”. Корабль спустили на воду 8 июня 1918 г. Работу задерживала разборка элементов конструкций корпуса, ненужных на авианосце. После завершения войны произошел резкий спад производства, и до марта 1919 г. все работы на новом авианосце остановили. Весь 1919 год обсуждался вопрос о строительстве корабля как линкора и передаче его Чили.

   В конце концов удалось договориться об уступке этой стране в качестве компенсации подводных лодок типа “Н” и 50-ти самолетов. Строительство авианосца продолжили, и он вошел в состав флота в апреле 1920 года.

   Корабль еще несколько раз возвращался на верфь, где производились дополнительные работы. Наконец в 1924 году “Игл” стал полностью боеспособным авианосцем.

   После начала второй мировой войны “Игл” действовал в Средиземном море.

   Во время одного из походов “Игл” (11 августа 1942 г.) торпедировала немецкая подводная лодка “U-73” (командир капитан-лейтенант Розенбаум). Авианосец затонул после попадания четырех торпед в 65 милях южнее острова Мальорка в точке с координатами 38° 05’ N 03° 02’ О. Погибло 2 офицера и 261 матрос.

   Так закончилась жизнь корабля, который должен был стать вторым чилийским линкором.
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    Югославия
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После развала Австро-Венгрии 31 октября 1918 года на ее обломках возникли новые государства. Главная база флота двуединой монархии Пола оказалась на территории, контролируемой Комитетом хорватов, сербов и словенцев. Часть флота практически сразу же перешла в его распоряжение, в том числе флагман линкор “Вирибус Юнитес”.

   Этот корабль построен на верфи “Стабилитето Технико Триесте”. Его заложили 24 июля 1910 г., спустили на воду 24 июня 1911 г., и он вошел в состав флота 5 декабря 1912 г. “Вирибус Юнитес” обладал следующими тактико-техническими элементами:

   — водоизмещение: 20013 т (проектное), 21595 т (в полном грузу);

   — размерения: 152,2 х 27,3 х 8,9 м;

   — механизмы: 4 турбины Парсонса, 12 котлов Ярроу;

   — полная мощность: 27000 л.с.;

   — предельная скорость: 20,3 узла;

   — топливо: уголь, 2000 т;

   — дальность плавания: 4600 миль со скоростью 12 узлов;

   — бронирование: пояс 280 - 150 мм, палуба — 48-30 мм, скосы 48 мм, противоторпедные переборки 50 мм, башни 280-60 мм, казематы 180 мм, боевая рубка 230 - 60 мм;

   — вооружение: 12 305-мм в четырех трехорудийных башнях, 12 150/50 мм, 18 66-мм зенитных орудий, 2 60-мм десантные пушки, 4 583-мм торпедных аппарата;

   — экипаж: 1087 человек;

   31 октября 1918 года на мачте линкора подняли флаг нового командующего флотом Янко Вуковича де Подкапельски. Часть экипажа, понимая, что война уже закончена, покинула корабль. В основном это были люди, родина которых не вошла в состав Югославии.

   Рано утром следующего дня к борту линкора подкралась итальянская человеко-торпеда “Миджетта”. Под корпус были сброшены две 200-кг мины. Из-за отказа аппаратуры диверсантам пришлось всплыть, а затем сдаться. Уже оказавшись на борту обреченного линкора, итальянцы осознали весь ужас своего положения и предупредили командира корабля о заложенной мине и о том, что взрыв произойдет через 15 минут.

   Тут же последовало распоряжение о задраивании всех дверей в переборках и о подготовке к оставлению корабля. Однако из-за резкого падения дисциплины экипаж не выполнил или не успел выполнить приказ. В 6.30 прогремел взрыв, и спустя 15 минут корабль перевернулся кверху килем. Погибло около четырехсот человек.

   Судьба распорядилась так, что, хотя рядом стояли еще два дредноута, жертвой оказался именно “Вирибус Юнитес”. В ряде источников утверждается, что это была акция, специально спланированная против флота новой Югославии, но события развивались столь стремительно, что, по-видимому, произошла трагическая ошибка.

   Существует версия, что корабль успели переименовать в “Югославию”. Как бы то ни было, эта страна больше никогда не делала попыток обзавестись линкорами.
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Линейный корабль “Морено” 1915 г.
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Линейный корабль “Морено” после модернизации.
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Линейный корабль “Морено” 1937 г.
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Линейный корабль “Морено” .
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Линейный корабль “Ривадавия” .
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Линейный корабль “Ривадавия” .
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Спуск на воду линейного корабля “Минае Жерайс” . 10 сентября 1908 г.
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Линейный корабль “Сан Паулу” спущен на воду . 19 апреля 1909 г.
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Линейный корабль “Минае Жерайс” перед испытаниями. Для прохода под мостом на корабле срезана треногая мачта.
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Линейный корабль “Сан Паулу” перед ходовыми испытаниями.
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Линейный корабль “Минае Жерайс” уходит на испытания (вверху и справа).
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Линейный корабль “Сан Паулу” .
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Линейный корабль “Минае Жерайс”.Носовая и кормовая части корабля. Фото сделано с фор-марса.
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Линейный корабль “Минае Жерайс” в доке.
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Линейный корабль “Минае Жерайс”. Залп из орудий главного калибра.
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Линейный корабль ‘‘Минае Жерайс” .
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Линейный корабль “Сан Паулу” .
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Линейный корабль “Минае Жерайс” на ходовых испытаниях.
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Линейный корабль “Хайме I” .
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Линейный корабль “Хайме I” .
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Линейный корабль “Альмиранте Латорре” в доке.
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Линейный корабль “Альфонсо XII”.
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Линейный корабль “Альмиранте Латорре” перед разборкой на металл.
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Линейный крейсер “Явуз”. Фото конца 50-х годов.
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Правительства различных экзотических республик и дряхлеющих монархий были уверены, что наличие в составе флота нескольких дредноутов поднимет их влияние и повысит международный престиж страны. При этом как-то забывались социальные проблемы и экономические трудности. Но во время строительства дорогостоящих кораблей именно эти факторы выходили на первый план.

   Если кто и выиграл от нового витка гонки военно-морских вооружений, то это были судостроительные концерны, для которых большие амбиции малых стран обернулись золотым дождем. Судьба немногочисленных линкоров, появившихся благодаря этому золотому дождю, сложилась по-разному, но чаще всего они прожили долгую и спокойную жизнь, совершая визиты в иностранные порты и грея сердца своих адмиралов.

  [image: chapter_end]

Content
Трубицын Сергей Борисович Линкоры второстепенных морских держав
Сергей Борисович Трубицын       Линкоры второстепенных морских держав
Предисловие
Аргентина
Бразилия
Голландия
Греция
Испания
Китай
Польша
Португалия
Турция
Чили
Югославия
Список литературы

OEBPS/Images/image00085.jpeg
IR
A
s
f i
[H
o [ RIH
i
s (L PR A N
i LR
ol mu .r

=]

=

=y .

R
s






OEBPS/Images/image00084.jpeg





OEBPS/Images/image00083.jpeg





OEBPS/Images/image00082.jpeg





OEBPS/Images/image00081.jpeg





OEBPS/Images/image00125.jpeg
Brésilienne

Le « Minas Geraes » le plus puissant cuirassé du monde

The « Minas Geares » the most powerful ironclud in the world
Der « Minas Geraes » fus gervaliigsle panzerschiff der weit

Tarine de gue






OEBPS/Images/image00080.jpeg





OEBPS/Images/image00124.jpeg





OEBPS/Images/image00079.jpeg





OEBPS/Images/image00123.jpeg





OEBPS/Images/image00078.jpeg





OEBPS/Images/image00122.jpeg





OEBPS/Images/image00077.jpeg





OEBPS/Images/image00121.jpeg





OEBPS/Images/image00076.jpeg
— couna_anmarcenens. —
[ —

H

B -EH (=0 [ =l






OEBPS/Images/image00120.jpeg





OEBPS/Images/image00119.jpeg





OEBPS/Images/image00118.jpeg





OEBPS/Images/image00117.jpeg





OEBPS/Images/image00116.jpeg





OEBPS/Images/image00075.jpeg





OEBPS/Images/image00074.jpeg





OEBPS/Images/image00073.jpeg





OEBPS/Images/image00072.jpeg





OEBPS/Images/image00071.jpeg
“Mopeno”
19587.






OEBPS/Images/image00115.jpeg





OEBPS/Images/image00070.jpeg





OEBPS/Images/image00114.jpeg





OEBPS/Images/image00069.jpeg





OEBPS/Images/image00113.jpeg





OEBPS/Images/image00068.jpeg





OEBPS/Images/image00112.jpeg





OEBPS/Images/image00067.jpeg





OEBPS/Images/image00111.jpeg





OEBPS/Images/image00066.jpeg





OEBPS/Images/image00110.jpeg





OEBPS/Images/image00109.jpeg





OEBPS/Images/image00108.jpeg





OEBPS/Images/image00107.jpeg





OEBPS/Images/image00106.jpeg





OEBPS/Images/image00065.jpeg





OEBPS/Images/image00105.jpeg





OEBPS/Images/image00104.jpeg





OEBPS/Images/image00103.jpeg





OEBPS/Images/image00102.jpeg





OEBPS/Images/cover00137.jpeg
6 0O E8 b B KOPABNM MW PA

C.B.TrysnubiH

JIMHKOPBI
BTOPOCTEIIEHHBbIX

MOPCKHUX JIEPXXAB






OEBPS/Images/image00101.jpeg





OEBPS/Images/image00100.jpeg





OEBPS/Images/image00099.jpeg





OEBPS/Images/image00098.jpeg





OEBPS/Images/image00097.jpeg





OEBPS/Images/image00096.jpeg





OEBPS/Images/image00136.jpeg





OEBPS/page-map.xml
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




OEBPS/Images/image00095.jpeg





OEBPS/Images/image00094.jpeg





OEBPS/Images/image00093.jpeg





OEBPS/Images/image00092.jpeg





OEBPS/Images/image00091.jpeg





OEBPS/Images/image00135.jpeg





OEBPS/Images/image00090.jpeg





OEBPS/Images/image00134.jpeg





OEBPS/Images/image00089.jpeg





OEBPS/Images/image00133.jpeg





OEBPS/Images/image00088.jpeg





OEBPS/Images/image00132.jpeg





OEBPS/Images/image00087.jpeg
F






OEBPS/Images/image00131.jpeg





OEBPS/Images/image00086.jpeg





OEBPS/Images/image00130.jpeg





OEBPS/Images/image00129.jpeg





OEBPS/Images/image00128.jpeg





OEBPS/Images/image00127.jpeg





OEBPS/Images/image00126.jpeg





