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Первый в мире бронеавтомобиль — Motor War Саг, сконструированный английским изобретателем Фредериком Симмсом, был продемонстрирован в Лондоне 4 апреля 1902 года. Этот показ имел большой резонанс и вызвал интерес прессы, но не военных. Как и другие страны, построившие и испытавшие в начале XX века экспериментальные образцы бронированных боевых машин (Австро-Венгрия, Франция, Россия, Германия и Италия), Великобритания вступила в Первую мировую войну, не имея в своей армии ни одного бронеавтомобиля.

   К их постройке англичане приступили только в 1914 году и спустя год сумели сформировать и укомплектовать боевыми машинами 15 эскадронов. Столь быстрым темпам развертывания бронеавтомобильных частей способствовал высокий уровень развития британской автомобильной промышленности. В отличие от танков в ходе сражений Первой мировой войны английские бронеавтомобили ничем особенно не отличились.

   В послевоенный период производство бронеавтомобилей в Великобритании практически прекратилось. Дело ограничилось в основном модернизацией наиболее массового броневика военной постройки Rolls-Royce и изготовлением небольших партий боевых машин, главным образом для службы в колониях. Создавались, конечно, и экспериментальные образцы, наиболее интересными из которых стали броневики Н.Штраусслера. Так что в случае возникновения новой войны в Европе британцы надеялись на своего главного союзника — Францию, ведь ее сухопутная армия была одной из сильнейших в мире. Бронемашин, подобных французскому AMD-35, не строилось, поскольку считалось, что с разведывательными задачами справятся легкие танки Mk VI и бронетранспортеры.

   Накануне Второй мировой войны британское бронеавтомобилестроение начало выходить из состояния «спячки» — были запущены в серийное производство сразу три типа броневиков: Scout Car (Daimler Dingo), Guy Armoured Car и Morris Reconnaissance Armoured Car. Однако первоначальные объемы этого производства оставляли желать лучшего, о чем красноречиво свидетельствует боевой состав Британских экспедиционных сил (BEF) во Франции накануне немецкого наступления 10 мая 1940 года.

   Эти силы включали в себя лишь один полк броневиков — 12-й Уланский, с 38 бронемашинами Morris. В 4-м Нортумберлендском фузилерном имелось 12 Daimler Dingo и в штабном эскадроне BEF — 6 бронеавтомобилей Guy. Кавалерийские полки лишь семи пехотных дивизий (из 12) располагали бронетранспортерами Bren Carrier. Вся эта техника попала в руки немцев при эвакуации английских войск из Дюнкерка.

   После поражения во Франции работа по созданию и освоению серийного производства новых образцов бронеавтомобильной техники пошла в Великобритании полным ходом. Этому во многом способствовала английская стратегия «периферийной войны». Не допуская высадки противника на Британские острова, английская армия и войска доминионов воевали на территории Азии и Африки, постепенно окружая Германию кольцом экономической блокады. При этом боевые действия велись в условиях отсутствия сплошной линии фронта с использованием фланговых охватов, глубоких рейдов в глубь вражеской территории и т.д. Такая война требовала оснащения войск большим количеством высокоманевренной боевой техники.

   В 1940 году в английскую армию стали поступать сразу несколько типов новых бронеавтомобилей, что было обусловлено целостной теорией их применения. В соответствии с британскими взглядами, на бронеавтомобиль, в зависимости от его назначения, возлагался строго очерченный круг задач по разведке, связи, патрульной илк боевой службе. Следует отметить, что бронеавтомобили в британской армии выполняли функции, к осуществлению которых в армиях других стран привлекались мотоциклисты (Германия) и легкие танки (СССР, США).

   По классификации британские бронеавтомобили пе-~ риода Второй мировой войны делились на три категории: Scout Саг — легкий броневик для разведки, связи и несения штабной службы, не имевший башни и штатного вооружения; Light Reconnaissance Car — разведыва-- тельный средний бронеавтомобиль с легким вооружением (максимум — с противотанковым ружьем) в корпусе и башне; Armoured Саг — тяжелый бронеавтомобиль огневой поддержки, вооруженный крупнокалиберным пулеметом или пушкой и способный вести бой с танками противника. Существовали также дополнительные типы: Wheeled Carrier — транспортная бронированная машина; Anti-Aircraft Armoured Car — зенитный бронеавтомобиль;- Self-propelled Gun — самоходно-артиллерийская установка; Armoured Command Vehicle — бронированная штабная машина (автобус). К совершенно самостоятельной категории боевых машин можно отнести Improvised Armoured Vehicles — импровизированные бронемашины, строившиеся в Англии в больших количествах в 1940 — 1942 годах для отражения возможной высадки немецких войск в Англии.

   Так как метрополия не справлялась с производством необходимого количества бронеавтомобилей, то к программе их выпуска подключились колонии и доминионы: Канада, Южно-Африканский союз, Австралия, Новая Зеландия и Индия. В первую очередь они обеспечивали боевыми машинами собственные армии, однако часть продукции направлялась в вооруженные силы союзников по антигитлеровской коалиции, объединенные под общим британс- _ ким командованием: польские силы на Западе, бельгийские, датские, греческие и чехословацкие войска.

   К 1944 году была установлена единая структура бронеавтомобильных частей английской армии. Армейским или корпусным разведсредством являлся разведывательный полк, имевший в своем составе 55 офицеров и 778 рядовых и оснащенный различными бронеавтомобилями: Daimler, Humber, Staghound, АЕС и Scout Саг. В танковых частях на 1944 год бронеавтомобили имелись в танковых разведывательных полках (Armoured Recce Regiment) и в моторизованных батальонах (Motor Battalion) пехотных бригад. В пехотных дивизиях в основном преобладали бронетранспортеры Universal: 12 единиц — в противотанковых взводах рот огневой поддержки в качестве тягачей 6-фунтовых противотанковых пушек, 4 — в пулеметных взводах тех же рот в качестве «носителей» 7,7-мм станковых пулеметов Vickers. Моторизованные батальоны имели 3 Universal в роте управления и взвод из 11 бронетранспортеров этого типа в каждой роте.

   После высадки в Нормандии английские бронеавтомобили выполняли лишь разведывательные функции. При этом число броневиков английского производства постоянно уменьшалось: они «сдавали позиции» американским бронемашинам. К концу 1944 года американские Мб Staghound и М8 Greyhound составляли больше половины бронеавтомобильного парка британской армии.

   В отличие от большинства своих союзников и противников, в годы Второй мировой войны англичанам удалось не только создать целое семейство вездеходных полноприводных бронеавтомобилей с разнообразным вооружением (от 7,7-мм пулемета до 75-мм пушки), но и разработать стройную теорию их боевого применения. Особо следует подчеркнуть техническое совершенство британской бронеавтомобильной техники, чего, к сожалению, нельзя сказать об английских танках.
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    Бронетранспортеры
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Universal Carrier

   Основной бронетранспортер армий стран Британского Содружества Наций и самый массовый бронетранспортер периода Второй мировой войны. Разработан фирмой Vickers-Armstrong в середине 30-х годов на базе артиллерийского тягача и пулеметовоза Vickers Carrier Mk I с использованием элементов ходовой части и подвески легкого танка Vickers-Carden-Loyd. Производился английскими, канадскими, австралийскими и новозеландскими фирмами, а также выпускался в США по британскому заказу. С 1937 по 1945 год изготовлено около 90 000 единиц.

   Серийные модификации:

   Bren Carrier Mk 1(11) — базовый вариант бронетранспортера для пехоты. Боевая масса 3,75 т, бронирование 10 мм, экипаж 4 человека. Вооружение: 7,7-мм пулемет Bren. С 1938 по 1940 год фирма Thornycroft изготовила 1173 единицы.

   Scout Carrier—разведывательный вариант. По сравнению с базовым, дополнительно оснащался радиостанцией №11 и противотанковым ружьем Boys. Бронированным был только правый борт. Экипаж 3 человека. Изготовлено 647 единиц.

   Cavalry Carrier — модификация, предназначавшаяся для механизированных кавалерийских полков. Борта были небронированными, устанавливались радиостанция № 11 и защитный тент. Экипаж 6 человек. Изготовлено 50 единиц.

   АОР Carrier Mk 1(11) — машина передовых артиллерийских наблюдателей. Конструктивно и по компоновке сходна с Cavalry Carrier. Изготовлено 95 единиц.

   Universal Carrier Mk 1(11, III) —основной серийный английский вариант. Открытый сверху сварной корпус простой прямоугольной формы, ходовая часть с тремя опорными катками. Машины разных лет выпуска имели незначительные отличия в конструкции силовой установки, корпуса и снаряжения.

   Universal Carrier Mk I* (C01UC) — канадская версия бронетранспортера, идентичная по конструкции и внешнему виду английскому варианту. Боевая масса 3,56 т, двигатель Ford V-8 мощностью 85 л.с. Помимо основного, выпускались варианты C21UCM (самоходный 3-дюймовый миномет) и C21UCG (самоходная 2-фунтовая противотанковая пушка; 20 шт. в 1942 г.). С 1941 по 1945 год фирмами Ford Motor Со и Dominion Bridge Со изготовлены 28 992 единицы.

   MG Carrier (LP № 1, 2,2А) — вариант, выпускавшийся в Австралии. Сварной корпус и ходовая часть аналогичны Universal Carrier Mk I. Боевая масса 3,68 т, двигатель Ford V-8 мощностью 95 л.с. Изготовлено 5500 единиц.

   Loyd Carrier — вариант с четырьмя опорными катками, разработанный в 1940 году английской фирмой Vivian Loyd & Со. Боевая масса 3,78 т, габариты 4140x2070x1422 мм. Двигатель Ford V-8 мощностью 85 л.с. при 3500 об/мин. Кроме английских, на части машин устанавливались американские двигатели Ford мощностью 85, 90 и 95 л.с. Изготавливался фирмами Loyd, Dennis, Ford (4213 единиц в 1943— 1944 годах), Sentinel и Wolseley.

   Windsor Carrier Mk I (C49WC) — канадский четырехкатковый бронетранспортер.

   Боевая масса 4,67 т, габариты 4370x2110x1450 мм (высота с тентом — 2030 мм). Двигатель Ford V-8 мощностью 95 л.с., скорость 50 км/ч. В 1944—1945 годах фирмами Ford Motor Со и Canadian Bridge Со изготовлено 5000 единиц.

   Universal Carrier Т16 — американский вариант бронетранспортера, разработанный по британскому заказу. Корпус подобен

   Universal Carrier Mk I. Ходовая часть с четырьмя опорными катками. Боевая масса 4,76 т, габариты 3860x2110x1550 мм. Двигатель Ford GAU-T16 мощностью 100л.с. при 3600 об/мин, макс, скорость 48,3 км/ч. Экипаж 5 человек. С 1943 по 1945 год изготовлено 13 893 единицы.
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Universal Carrier Mk I
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Bren Carrier Mk I
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Universal Carrier T16
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Windsor Carrier Mk I
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Loyd Carrier

   
Бронетранспортеры Carrier различных модификаций использовались английскими, канадскими, австралийскими, новозеландскими и индийскими войсками на всех театрах военных действий Второй мировой войны с 1939 по 1945 год.

   Во время «Битвы за Францию» (1939 — 1940 гг.) в состав Британских экспедиционных сил входили 7 механизированных кавалерийских полков, имевших по 44 бронетранспортера различных модификаций каждый. Кроме того, 31 машина находилась в танковых частях. При эвакуации английских войск из Дюнкерка вся эта техника была оставлена неприятелю.

   С 1941 года БТР Universal Carrier имелись в составе всех британских пехотных и танковых частей в метрополии, а также активно воевали в Северной Африке в войсках 1 -й и 8-й армий.

   При высадке в Нормандии и в ходе дальнейших боевых действий на Европейском континенте, помимо транспортировки пехоты, машины этого типа использовались в качестве тягачей 6-фунтовых пушек в противотанковых взводах, для перевозки тяжелых пулеметов Vickers в пулеметных взводах, а также в ротах управления моторизованных батальонов. Небольшая часть бронетранспортеров английского и канадского производства была переоборудована в огнеметные варианты Wasp и Ronson.

   Помимо войск стран Британского Содружества БТР Universal Carrier поступали на вооружение воинских частей «Свободной Франции», Китая, Польши, Чехословакии и СССР.

   В Советский Союз по программе ленд-лиза было поставлено 2008 бронетранспортеров, которые состояли на вооружении мотоциклетных разведывательных батальонов, мотоциклетных полков и танковых бригад механизированных корпусов. В Красной Армии «универсалы» использовались до конца 1945 года.

   Войску Польскому был передан 51 БТР. После окончания боевых действий в Европе у поляков осталось 39 машин, состоявших на вооружении вплоть до конца 1946 года. Бронетранспортеры Universal Carrier имелись и в обоих польских корпусах, воевавших на Западе.

   Некоторое количество боевых машин этого типа входило в состав Чехословацкой танковой бригады на Западе. После окончания Второй мировой войны они эксплуатировались чехословацкой армией вплоть до начала 50-х годов.

   В послевоенные годы бронетранспортеры Т16 находились на вооружении армий Аргентины и Швейцарии.

   Что касается самой Великобритании, то значительное количество бронетранспортеров всех вышеперечисленных модификаций оставалось на вооружении английской армии до середины 50-х годов. Довольно долго эксплуатировали их и канадцы. В составе британских и канадских частей эти машины принимали участие в войне в Корее.

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА Universal Carrier Мк I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 3,7.

   ЭКИПАЖ, чел.: 4 — 5.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3657, ширина — 2057, высота —1588, клиренс —203.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм (мог устанавливаться зенитный пулемет Bren),

   БОЕКОМПЛЕКТ: 80 патронов калибра 13,97 мм, 900 патронов калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб —10, борти корма —7. 

   ДВИГАТЕЛЬ: Ford 6АЕ, 8-цилиндровый, карбюраторный, четырехтактный, V-образныЙ, жидкостного охлаждения; мощность 60 л.с. при 2840 об/мин; рабочий объем 3600 см³. 

   ТРАНСМИССИЯ: однодисковый главный фрикцион сухого трения, четырехскоростная коробка передач (4+1), дифференциал.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: три обрезиненных опорных катка на борт (два передних сблокированы, задний независимый), подвешенных на спиральных пружинах (подвескатипа Horstmann), один поддерживающий каток, направляющее колесо, ведущее колесо _ заднего расположения (зацепление цевочное); в каждой гусенице 160 —187 траков шириной 241 мм, шаг трака 43 мм. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/Ч: 40.

   ЗАПАС ХОДА, км: 180.

   ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. — - 28, высота стенки, м — 0,5, ширина рва, м—1,6, глубина брода, м — 0,6.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 11.

   
Armoured Personal Carrier Kangaroo

   Это обобщенное название получили британские и канадские тяжелые бронетранспортеры, созданные путем демонтажа башен и основного вооружения со средних танков RAM и САУ Priest. Переоборудовались силами полевых мастерских в 1944 — 1945 годах.

   Серийные модификации:

   RAM Kangaroo — литой корпус с шаровой установкой пулемета в лобовой части. Двигатель, трансмиссия и ходовая часть танка RAM в основном остались без изменений. Радиостанция перенесена в корпус. Изготовлено около 200 единиц.

   RAM Wallaby— тягач для буксировки британских 17-фунтовых противотанковых пушек и перевозчик боеприпасов для САУ Sexton. От RAM Kangaroo отличались незначительными конструктивными изменениями: установка буксирных приспособлений, оборудование корпуса для размещения артиллерийских боеприпасов и т.д.

   RAM Badger—вместо пулемета в лобовой части корпуса установлен британский огнемет Wasp II.

   Priest Kangaroo — получена путем демонтажа артсистемы из 105-мм американской самоходной гаубицы Priest. Экипаж — 2, десант — 12 человек.

   Sherman Kangaroo — переоборудованный в БТР американский танк Sherman.

   Бронетранспортеры «Кенгуру» появились в войсках в сентябре 1944 года. Первым на Западном фронте эти машины получил 1-й канадский полк бронетранспортеров (1st Canadian Armoured Carrier Regiment). Затем они поступили на вооружение 49-го Королевского танкового полка, переформированного вскоре в 49-й полк бронетранспортеров. С конца 1944 года и вплоть до окончания боевых действий в Западной Европе оба полка входили в состав 79-й английской танковой дивизии.

   Машины RAM Badger впервые использовались в февра-_ ле 1945 года танковым полком «Великих озер» (Lake Superior Regiment), воевавшим в составе 4-й канадской танковой бригады. Эти БТРы состояли и на вооружении 5-й канадской танковой бригады, действовавшей в Голландии в марте 1945 года. В составе этого соединения имелись и обычные танки RAM, курсовой пулемет которых был заменен на огнемет.

   Priest Kangaroo и Sherman Kangaroo использовались в британских войсках в незначительном количестве в основ-" ном в Италии.
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RAM Kangaroo

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА RAM Kangaroo

   БОЕВАЯ МАССА, т: 27.

   ЭКИПАЖ, чел.: 2. 

   ДЕСАНТ, чел : 10.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —5790, ширина — 2870, высота —1980, клиренс —432,

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Browning М1919А4 калибра 7,62 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса — 76, борт — 64, корма — 38, днище —19.

   ДВИГАТЕЛЬ: Continental R-975-EC2, 9-цилиндровый, звездообразный, карбюраторный, воздушного охлаждения; мощность 400 л.с. при 2400 об/мин; рабочий объем 15 930 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: многодисковый главный фрикцион сухого трения, пятискоростная механическая коробка передач, двойной дифференциал типа Клетрак, бортовые передачи. .

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: шесть опорных катков на борт, сблокированных попарно в три тележки, ведущее колесо переднего расположения со съемными зубчатыми венцами (зацепление цевочное), подвеска балансирная с буферными пружинами, в каждой гусенице 79 траков шириной 406 мм, шаг трака —152 мм.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 40.

   ЗАПАС ХОДА, км: 232.

   ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. — 35; высота стенки, м —0,61, ширина рва, м — 2,26, глубина брода, м — 0,66.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.
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    Бронеавтомобили
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Daimler Scout Car

   Легкий связной и разведывательный бронеавтомобиль. Создан фирмой BSA (вскоре поглощенной фирмой Daimler) в 1939 году для бронетанковых и мотомеханизированных частей. С 1939 по 1945 год фирмами Daimler, Humber Motor и Canada Ford изготовлено 6626 единиц.

   Серийные модификации:

   Daimler Мк I — первый серийный вариант. Боевая масса 2,85 т, длина 3230 мм. Корпус многогранной формы имел клепано-сварную конструкцию с откидной крышей. Все колеса — управляемые. Изготовлено 52 единицы.

   Daimler Mk II — основная модификация, выпускавшаяся с 1941 по 1945 год. Более короткий моторный отсек, измененная конструкция откидной крыши бронекорпуса. Управляемые только передние колеса.

   Daimler Mk III—последняя модификация, пошедшая в серию с начала 1945 года. Герметичный корпус, усиленная рулевая колонка, третье, дополнительное командирское сиденье. Боевая масса 3,2 т.
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Daimler Mk II

   
Впервые боевые машины этого типа вступили в бой в 1940 году во Франции. 4-й Нортумберлендский фузилерный полк (Northumberlan Fusilers) имел 12 "дэймлеров"-разведчиков, более известных в войсках под названием "Динго" (Dingo), перешедших к ним от бронеавтомобиля фирмы Alvis, проигравшего "Дэймлеру" в конкурентной борьбе, а 1 -я танковая дивизия (1st Armoured Division) — 30. В ходе эвакуации из Франции войск Британского экспедиционного корпуса все эти броневики были оставлены противнику.

   В дальнейшем бронемашины "Дэймлер-Динго" использовались в пехотных, танковых и инженерных частях всех армий стран Британского Содружества и воевали вплоть до конца Второй мировой войны.

   В послевоенные годы эти бронеавтомобили состояли на вооружении многих стран мира и в разное время участвовали в боевых действиях в Корее, Малайзии и Египте. В середине 70-х годов "Динго" еще эксплуатировались на Кипре и в Португалии.

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Daimler Mk II

   БОЕВАЯ МАССА, т: 3,048.

   ЭКИПАЖ, чел.: 2.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3170, ширина — 1710, высота—1500, база—1981.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: макс. 30.

   ДВИГАТЕЛЬ: Daimler, 6-цилиндровый, карбюраторный; мощность 55 л.с.; рабочий объем 2520 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: пятискоростная коробка передач с предварительным выбором передач, раздаточная коробка с встроенным дифференциалом, гидравлические тормоза. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 7,00 — 18, подвеска независимая, пружинная.

   СКОРОСТЬ МАКС, км/ч: 88,5.

   ЗАПАС ХОДА, км: 322.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанции № 11 и № 19.

   
Humber Scout Car

   Разработан фирмой Rootes Group’s Humber (г.Ковентри) в 1942 году с использованием ходовой части и двигате- - ля автомобиля Humber 4x4. Предназначался для разведки и связи в бронетанковых подразделениях. С 1942 по 1945 год изготовлено 4300 единиц.

   Серийные модификации:

   Humber Mk I — сварной корпус многогранной формы и фиксированная крыша с двумя люками. Пулемет Bren установлен на стойке на крыше корпуса. Изготовлено около 2600 единиц.

   Humber Mk II — незначительные изменения в агрегатах двигателя и трансмиссии. Изготовлено около 1700 единиц.

   Разведывательные бронеавтомобили "Хамбер" использовались британскими частями в Западной Европе, в частности 11-й танковой дивизией. Эти броневики имелись в составе 2-го польского корпуса, воевавшего в Италии, и Чехословацкой танковой бригады.

   После войны "хамберы" некоторое время состояли на вооружении английской, а также французской, голландской, бельгийской, датской, итальянской, норвежской и чехословацкой армий. В бельгийской жандармерии, например, эти броневики эксплуатировались до 1958 года.
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Humber Mk I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Humber Mk I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 3,54.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина - 3840, ширина —1890, высота — 2110, база —2310, колея —1550, клиренс — 240.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 9 — 14. 

   ДВИГАТЕЛЬ: Humber, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения. Мощность 87 л.с. при 3300 об/мин, рабочий объем 4088 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сухое сцепление, четырехскоростная коробка передач, двухскоростная раздаточная коробка, отключаемый передний мост, гидравлические тормоза. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 9,25 — 16, подвеска на полуэллиптических листовых рессорах (у передних колес —поперечная). 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 100.

   ЗАПАС ХОДА, км: 320. 

   ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. — 18, глубина брода, м — 0,98.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Humber Light Reconnaissance Car

   Разработан одноименной фирмой в 1940 году на базе легкового автомобиля Humber Super Snipe с доработкой шасси последнего из заднеприводного в полноприводное. С 1940 по 1943 год изготовлено 3600 единиц.

   Серийные модификации:

   Мк I — первый вариант, не имевший крыши и башни. В корпусе имелись три амбразуры для установки вооружения: противотанкового ружья Boys и ручного пулемета Bren. Боевая масса 2,8 т, бронирование 12 мм, колесная формула 4x2.

   Mk II — броневая крыша и башенка с пулеметом Bren. Боевая масса 2,98 т, бронирование 10 мм, колесная формула 4x4.

   Mk III — новая форма корпуса.

   Mk IIIA — несколько измененная форма корпуса и вторая радиостанция.

   Mk IV — незначительные отличия от Mk IIIA.

   Бронемашины этого типа использовались в Тунисе (Mk lli в 56-ом разведывательном полку 78-й пехотной дивизии), в Италии и Западной Европе. Помимо армии они применялись в частях наземной разведки Королевских ВВС (RAF).

   После войны "хамберы"-разведчики служили в британских частях в Индии и на Дальнем Востоке.
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Humber Mk III

   

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Humber Mk III

   БОЕВАЯ МАССА, т: 3,3.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4370, ширина —1880, высота — 2160, дорожный просвет — 230, база — 2845. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 дымовой гранатомет калибра 50,8 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 6 — 14.

   ДВИГАТЕЛЬ: Humber, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 87 л.с. при 3300 об/мин; рабочий объем 4088 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, раздаточная коробка, гидравлические тормоза с вакуумным усилителем.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 9,25 — 16, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах (у передних колес — поперечная).

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 97.

   ЗАПАС ХОДА, км: 180.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Morris Light Reconnaissance Car

   Легкий разведывательный бронеавтомобиль, разработанный фирмой Morris-Commercial Cars Ltd. с использованием узлов и агрегатов легкого грузовика. С 1940 по 1944 год изготовлено 2055 единиц.

   Серийные модификации:

   Mk I — корпус клепаной конструкции с рациональными углами наклона броневых листов. Ручной пулемет Bren в маленькой вращающейся башенке и противотанковое ружье Boys в лобовом листе корпуса.

   Mk II — полноприводной вариант (4x4) модификации Mk I.

   Mk IOP — машина передовых артиллерийских наблюдателей. Башенка отсутствует, установлены два артиллерийских дальномера.

   Первые "моррисы" поступили в части Королевских ВВС в конце 1941 года и под наименованием Armoured Car Morris Туре Е. Использовались в Северной Африке для охраны аэродромов. В метрополии их привлекали в основном к несению патрульной службы.

   Бронемашины этого типа в 1942— 1943 годах находились на вооружении 12-го полка Подольских и 15-го полка Познаньских улан из состава 2-го польского корпуса на Западе и принимали участие в боевых действиях на Ближнем и Среднем Востоке.

   При высадке в Нормандии бронеавтомобили "Моррис" имелись в частях Королевских ВВС, а также в 11-й и 12-й инженерно-саперных ротах 1-й польской танковой дивизии.
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Morris Mk I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Morris Мк I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 3,71.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3910, ширина —2010, высота — 1830, дорожный просвет — 170.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 дымовой гранатомет калибра 101,6 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —14, борт, корма и крыша—8, башня — 8.

   ДВИГАТЕЛЬ: Morris ЕК, 4-цйлиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 71 л.с. при 3100 об/мин.; рабочий объем 3520 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, механические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, размер шин 9,00 — 16, передняя подвеска пружинная, задняя на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 80.

   ЗАПАС ХОДА, км: 234.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Rolls-Royce Armoured Car

   Бронеавтомобиль периода Первой мировой войны, прошедший два этапа модернизации в 1920 и 1924 годах. На начало Второй мировой войны в учебных и резервных частях армии и Королевских ВВС насчитывалось 76 боевых машин этого типа.

   Серийные модификации:

   Rolls-Royce 1920 Pattern Мк I — корпус клепаный из плоских бронелистов, башня цилиндрической формы с трехскатной крышей. По сравнению с машиной образца 1914 года, усилено бронирование радиатора, увеличена высота башни, спицованные колеса заменены на сплошные дисковые. Боевая масса 3,861 т, экипаж 3 человека, вооружение — 1 пулемет Vickers калибра 7,7 мм, двигатель Rolls-Royce мощностью 50 л.с., скорость 72 км/ч. В 1939 году имелось 42 единицы.

   Rolls-Royce 1920 Pattern Mk IA —командирская башенка и шаровая установка пулемета Vickers. В 1939 году имелось 10 единиц.

   Rolls-Royce 1924 Pattern Mk I — новая башня с командирской башенкой. Боевая масса 4,217 т. В 1939 году имелось 24 единицы.

   В начале Второй мировой войны бронеавтомобили "Роллс-Ройс" (в основном образца 1920 г.), использовавшиеся для учебных целей на территории Великобритании, были мобилизованы в войска территориальной обороны.

   В 1940 году 34 бронеавтомобиля, находившихся в Египте в составе 11-го гусарского полка (11th Hussars), модернизировали. На них установили открытую сверху башню, в которой были смонтированы противотанковое ружье Boys, пулемет Bren и мортирка для стрельбы дымовыми гранатами. В таком виде "роллс-ройсы" использовались в боевых действиях в Северной Африке вплоть до конца 1941 года.

   20 боевых машин 2-й роты бронеавтомобилей Королевских ВВС (RAF), дислоцировавшейся в Египте, в сентябре 1940 года были переставлены на шасси

   грузовиков Fordson. У этих броневиков сохранили башни старого типа с пулеметом Vickers, но оборудовали их зенитной турельной установкой с одиночным пулеметом Lewis или спаренными Vickers "К" или Browning. Часть машин дополнительно получила противотанковое ружье Boys. "Фордзоны" использовались в боевых действиях в Ливии, Сирии и Ираке до конца 1941 года. По некоторым данным, они привлекались для охраны аэродромов вплоть до 1944 года.
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Rolls-Royce

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Rolls-Royce

   БОЕВАЯ МАССА, т: 4,8.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 5100, ширина —1920, высота —2340, база —3620, дорожный просвет—280. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 дымовой гранатомет калибра 50,8 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 9.

   ДВИГАТЕЛЬ: Rolls-Royce, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный; мощность 80 л.с.; рабочий объем 7430 см³. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 88.

   ЗАПАС ХОДА, км: 300.

   
Lanchester Armoured Car

   Первый английский серийный трехосный бронеавтомобиль. Разработан фирмой Lanchester Motor Company в 1927 году на базе коммерческого грузового шасси. В 1929— 1931 годах изготовлено 35 единиц.

   Серийные модификации:

   Mk I — клепаный корпус со скошенными лобовыми листами, командирская башенка цилиндрической формы, двускатные задние колеса. Два пулемета Vickers калибра 12,7 и 7,7 мм в башне и один пулемет Vickers калибра 7,7 мм в корпусе. В кормовом листе корпуса имеется дверь для посадки экипажа. Боевая масса 7,5 т. Изготовлено 18 единиц.

   Mk IA — Мк I с радиостанцией № 9 и без пулемета в корпусе. Изготовлено 4 единицы.

   Mk II — командирская башенка со скошенной крышей, односкатные задние колеса. Изготовлено 7 единиц.

   Мк IIА — Мк II с радиостанцией №9 и без пулемета в корпусе. Изготовлено 6 единиц.

   С 1931 года и до начала Второй мировой войны бронеавтомобили "Ланчестер" состояли на вооружении 12-го Уланского полка (12th Lancers). Несколько бронемашин этого типа использовалось Добровольческими силами (Volunteer Forces) в Малайе в 1941 — 1942 годах и досталось японцам в качестве трофеев. В 1940 году большинство "ланчестеров", находившихся в Великобритании, передали в войска территориальной обороны. Одну машину переделали в "пассажирский" броневик, предназначенный для перевозки членов кабинета министров и других особо важных персон.
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Lanchester Mk II

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Lanchester Mk II

   БОЕВАЯ МАССА, т: 6,95.

   ЭКИПАЖ, чел.: 4.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 6100, ширина — 2020, высота —2820, дорожный просвет—290, база —4100. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Vickers калибра 12,7 мм, 2 пулемета Vickers калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 9.

   ДВИГАТЕЛЬ: Lanchester, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 88 л.с. при 2200 об/мин.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 6x4, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 72;

   ЗАПАС ХОДА, км: 320.

   
Morris Reconnaissance Armoured Car .

   Разведывательный бронеавтомобиль, разработанный в 1938 году на государственном предприятии Royal Ordnance Factory в Вулвиче на базе широко распространенного в английской армии грузового 0,75-т автомобиля Morris Commercial. В 1939 году изготовлено 100 единиц.

   Серийная модификация: корпус и башня склепаны из плоских броневых листов. Башня —двухместная, открытая сверху. В лобовом листе башни установлены противотанковое ружье Boys и ручной пулемет Bren, между ними — дымовой гранатомет.

   Бронеавтомобили "Моррис" в силу своей немногочисленности применялись ограниченно, и только в начальный период Второй мировой войны 38 боевых машин этого типа входили в состав 12-го Уланского полка — единственной бронеавтомобильной части Британских экспедиционных сил во Франции в 1939 — 1940 годах, и все были потеряны при эвакуации из Дюнкерка.

   Еще одним полком английской армии, имевшим на вооружении "моррисы", был 11-й Гусарский, в рядах которого они приняли участие в боевых действиях в Ливии в самом начале Североафриканской кампании.
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Morris

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Morris

   БОЕВАЯ МАССА, т: 4,2.

   ЭКИПАЖ, чел.: 4.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4762, ширина — 2045, высота —2210, база —4216, дорожный просвет—241. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 дымовой гранатомет. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 7.

   ДВИГАТЕЛЬ: Morris Commercial, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный; мощность 96,2 л.с.; рабочий объем 3485 см³. 

   ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, механические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, размер шин 9,00 — 16, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 72.

   ЗАПАС ХОДА, км: 390.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Guy Armoured Car

   Первый серийный полноприводной английский бронеавтомобиль. Разработан фирмой Guy Motors Ltd. на базе артиллерийского тягача Quad Ant и первоначально классифицировался как легкий колесный танк (Tank, Light, Wheeled Mk I), поскольку его вооружение соответствовало легкому танку Mk VI. В 1939 и 1940 годах изготовлена 101 единица.

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Guy Мк I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 5,2.

   ЭКИПАЖ, Чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4115, ширина — 2057, высота —2286, база—2565, дорожный просвет — 235; 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Vickers калибра 12,7 мм, 1 пулемет Vickers калибра 7,7 мм, двухствольный дымовой гранатомет. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 15.

   ДВИГАТЕЛЬ: Meadows 4ELA, 4-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 55 л.с. при

   2600 об/мин; рабочий объем 3686 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, раздаточная коробка, механические тормоза. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 10,50 — 20, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 64.

   ЗАПАС ХОДА, км: 340.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Серийные модификации:

   Мк I— корпус и башня клепаные, собраны преимущественно из плоских броневых листов. В бортах корпуса имелись двери для посадки экипажа. Изготовлено 50 единиц.

   Mk II — спаренная установка из 15-мм и 7,92-мм пулеметов Besa. Изготовлена 51 единица.
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Guy Mk I

   
Бронеавтомобили "Гай" практически не участвовали в боевых действиях. Только шесть машин из состава Королевских ВВС (No 3 Air Mission) входили в 1940 году в Британские экспедиционные силы во Франции. Остальные броневики находились в метрополии, где состояли на вооружении 12-го Уланского (12th Lancers), Королевского канадского драгунского (Royal Canadian Dragoons) и еще двух полков английской армии, а также в голландских, бельгийских и датских частях на территории Великобритании. После 1943 года все эти бронеавтомобили были заменены более современной техникой.

   
Humber Armoured Car

   Самый массовый английский средний бронеавтомобиль периода Второй мировой войны. Разработан фирмой Karriег Motors в 1939— 1940 годах с использованием шасси артиллерийского тягача Karrier КТ4, выпускавшегося для индийской армии. С 1941 по 1945 год изготовлено 3652 единицы.

   Серийные модификации:

   Mk I — сварные корпус и башня, аналогичные по форме корпусу и башне бронеавтомобиля Guy Mk IA. Водитель размещался в передней части корпуса в бронированной рубке со смотровыми щелями. Изготовлено около 300 единиц.

   Mk IAA — зенитный вариант бронеавтомобиля с башней от ЗСУ на базе танка Mk VIB. Вооружение: 4 пулемета Besa калибра 7,92 мм.

   Mk II — корпус улучшенной формы и зенитный пулемет Bren. Боевая масса 7,1 т. Изготовлено 440 единиц.

   Mk IIОР — артиллерийский наблюдательный пункт. Два пулемета Besa калибра 7,92 мм.

   Mk III — Mk II с трехместной башней новой конструкции. Экипаж 4 человека.

   Mk IV— Mk III с американской 37-мм пушкой Мб и 7,92-мм пулеметом Besa в башне. Боекомплект: 71 артвыстрел и 2475 патронов калибра 7,92 мм. Боевая масса 7,25 т. Изготовлено около 2000 единиц.
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Humber Mk I
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Humber Mk IAA

   
Бронеавтомобили "Хамбер" различных модификаций использовались на всех театрах боевых действий Второй мировой войны. С конца 1941 года машины этого типа воевали в Северной Африке в составе 11-го Гусарского полка (11th Hussars), 2-й Новозеландской дивизии и других частей.

   Небольшое количество "хамберов" привлекалось для несения патрульной службы на коммуникациях в Иране, по которым шла доставка грузов в СССР.

   В боевых действиях в Западной Европе применялись главным образом машины модификации Mk IV. Они состояли на вооружении разведывательных полков пехотных дивизий. 50 броневиков "Хамбер" Mk I имелось в индийской армии в Собственном Его Величества короля Георга V 19-м Уланском полку (19th King George V’s Own Lancers).

   После Второй мировой войны "хамберы" недолго находились на вооружении английской армии, уступив свое место бронеавтомобилям новых типов. В армиях других стран (Бирмы, Цейлона, Кипра, Мексики и др.) они эксплуатировались значительно дольше. В 1961 году несколько бронемашин этого типа имелось в португальских войсках, дислоцировавшихся в Гоа — португальской колонии в Индии.

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Humber Мк I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 6,846.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4570, ширина — 2180, высота —2340, дорожный просвет—310, база —2794. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Besa калибра 15 мм, 1 пулемет Besa калибра 7,92 мм, 1 зенитный пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 двухствольный дымовой гранатомет. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 8 — 14.

   ДВИГАТЕЛЬ: Rootes, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 90 л.с. при 3200 об/мин; рабочий объем 4086 см³. ~

   ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, двухскоростная раздаточная коробка, гидравлические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин _ 10,50 — 20, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 72.

   ЗАПАС ХОДА, км: 400.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Daimler Armoured Car

   Наиболее удачный пушечный бронеавтомобиль британской армии периода Второй мировой войны. Разработан в 1939— 1940 годах. В качестве базовой при проектировании послужила конструкция бронеавтомобиля Daimler Scout Car. Предназначался для использования в составе крейсерских бронетанковых соединений. С 1941 года изготовлено 2694 единицы.

   Серийные модификации:

   Daimler Мк I — основной серийный вариант. Сварной несущий корпус многогранной формы. Башня аналогична по конструкции башне легкого танка Tetrarch.

   Daimler Mk ICS — бронемашина огневой поддержки с 76-мм гаубицей в качестве основного вооружения. Изготовлено 5 единиц.

   Daimler Mk II — незначительные отличия от Mk I в конструкции корпуса.

   Бронеавтомобили "Дэймлер" использовались на всех театрах Второй мировой войны. Первыми в феврале 1943 года их получили 11-й Уланский (11 th Hussars) и 12-й Уланский (12th Royal Lancers) полки, воевавшие в Северной Африке. За ними последовали Гвардейский драгунский (Kings Dragoon Guards) и 4-й южноафриканский бронеавтомобильный полки. Впоследствии эти части сражались в Италии и Греции, используя свои "дэймлеры" до самого конца войны и отказываясь переходить на другие типы бронемашин, в частности "стагхаунды" американского производства. И это несмотря на то, что двухфунтовая пушка "Дэймлера" уже не могла бороться с немецкими тяжелыми танками.

   Некоторое количество "дэймлеров" принимало участие и в боевых действиях против японцев в Юго-Восточной Азии.

   На вооружении территориальных частей английской армии боевые машины этого типа состояли до 1965 года.
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Daimler Mk I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Daimler Mk I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 7,62.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3965, ширина — 2440, высота — 2235, дорожный просвет — 406, база — 2591. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка Mk IX калибра 2 фунта, могла оснащаться насадкой Littlejohn, увеличивавшей скорость бронебойного снаряда до 1200 м/с; 1 пулемет BESA калибра 7,92 мм, 1 зенитный пулемет Bren калибра 7,7 мм, 2 дымовых гранатомета калибра 101,6 мм.

   БОЕКОМПЛЕКТ: 52 артвыстрела, 2700 патронов калибра 7,92 мм, 500 патронов калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: корпус —14, башня —16.

   ДВИГАТЕЛЬ: Daimler 27, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 95 л.с. при 3600 об/мин; рабочий объем 4095 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: пятискоростная коробка передач с предварительным выбором передач, реверсивная раздаточная коробка с простым дифференциалом, четыре карданных вала, колесные редукторы, гидравлические дисковые тормоза. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 10,50 — 20, индивидуальная пружинная подвеска. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 80.

   ЗАПАС ХОДА, км: 32В.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
АЕС Armoured Саг

   Создан фирмой АЕС в 1940— 1941 годах с использованием шасси артиллерийского тягача Matador и элементов танкового вооружения. Предназначался для ведения дальней разведки, поддержки более легких бронеавтомобилей, борьбы с легкими танками противника. В 1942 — 1943 годах было изготовлено 629 единиц.

   Серийные модификации:

   АЕС Mk I — клепаный корпус, двухместная башня от танка Valentine со штатным вооружением. Изготовлено 122 единицы.

   АЕС Mk II — изменена конструкция носовой части корпуса, новая сварная башня с 6-фунтовой (57-мм) пушкой. Боевая масса 12,7 т. Двигатель: дизель АЕС А197 мощностью 158 л.с. Экипаж 4 человека.

   АЕС Mk III — Мк II с 75-мм пушкой.

   Бронеавтомобили АЕС впервые появились на фронте в Северной Африке в конце 1942 года. Бронеавтомобильные взводы укомплектовывались ими из расчета один АЕС на взвод бронемашин Humber. Силами армейских мастерских несколько АЕС Mk I были оборудованы башнями танка Crusader с 57-мм пушкой.

   Модификации Mk II и Mk III участвовали в боевых действиях в Европе в составе английских и индийских частей. Один АЕС, как правило, входил в состав взвода броневиков Staghound.

   Несмотря на большие размеры и приличный вес, в войсках любили эту боевую машину за мощное вооружение и хорошую броневую защиту.

   Несколько броневиков этого типа в 1944 — 1945 годах англичане передали Народно-освободительной армии Югославии. В 1976 году бронеавтомобили АЕС еще состояли на вооружении ливанской армии.
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АЕС Mk I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ АЕС Mk I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 11,1.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина- 5180, ширина — 2740, высота — 2550, дорожный просвет — 321, база — 3480. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка Mk IX калибра 2 фунта, 1 пулемет BESA калибра 7,92 мм, 1 зенитный пулемет Bren калибра 7,7 мм, 1 дымовой гранатомет калибра 50,5 мм. 

   БОЕКОМПЛЕКТ: 58 артвыстрелов, 2925 патронов калибра 7,92 мм, 600 патронов калибра 7,7 мм, 18 дымовых гранат. 

   ПРИБОРЫ ПРИЦЕЛИВАНИЯ: телескопический прицел № 24x1,9 MkV. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса — 57, борт—16, крыша — 32; башня — 60 — 65. 

   ДВИГАТЕЛЬ: АЕС А195, 6-цилиндровый, дизельный, жидкостного охлаждения; мощность 105 л.с. при 2000 об/мин. 

   ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, двухскоростной демультипликатор, главные передачи, пневматические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 13,5 — 20, подвеска на полуэллиптйческих листовых рессорах. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 65.

   ЗАПАС ХОДА, км: 400.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
Coventry Armoured Car

   Последний английский тяжелый бронеавтомобиль периода Второй мировой войны. Разработан в 1943 году фирмами Humber Ltd, Commer Cars Ltd и Daimler Company Ltd на конструктивной основе и с учетом опыта эксплуатации бронеавтомобилей Humber и Daimler и предназначался для их замены. В 1944 году фирмой Humber Ltd изготовлено 50 единиц.

   Серийная модификация:

   Coventry I — несущий корпус и башня сварные, с рациональным наклоном броневых листов. Для посадки экипажа в бортах корпуса имелись люки с откидными крышками. Машина оборудована кормовым постом управления.

   Заказ британского Военного департамента на бронемашины "Ковентри" составлял 1150 единиц, но он был аннулирован вскоре после начала серийного производства. Второй подрядчик — фирма Daimler Company Ltd — успела изготовить только одну машину. Планировалось выпустить и 50 бронеавтомобилей с более мощным вооружением — 75-мм пушкой, но дело ограничилось только пятью прототипами.
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Coventry I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Coventry I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 10,442 ЭКИПАЖ, чел.: 4.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4737, ширина — 2667, высота — 2362, база — 2997, дорожный просвет — 432. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка Mk IX калибра 2 фунта, 1 пулемет Besa калибра 7,92 мм, 2 дымовых гранатомета калибра 101,6 мм; на части машин устанавливался спаренный зенитный пулемет Vickers калибра 7,7 мм.

   БОЕКОМПЛЕКТ: 80 артвыстрелов, 3375 патронов калибра 7,92 мм, 1900 патронов калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 14.

   ДВИГАТЕЛЬ: Hercules RXLD, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 150 л.с. при 2400 об/мин; рабочий объем 9144 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: однодисковый главный фрикцион сухого трения, пятискоростная коробка передач, демультипликатор; гидравлические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 13,50—20, независимая пружинная подвеска.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 66.

   ЗАПАС ХОДА, км: 400.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.

   
В английскую армию бронеавтомобили "Ковентри" не поступали, за исключением нескольких машин, проходивших испытания. 40 броневиков были переданы войскам Свободной Франции, где 35 из них до 1947 года состояли на вооружении полка спаги, дислоцировавшегося в Тунисе. В 1952 году все бронемашины полка перебросили во Вьетнам в распоряжение 5-го кирасирского полка. Из Вьетнама эти машины уже не вернулись.

   Один броневик "Ковентри" использовался во время парадных церемоний в Париже вплоть до 1960 года.
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    Штабные бронеавтомобили
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Великобритания была единственной страной-участницей Второй мировой войны, выпускавшей и широко применявшей в боевых действиях штабные бронеавтомобили специальной постройки — Armoured Command Vehicles.

   Эти машины представляли собой бронированный автобус, изготовленный с использованием шасси двухосного или трехосного тяжелого грузовика. Внутреннее оборудование такого бронеавтомобиля отвечало всем требованиям штабной работы: имелась необходимая откидная мебель, рабочие места для штабных офицеров и операторов, средства связи. Обычно штабной бронеавтомобиль в качестве дополнительного оборудования оснащался разворачиваемым тентом, позволявшим разместить рядом с машиной командный пункт соединения.

   Впервые штабные броневики появились в 1937 году, когда были забронированы 15 шасси Morris-Commercial CS8 с колесной формулой 4x2. Эти машины эксплуатировались штабом 1-й танковой бригады. В 1940 году во Франции, при штабе 1-й английской танковой дивизии испытывался прототип нового штабного бронеавтомобиля, построенного на базе двухосного полноприводного шасси Guy Lizard, оснащенного 5-цилиндровым дизелем Gardner. Был выпущен 21 броневик этой марки, все они использовались в британских войсках — как в метрополии, так и в Северной Африке.

   Самым же массовым английским "штабником" являлся бронеавтомобиль фирмы АЕС, изготовленный на базе полноприводного грузовика АЕС Matador. Предполагалось выпускать эту машину в четырех вариантах: ACV (Armoured Command Vehicle) — машина управления для бронетанковых соединений; ADV (Armoured Demolition Vehicle) — машина инженерносаперных частей; AML (Armoured Mine Layers) — машина для постановки минных заграждений; АРС (Armoured Personel Carrier) — бронетранспортер. Однако в серийное производство пошла только штабная модификация, получившая название Dorchester.
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Guy Lizard

   
Последним штабным бронеавтомобилем английской армии периода Второй мировой войны стал трехосный бронированный автобус АЕС 0857, созданный в 1944 году на шасси тяжелого полноприводного грузовика. Подвижность 17-тонной машины обеспечивал шестицилиндровый дизельный двигатель А198 мощностью 150 л.с. Броневик изготавливался в двух вариантах, отличавшихся друг от друга типом радиостанций. В - варианте HP (High Power) для высокочастотной связи на машине имелись радиостанции № 19 и № 19НР, а в варианте LP (Low Power) для дальней связи — № 19 и № 53. До конца Второй мировой войны был выпущен 151 штабной бронеавтомобиль АЕС 0857.

   
АЕС Dorchester Armoured Command Vehicle

   Наиболее распространенный британский штабной бронеавтомобиль периода Второй мировой войны. Разработан фирмой АЕС в 1940 году на базе артиллерийского тягача АЕС Matador. Изготовлено 415 единиц.

   Серийная модификация:

   полностью закрытый,, сварной броневой кузов вагонной компоновки. Для посадки членов экипажа в бортах и корме корпуса имелись двери. В крыше корпуса были прорезаны три световых люка, закрываемые бронекрышками. В варианте LP — для дальней связи — машина оснащалась радиостанциями № 19 и № 19 Mk II, а в варианте HP — для высокочастотной связи — радиостанцией № 19 и телеграфной засекречивающей аппаратурой связи (ЗАС).

   Первые штабные бронеавтомобили "Дорчестер" начали поступать в войска, преимущественно в Северную Африку, с 1941 года. Обычно на английскую танковую дивизию приходилось по 15 штабных броневиков этого типа. Они использовались на всех театрах боевых действий вплоть до конца Второй мировой войны.

   Любопытно отметить, что трофейные британские штабные броневики охотно применяли и немцы. Так, в 1941 году в Северной Африке к ним попали три "Дорчестера". Два из них вплоть до конца североафриканской кампании в 1943 году несли службу при штабе генерала Роммеля, а один — в 5-й легкой дивизии вермахта.

   [image: bin00000022.jpeg]
   
АЕС Dorchester

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ АЕС Dorchester LP

   БОЕВАЯ МАССА, т: 12,203.

   ЭКИПАЖ, чел.: 7 — 8.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 6100, ширина — 2362, высота —2895, дорожный просвет—310, база —3848. 

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет В ген калибра 7,7 мм (перевозился внутри корпуса).

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 10 —12.

   ДВИГАТЕЛЬ: АЕС А187, 6-цилиндровый, дизельный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 95 л.с. при 1800 об/мин;

   рабочий объем 7580 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, двухскоростной демультипликатор, гидравлические тормоза с вакуумным усилителем. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 13,50 — 20, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 60.

   ЗАПАС ХОДА, км: 450.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанции № 19 и № 19 Mk II.
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    Импровизированные бронеавтомобили
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В июне 1940 года, после разгрома Британских экспедиционных сил во Франции стала реальной угроза вторжения вермахта на Британские острова. Среди перечня срочных мер, необходимых для обороны метрополии, одним из главных пунктов было экстренное увеличение парка бронетанковой техники. К выполнению этой задачи, помимо специализированных танкостроительных фирм, привлекались многочисленные мелкие предприятия и мастерские. На них возлагалась работа по созданию бронеавтомобильной техники, главным образом путем бронирования шасси коммерческих грузовых и легковых автомобилей. Эти машины предполагалось использовать в батальонах Home Guard (дословно: домашняя гвардия — территориальные войска, ополчение), а также привлекать для охраны и обороны аэродромов, промышленных предприятий и других важных объектов.

   Самую большую группу таких импровизированных (Improvised Armoured Vehicles) или "суррогатных" броневых автомобилей составляли легкие машины, объединенные общим названием Beaverette и сконструированные по единому проекту. Они выпускались с 1940 года по инициативе министра авиационной промышленности лорда Бивербрука для ВВС, армии и Home Guard.

   В подразделениях последней в значительных количествах с 1940 года состояли на вооружении и бронетранспортеры, а точнее бронированные грузовики Bedford ОХА.

   Весьма любопытным порождением бронеавтомобильной "лихорадки", охватившей Великобританию после Дюнкерка, стали боевые машины с булыжной и бетонной "броней".
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Bison
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Beaver - Eel
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4" Mobile Naval Gun

   
К первой группе относятся машины семейства Armadillo, выпускавшиеся заводом фирмы London, Midland and Scottish Railway в Волвертоне. На платформе грузового автомобиля монтировался деревянный короб размерами 1780x1625x1370 мм. Внутрь него вставлялся второй, при этом зазор между их стенками составлял 6 дюймов (152 мм). Это пространство заполнялось галькой, щебнем или мелким булыжником. Такая конструкция могла выдерживать пулеметный огонь с близких дистанций. В стенках короба имелись бойницы, закрываемые стальными заслонками, а сверху — устройство для установки пулемета Lewis. Стекла кабины грузовика защищались листами котельного железа. Было изготовлено 312 таких машин, получивших название Armadillo Mk I. В отличие от них 295 Armadillo Mk II, изготовленных на базе 3-тонного грузовика Bedford, имели удлиненный короб и защиту радиатора и бензобака. На 55 экземплярах Armadillo Mk III в задней части укороченного (по сравнению с Mk II) короба устанавливалась 1,5-фунтовая пушка.

   Другим необычным материалом для изготовления "брони" стал бетон. Кузова старых коммерческих двух- и трехосных тяжелых грузовиков оборудовались бетонными коробами различной формы. Бетоном покрывались и кабины. Такая защита выдерживала попадания даже бронебойных пуль. Эти машины выпускались фирмой Messrs Concrete Ltd под общим названием Bison — торговая марка фирмы.

   Еще одна группа импровизированных бронеавтомобилей, предназначавшихся для ПВО авиационных заводов, носила название Beaver-Eel, в честь лорда Бивербрука — инициатора их постройки. Эти машины — Leyland Туре С Armoured Tender изготавливались на базе 3-тонного грузового автомобиля Leyland Retriever. В открытом сверху бронированном кузове в разных комбинациях устанавливали пулеметы Lewis, 20-мм или 1,5-фунтовые пушки. Все 336 броневиков этого типа вплоть до 1944 года использовались в Королевских ВВС (RAF).

   Кроме вышеупомянутых боевых машин, выпускавшихся сериями и по типовым проектам, на вооружении частей Home Guard состояло большое количество броневых и полуброневых автомобилей, изготовленных мелкими партиями и штучно. Их бронезащита в конструктивном отношении иногда была выполнена довольно неплохо, в большинстве же случаев — кустарно. Реальной боевой силы эти машины не представляли и способствовали лишь подъему боевого духа в ополчении юго-восточных графств Англии.

   К импровизированным броневым автомобилям можно отнести и самоходноартиллерийские установки на автошасси. В 1940 году части береговой обороны пополнились 49 полубронированными тяжелыми грузовиками АЕС Mammoth, в кузовах которых были установлены 4- дюймовые морские пушки периода Первой мировой войны.

   Более легкая установка, вооруженная 6-фунтовой пушкой и построенная в значительно больших количествах, прославилась в ходе Североафриканской кампании. В отличие от большинства импровизированных английских боевых машин, эта, получившая прозвище Deacon—дьякон, выпускалась не в метрополии, а непосредственно ремонтными мастерскими на театре военных действий и принимала активное участие в боях с противником.

   
Beaverette Light Reconaissannce Car

   Легкий разведывательный бронеавтомобиль, созданный на базе легкового автомобиля Standard. В 1940 — 1942 годах фирма Standard Motor Со изготовила 2800 единиц.

   Серийные модификации:

   Beaverette I — клепаный корпус из котельного железа на деревянном каркасе. Боевая масса 2 т. Экипаж 2 — 3 человека. Вооружение: 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм. Могло устанавливаться противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм.

   Beaverette II — корпус из броневых листов толщиной 8 — 10 мм.

   Beaverette III (Beaverbug I) — новый бронекорпус с башенкой, оснащенной авиационной турелью с двумя пулеметами. Вращение башенки осуществлялось от ножного привода.

   Beaverette IV — несколько измененная форма корпуса и башенки. Корпус частично сварной. Толщина брони доведена до 12 мм. Боевая масса 2,6 т. В остальном идентичен предыдущей модели.

   Бронеавтомобили "Биверетт" использовались в подразделениях Home Guard, а также в армейских частях для подготовки личного состава. В ВВС машины "Бивербуг" вплоть до конца Второй мировой войны применялись для охраны аэродромов.

   [image: bin00000027.jpeg]
   
Beaverette III
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Beaverette I

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Beaverette III (Beaverbug I)

   БОЕВАЯ МАССА, т: 2,6.

   ЭКИПАЖ, чел.: 3.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3099, ширина — 1727, высота — 2159, база—-1880, колея —1486, дорожный просвет — 240.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 спаренный пулемет Vickers К калибра 7,7 мм.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 9.

   ДВИГАТЕЛЬ: Standard, 4-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 48 л.с.; рабочий объем 1778 см³.

   ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач; гидравлические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, размер шин 9,00 —13, подвеска на листовых рессорах. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 38.

   ЗАПАС ХОДА, км: 300.

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: могли устанавливаться радиостанции № 11 или № 19.

   
Bedford ОХА Armoured Lorry

   Импровизированный бронеавтомобиль, созданный путем частичного бронирования 1,5-тонного грузовика Bedford OXD. В 1940 — 1941 годах изготовлено 948 единиц.

   Серийная модификация:

   корпус клепаный, открытый сверху, с бойницами по периметру и дверью в кормовой части. Кабина и двигатель полностью бронированы.

   Бронированные грузовики "Бедфорд" использовались в качестве легких бронетранспортеров и мобильных противотанковых средств в частях территориальной обороны в период 1941 — 1942 годов. Одна машина этого типа в экспериментальном порядке была оснащена пластмассовой броней.
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Bedford ОХА

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Bedford ОХА

   БОЕВАЯ МАССА, т: 6,5.

   ЭКИПАЖ, чел.: 8 (из них 6 стрелков). 

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4680, ширина —1630, высота — 2140, база — 2820.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм. 

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 9.

   ДВИГАТЕЛЬ: Bedford, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 72 л.с. при 3500 об/мин; рабочий объем 3519 см³. 

   ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, гидравлические тормоза.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x2, размер шин 10,50 —16, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 64.

   ЗАПАС ХОДА, км: 380.

   
АЕС Mk I 6 pr. Gun Carrier (Deacon)

   Наиболее удачный и широко применявшийся импровизированный английский бронеавтомобиль, созданный на базе полноприводного армейского грузовика АЕС Matador 0873. В 1942 году изготовлено 175 единиц.

   Серийная модификация:

   полностью бронированная кабина. На грузовой платформе смонтирована пушка, прикрытая броневым щитом коробчатой формы. Наводчик и заряжающий размещались на сиденьях велосипедного типа и ногами вращали щит и пушку.

   Бронеавтомобили "Дьякон" использовались на Североафриканском театре военных действий для борьбы из засад с одиночными бронированными целями противника.

   После разгрома немецкого Африканского корпуса часть броневиков была переоборудована в бронированные транспортеры боеприпасов (Armoured Ammunition Carrier), часть - поставлена Турции.
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Deacon

   
ТАКТИКО-ТЕХН ИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Deacon

   БОЕВАЯ МАССА, т: 12,203.

   ЭКИПАЖ, чел.: 4.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —6388, ширина- 2362, высота — 2819, база — 3848.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка калибра 6 фунтов.

   БОЕКОМПЛЕКТ: 24 артвыстрела.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: 10.

   ДВИГАТЕЛЬ: АЕСА173, 6-Цилиндровый, дизельный, рядный; мощность 95 л.с. при 1800 об/мин; рабочий объем 7581 см³. ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, двухступенчатый демультипликатор, пневматические тормоза. 

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 13,50 — 20, подвеска на листовых рессорах.

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 45.

   ЗАПАС ХОДА, км: 280.
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    Бронеавтомобили стран британского содружества наций
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     Канада

    

    [image: after_title]

Уже первые месяцы Второй мировой войны показали, что Великобритания не сможет соперничать с Германией по объемам выпуска военной продукции. А ведь кроме метрополии 8 Британское Содружество Наций входили несколько доминионов и множество колоний, которые также было необходимо обеспечивать оружием и боевой техникой. Всемерную помощь стали оказывать Соединенные Штаты, причем еще до распространения на Британию системы ленд-лиза. Однако американское вооружение, сконструированное по собственным стандартам, не всегда удачно вписывалось в британскую доктрину ведения войны. Поэтому на помощь пришла Канада.

    В 1940 году эта страна носила статус доминиона и имела собственные правительство и парламент. Формально же главой государства считался английский монарх. Промышленность Канады занимала в Содружестве второе место по объему производства после самой метрополии. Это объяснялось соседством страны с США, где находились штаб-квартиры и научные центры основных канадских фирм. Поэтому большая часть их продукции являлась как бы гибридом английской технической мысли и американских производственных возможностей. Выпуск боевой техники на канадских заводах, не доступных германским бомбардировкам, существенно облегчил положение Великобритании. При этом бронемашинами снабжалась не только английская армия, но и войска других стран Британского Содружества.

    Большинство из выпускавшихся в Канаде в годы Второй мировой войны бронеавтомобилей были копиями английских образцов. При этом на них устанавливались более совершенные, а зачастую и более мощные, двигатели американского производства.

    Полностью собственной разработкой стали только машины семейства С15 Otter. Они не получили широкого распространения во время войны, но, достаточно прогрессивные по своей компоновке, послужили прообразом для многих броневых машин послевоенного времени.

    
Lynx Scout Car

    Канадская версия английского разведывательного бронеавтомобиля Daimler Dingo. Выпускался фирмой Canadian Ford Motor Company под наименованием Mk III, IV (Lynx I) и Mk II (Lynx II). Бронекорпуса поставляла фирма International Harvester. C 1943 no 1945 год изготовлено 3255 единиц.

    Серийные модификации:

    Lynx I — корпус по конструкции и конфигурации близок к британскому прототипу. Установлен американский двигатель.

    Lynx II — усилена подвеска и уменьшен радиус поворота. Вооружение: 1 пулемет Bren или 12,7-мм пулемет Browning.

    Боевое крещение бронеавтомобили "Линке" получили в ходе боев в Бирме в июле 1943 года. В составе 25-го драгунского танкового полка (25th Dragons) имелось 4 таких машины.

    После высадки в Нормандии "линксы" использовались в канадских бронетанковых частях для разведки и связи.
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Lynx I

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Lynx I

    БОЕВАЯ МАССА, т: 3,2.

    ЭКИПАЖ, чел.: 2.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 3300, ширина—1750, высота — 1530, база — 2057.

    ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм. 

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб — 30, борт—10, корма — 7. 

    ДВИГАТЕЛЬ: Ford C49WC, 8-цилиндровый, карбюраторный, V-образный; мощность 95 л.с.; рабочий объем 3917 см³.

    ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, раздаточная коробка, гидравлические тормоза.

    ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 9,00 —16, подвеска на листовых рессорах.

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 83.

    ЗАПАС ХОДА, км: 400.

    СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанции № 11 и № 19.

    
Otter Light Reconnaissance Car

    Легкий разведывательный бронеавтомобиль. Разработан канадским отделением фирмы General Motors на базе грузовика Chevrolet С15. В 1942— 1945 годах изготовлена 1761 единица.

    Серийная модификация:

    корпус с рациональными углами наклона клепано-сварной конструкции. Башня в форме усеченного конуса открытая сверху. В бортах корпуса имелись двери для посадки экипажа.

    Бронеавтомобили "Оттер" ("Нутрия") воевали в составе канадских войск в Италии и в Западной Европе преимущественно в инженерных ротах пехотных и танковых дивизий. Поступали они и на вооружение некоторых английских частей.

    В послевоенное время броневики этого типа находились на вооружении армии Иордании и участвовали в первых арабо-израильских войнах.
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Otter

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Otter

    БОЕВАЯ МАССА, т: 4,44.

    ЭКИПАЖ, чел: 3.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4496, ширина —2159, высота — 2438, база — 2565.

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —12, борти корма —8, башня —10.

    ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм.

    ДВИГАТЕЛЬ: GMC, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный; мощность 106 л.с.; рабочий объем 2695 см³. 

    ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, раздаточная коробка, гидравлические тормоза с вакуумным усилителем.

    ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 9,00 — 16, подвеска на листовых рессорах.

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 75;

    
С15 ТА Armoured Truck

    Разработан канадским отделением фирмы General Motors как альтернатива американскому разведывательному бронетранспортеру МЗА1. В качестве базы использована канадская - 1,5-тонная автомашина Chevrolet С15. Бронекорпуса поставляла фирма Hamilton Bridge Company. В 1943 — 1945 годах изготовлена 3961 единица.

    Серийная модификация:

    открытый сверху сварной бронекорпус простой формы. Лобовые и кормовые листы раположены под углом. В бортах корпуса имелись двери для посадки членов экипажа. Вооружение отсутствовало.

    Бронетранспортер в небольших количествах использовался канадскими войсками в Европе в варианте бронированной санитарной машины и транспортера пехоты.
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С15 ТА

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА С15 ТА

    БОЕВАЯ МАССА, т; 4,5.

    ЭКИПАЖ, чел: 2.

    ДЕСАНТ, чел.: 8.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, ммгдлина - 4750, ширина - 2337, высота-2311, база-2565.

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб-14, борт и корма-6. 

    ДВИГАТЕЛЬ: GMC, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный;

    асть 100 л.с.; рабочий объем 2695 см³.

    МИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, двухскоростная раздаточная коробка, гидравлические тормоза с вакуумным усилителем.

    ХОДОВАЯ ЯАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 10,50 —16, подвеска на листовых рессорах.

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 65.

    
Fox Armoured Car

    Канадский вариант среднего британского бронеавтомобиля Humber Mk III. Производился канадским отделением американской фирмы General Motors на базе артиллерийского тягача Chevrolet GCT. Корпуса и башни поставляла фирма Hamil- - ton Bridge Company. Бронеавтомобиль выпускался тремя сериями с 1943 по 1945 год. Изготовлено 1116 единиц.

    Серийные модификации:

    Fox Mk I — основное отличие от британского прототипа: американский двигатель и канадское шасси.

    Fox Mk II — 37-мм пушка американского производства.

    Бронеавтомобили "Фокс" ("Лиса") получили боевое кре- _ щение в Италии в 1944 году в составе 1-й канадской пехотной дивизии. В это соединение входил 4-й канадский гвардейский драгунский полк Принцессы Луизы (Princess Louise’s Dragoon Guards), который впоследствии был заменен 1-м канадским королевским драгунским полком (The Royal Canadian Dragoons).

    В послевоенное время бронеавтомобили "Фокс" служили в составе 7-го королевского танкового полка (RTR), дислоцировавшегося в Лахоре (Индия) во время кризиса 1947 года. Последние же машины этого типа оставались на вооружении португальской армии до середины 60-х годов.

    [image: bin00000034.jpeg]
    
Fox Mk I

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Fox Mk I

    БОЕВАЯ МАССА, т: 7,3.

    ЭКИПАЖ, чел.: 3.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина — 4576, ширина —2180, высота —2839, дорожный просвет — 279, база — 2565. 

    ВООРУЖЕНИЕ: 1 пулемет Browning М2Н калибра 12,7 мм, 1 пулемет Browning М1919А4 калибра 7,62 мм.

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: 15.

    ДВИГАТЕЛЬ: GMC mod. 210, 6-цилиндровый, карбюраторный, рядный, жидкостного охлаждения; мощность 106 л.с.; рабочий объем 2695 см³. 

    ТРАНСМИССИЯ: сцепление сухого трения, четырехскоростная коробка передач, демультипликатор, гидравлические

    тормоза с вакуумным усилителем. 

    ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 10,50 — 20, подвеска на листовых полуэллиптических рессорах:

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 72.

    ЗАПАС ХОДА, км: 400.

    СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция №19.
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     Южно-Африканский Союз
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Являясь доминионом Великобритании, Южно-Африканский Союз в случае начала войны рассчитывал на помощь метрополии. Но когда стало ясно, что промышленность Соединенного Королевства сама с трудом справляется с планом военных поставок даже в условиях мирного времени, было принято решение начать разработку собственной бронетанковой техники. От танков вскоре отказались, полностью сосредоточившись на проектировании бронеавтомобилей. Такое решение обусловили особенности климатических условий Африки, где в основном предполагалось использовать боевые машины, отсутствие сильновооруженных соседей, а также наличие в г.Порт-Элизабет автомобильного завода канадского отделения фирмы Ford. Проект переделки коммерческого неполноприводного шасси Ford в полноприводной вариант взяла на себя американская фирма Marmon-Herrington, уже имевшая подобный опыт, а бронирование предполагалось осуществлять силами национальной компании South African iron & Steel Corporation (Iscor).

    После вступления Южной Африки во Вторую мировую войну программа создания собственного бронеавтомобиля стала приоритетной, и в декабре 1939 года первые машины покинули заводские цеха. Помимо легких разведывательных броневиков разрабатывались и тяжелые пушечные восьмиколесные бронеавтомобили, способные бороться с аналогичными германскими. Но 1ак как к маю 1943 года немецкие войска Роммеля были разбиты в Тунисе, то надобность в таких машинах отпала и они не вышли из стадии опытных образцов.

    
South African Reconnaissance Car

    Семейство южноафриканских бронеавтомобилей периода Второй мировой войны. Разработано на базе канадского трехтонного автомобиля Ford V-8, который американская фирма Marmon-Herrington доработала до полноприводного варианта. В результате бронеавтомобили также стали называться Marmon-Herrington. До августа 1944 года изготовлено более 5700 единиц.

    Серийные модификации:

    Мк I— первый серийный вариант. Корпус и башня клепаные. Шасси Ford с колесной формулой 4x2. Вооружение: 2 пулемета Vickers калибра 7,7 мм (один в башне, другой в корпусе). Бронирование 6— 12 мм. Экипаж 3 человека. Изготовлено 135 единиц.

    Mk IIMEF— бронеавтомобиль, предназначавшийся для действий в составе механизированных или бронетанковых соединений. Корпус и башня сварные, в остальном — аналогичные Mk I. Боевая масса 6 т. Шасси Ford/Marmon-Herrington с колесной формулой 4x4. Изготовлено 549 единиц.

    Mk II ME— бронеавтомобиль, предназначавшийся для патрулирования, ведения разведки и других самостоятельных боевых действий на Среднем Востоке. Вооружение: пулемет Bren калибра 7,7 мм в башне, а также зенитный пулемет Bren или Vickers. В корпусе могло устанавливаться противотанковое ружье Boys калибра 13,97 мм. У части машин башня и крыша корпуса были демонтированы, а на их месте за щитовым прикрытием устанавливалось трофейное вооружение — 20-мм автоматические итальянские пушки Breda, 25-мм французские Hotchkiss, 37-мм немецкие противотанковые и др. Изготовлено 338 единиц.

    Mk III MEF—корпус сварной, с рациональными углами наклона броневых листов. База шасси Ford, укороченная на 420 мм, —2985 мм. Боевая масса 6 т. Вооружение (только в башне): противотанковое ружье Boys, пулемет Vickers, зенитный пулемет Bren. Экипаж 4 человека. Изготовлено 1780 единиц.

    Mk III ME — идентичен модификации MEF за исключением вооружения. В башне устанавливались противотанковое ружье Boys и пулемет Bren. Изготовлено 798 единиц.

    Mk IV—новые сварные корпус и башня. Шасси с несущим корпусом. Изготовлено 936 единиц, из них 310 с пушечным вооружением.

    Mk IVF— использованы агрегаты канадского автомобиля Ford F60L. Двигатель мощностью 95 л.с. Спаренный пулемет Browning калибра 7,62 мм. В остальном идентичен Mk IV. Изготовлено 1180 единиц.
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Marmon-Herrington Mk IV
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Marmon-Herrington Mk I
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Marmon-Herrington Mk III

    
Начиная c 1940 года южноафриканские бронеавтомобили выполняли основные функции по разведке и патрулированию в частях 8-й английской армии в Северной Африке. К концу 1941 года в ее составе находились 4-й и 6-й полки, а также 3-й и 7-й разведывательные батальоны бронеавтомобилей южноафриканской армии. Английский Королевский гвардейский драгунский полк (Kings Dragoon Guards) также получил на вооружение бронемашины "Мармон-Херрингтон" различных модификаций.

    С конца 1942 года, когда начались массовые поставки более совершенной американской техники, потребность в бронеавтомобилях южноафриканского производства существенно снизилась. Поэтому часть из них была переоборудована в машины технической помощи, а остальные выведены из зоны боевых действий для несения патрульной службы в различных регионах Африки, Ближнего и Среднего Востока.

    Бронеавтомобили модификации Mk III MEF поставлялись в Индию (255 шт.), Малайзию (175 шт.), Голландскую Вест-Индию (49 шт.), зону "Свободной Франции" в Конго (10 шт.), а также в Британскую Западную Африку (60 шт.) и Мозамбик (6 шт.). Броневики Mk ill ME получили силы "Свободной Франции" в Северной Африке (48 шт.) и Южной Родезии (24 шт.).

    Часть машин индийской армии (3-й кавалерийский полк) и голландские броневики были захвачены японцами и использовались против бывших хозяев.

    Бронеавтомобили Mk IV и Mk IVF в боях почти не участвовали. Часть из них после войны поступила на вооружение армии Греции и Арабского Легиона.

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Marmon-Herrington Мк IV

    БОЕВАЯ МАССА, т: 6,25.

    ЭКИПАЖ, чел.: 3.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЬ!, мм: длина — 5435, ширина — 2134, высота —2286, база —2997, колея —1499/1524. 

    ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка Mk IX калибра 2 фунта, 1 пулемет Vickers калибра 7,7 мм, 1 зенитный пулемет Brow-

    БОЕКОМПЛЕКТ: 37 артвыстрелов, 750 патронов калибра 7,7 мм, 1000 патронов калибра 7,62 мм. 

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: 12.

    ДВИГАТЕЛЬ: Ford V-8, 8-цилиндровый, карбюраторный, V-образный; мощность 85 л.с.; рабочий объем 2210 см³. 

    ТРАНСМИССИЯ: четырехскоростная коробка передач, раздаточная коробка, гидравлические тормоза. 

    ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 9,75 —18 или 10,50—16, подвеска на листовых рессорах.

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 50.

    ЗАПАС ХОДА, км: 300.

    СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.
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     Австралия
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После нападения японцев на Пёрл-Харбор и поражений англичан и американцев в Юго-Восточной Азии и на Филиппинах война подступила к границам Австралии. Только к этому времени австралийское правительство осознало, что надеяться на помощь метрополии в случае возможного нападения японцев не приходится. США в это время также было не до обороны "зеленого континента". Поэтому работы по созданию собственных образцов бронетанковой техники, в том числе и бронеавтомобилей, начавшиеся сразу после начала Второй мировой войны, значительно ускорились. Опираясь на возможности национальной индустрии, австралийские конструкторы разработали два типа бронемашин.

    Первый — Australian Scout Car Dingo — разработан на сборочном заводе фирмы Ford Motor Со, расположенном в Австралии. При массе 4,576 т броневик имел открытый сверху бронекорпус и двигатель мощностью 85 л.с. С февраля 1942 года началось его серийное производство; к концу 1943 года выпущено 244 машины. Все они были направлены в учебные центры и 1-ю австралийскую танковую дивизию и до конца 1944 года использовались для подготовки личного состава.

    Другим бронеавтомобилем стал Australian Light Armoured Car Rower. Предназначенный для дальней разведки, он был тяжелее Dingo и имел постоянное вооружение в виде пулемета Bren. В 1942 — 1943 годах изготовили 91 бронеавтомобиль. Как и Dingo, эти машины не принимали участия в боевых действиях, как по причине несовершенства конструкции, так и потому, что джунгли оказались непроходимы для машин этого типа.

    Больше бронеавтомобилей в Австралии не разрабатывали, так как с 1943 года все запросы ее войск покрывались за счет поставок из Великобритании и США.
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     Индия
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Индийский танковый корпус начали формировать 1 мая 1941 года, и на тот момент бронетанковой техники собственного производства Индия не имела. 3-й индийский кавалерийский полк (3rd Indian Cavalry Regiment), например, дислоцировавшийся в Сингапуре, был вооружен 30 бронеавтомобилями Marmon-Herrington Mk III, которые поступили из Южной Африки в декабре 1941 года.

    В течение Второй мировой войны с помощью Англии и Канады в Индии был налажен выпуск колесных бронетранспортеров ACW-IP на базе канадского артиллерийского тягача Ford. Более сложную бронетанковую технику производить здесь оказалось невозможно из-за слабой производственной базы.

    Armoured Carrier Wheeled — Indian Pattern (ACW-IP)

    Разработан в рамках программы создания бронированных машин для охраны границ. С 1940 по 1944 год индийскими компаниями Tata Iron and Steel Со и East Indian Railway Workshops изготовлено 4655 единиц.

    Серийные модификации:

    Mk I— шасси от коммерческого грузовика Ford Mod.1940, доработанного с помощью фирмы Marmon-Herrington до полноприводного варианта. Клепаный корпус с большими углами наклона броневых листов. Экипаж 4 человека.

    Mk II — шасси канадского артиллерийского тягача Ford C0110RF. Двигатель находился в кормовой части машины.

    Mk IIА — сварной корпус несколько измененной формы.

    Mk IIВ — небольшие изменения в конструкции корпуса, увеличена толщина брони боевого отделения.

    Mk IIС— бронированная крыша и вращающаяся башенка. Вооружение: 7,7-мм пулемет Bren. Шасси канадского тягача Ford C191QRF.

    Mk III — Mk IIС с небольшими изменениями в конструкции корпуса. Изготовлено 276 единиц.

    Mk IV — шасси тягача Ford 291QR с двигателем мощностью 95 л.с. Полностью изменены конструкция корпуса и размещение экипажа.

    Большинство бронетранспортеров этого типа использовалось в разведывательных (кавалерийских) полках индийских дивизий для разведки, транспортных целей, а также в качестве носителей средств ПВО и машин передовых артиллерийских наблюдателей. В ходе Второй мировой войны в составе войск антигитлеровской коалиции сражались 20 индийских пехотных, 4 танковых и 1 парашютно-десантная дивизия. Бронетранспортеры ACW-IP применялись на различных театрах военных действий — в Италии и Греции, в Африке, в Малайзии и Бирме.
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ACW-IP

    
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕТРАНСПОРТЕРА ACW-IP Мк IIА

    БОЕВАЯ МАССА, т: 5,797.

    ЭКИПАЖ, чел.: 3 — 4.

    ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —4720, ширина —2260, высота —1980, база—2565, колея —1753, дорожный про-- свет—230.

    ВООРУЖЕНИЕ: 1 противотанковое ружье Воуа калибра 13,97 мм, 1 пулемет Bren калибра 7,7 мм.

    БРОНИРОВАНИЕ, мм: 14.

    ДВИГАТЕЛЬ: Forci, 8-цилиндровый, карбюраторный; V-образный, жидкостного охлаждения; мощность 95 л.с. при 3600 об/мин, рабочий объем 3916 см³.

    ТРАНСМИССИЯ: однодисковое сухое сцепление, четырехскорортная коробка передач, двухступенчатый демультипликатор, гидравлические тормоза.

    ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 10,50 —16, подвеска на полуэллиптических листовых рессорах.

    СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 80.

    ЗАПАС ХОДА, км: 360.

    СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.
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     Новая Зеландия
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Наряду с другими странами Британского Содружества Новая Зеландия также решила обзавестись собственными бронеавтомобилями и бронетранспортерами, взяв за основу уже выпускаемые в метрополии образцы.

    В качестве основы колесного бронеавтомобиля был взят индийский бронированный транспортер ACW-IP. В новозеландских железнодорожных мастерских (New Zealand Railway Workshops) совместно с заводом фирмы Ford Motor Со в Петоне в 1943 — 1944 годах было изготовлено около 100 машин подобного типа. Эта техника поступила на вооружение 3-й новозеландской пехотной дивизии и участвовала в боях на Тихом океане, а после Второй мировой войны — в Корее, и оставалась на вооружении новозеландской армии до 1956 года.

    Для гусеничного бронетранспортера за основу был взят британский Universal Carrier. Еще в 1938 году в Новую Зеландию доставили первые 6 машин, ас 1941 года там приступили к их серийному производству. В 1941 году собрали 40 машин модификации LPN1, в 1942 и 1943 годах—1160 LPN2. Этой техникой также оснащались новозеландские части, воевавшие на тихоокеанских островах.
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    Американские бронеавтомобили и бронетранспортеры в Английской армии
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Поставки легких бронированных машин из США в Великобританию в рамках программы ленд-лиза начались в 1943 году. В числе первых англичане получили бронетранспортеры-разведчики МЗА1 Scout, которые широко применялись ими вплоть до конца войны.

   В значительных количествах поступали в английскую армию и американские полугусеничные бронетранспортеры, в первую очередь М5 и М9, специально предназначенные для экспорта. Почти половину их числа (5238 единиц из 11 017) отправили в Великобританию, откуда они попали в войска стран Содружества, а также в польские и чехословацкие части на Западе. Получали англичане и машины модификаций М2 и М3, а также самоходные артиллерийские установки М3 GMC (170 единиц), Т48 (30 единиц) и зенитные самоходные установки М14 (1600 единиц). Поскольку основным бронетранспортером для пехоты в британской армии считался Universal Carrier, американские машины использовались главным образом для буксировки 6- и 17-фунтовых противотанковых пушек. Часть из них служила в качестве универсального транспортного средства в Королевских инженерных войсках (Royal Engineers).

   Что касается американских бронеавтомобилей, то первым в 1941 году в английской армии был стандартизирован Т17 с колесной формулой 6x6, вооруженный 37-мм пушкой. До начала 1943 года было изготовлено 250 машин этого типа, получивших название Deerhound. Однако после испытаний шести броневиков в африканской пустыне англичане от Т17 отказались. Затем у этих бронеавтомобилей демонтировали пушки и машины передали американской военной полиции.

   В том же 1941 году в рамках тех же тактико-технических требований был разработан средний бронеавтомобиль Т17Е1 с колесной формулой 4x4, который в июне 1942 года американцы стандартизировали под индексом Мб. Однако на вооружение бронетанковых войск армии США эта машина не поступала. Несколько броневиков остались в Америке для испытаний, остальные отправили в Великобританию, где они получили название Staghound (гончая).
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М8 Greyhound
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М20

   
С конца 1943 года в Англию начали поступать и легкие бронеавтомобили М8. Под названием Greyhound (борзая) 496 боевых машин этого типа использовались в английских войсках и армиях Содружества в 1944— 1945 годах. Они не вполне соответствовали британским требованиям к этому виду боевой техники. В частности, отсутствие бронирования днища делало "борзых" весьма уязвимыми для вражеских мин.

   Специально для замены М8 американцы разработали бронеавтомобиль М38 с колесной формулой 6x6, независимой подвеской всех колес и рациональной формой корпуса и башни. Британцы стандартизировали машину под названием Wolfhound, но в серийное производство она запущена не была — война закончилась. Конструкцию шасси этого бронеавтомобиля англичане позаимствовали позднее при создании своей послевоенной бронемашины Saladin.

   
Staghound Armoured Car

   Самый тяжелый бронеавтомобиль из всех, применявшихся западными союзниками во Второй мировой войне. Разработан в 1941 году компанией Chevrolet Motor Division (концерн GMC) на основе тактико-технических требований, выдвинутых английской Танковой миссией в США. С октября 1942 по апрель 1944 года изготовлено 3844 единицы.

   Серийные модификации:

   Staghound Мк I (Т17Е1) — базовая серийная модификация. В передней части несущего сварного корпуса расположены рабочие места водителя и его помощника (он же — стрелок из курсового пулемета). По бортам корпуса имеются двери для посадки экипажа. В центре корпуса установлена литая трехместная башня с 37-мм пушкой. Изготовлено 2844 единицы.

   Staghound Mk Н— бронеавтомобиль огневой поддержки с 76-мм танковой гаубицей. Курсовой пулемет изъят. Экипаж 4 человека. Переоборудовались из Мк I.

   Staghound Мк III— башня от танка Crusader III или бронеавтомобиля АЕС Mk III с 75-мм пушкой. Боевая масса 15 т. Экипаж 4 человека. Переоборудовались из Mk I.

   Staghound АА (Т17Е2) — ЗСУ на базе Мк I. В открытой сверху сварной башне установлены два крупнокалиберных пулемета Browning М2 калибра 12,7 мм. Курсовой пулемет изъят. Боевая масса 12 т. Экипаж 3 человека. Изготовлена 1000 единиц.

   Staghound Command — командирский вариант с демонтированной башней. Переоборудовались из Mk I.

   Staghound Rear Link — командирский вариант с дополнительной радиостанцией. Переоборудовались из Mk I.

   Британские войска начали получать бронеавтомобили "Стагхаунд" весной 1943 года. Боевое крещение они получили в Италии, где снискали себе неплохую репутацию, благодаря своей исключительной надежности, простоте эксплуатации и обслуживания, хорошему вооружению и бронированию. Первоначальное "африканское" предназначение бронеавтомобиля обусловило большую емкость топливных баков и гигантский запас хода — 800 км. По мнению английских экипажей, основным недостатком этих 14-тонных колесных танков было отсутствие кормового поста управления.

   Помимо английских войск, машины этого типа поступили в новозеландские, индийские и канадские части, воевавшие в Италии. Получили "стагхаунды" и разведывательные кавалерийские полки 2-го армейского корпуса Польских Вооруженных сил на Западе.

   [image: bin00000041.jpeg]
   
Staghound Мк I
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Staghound АА

   
После высадки в Нормандии эти броневики принимали участие в боевых действиях по освобождению Западной Европы от нацистов. Кроме английских и канадских войск, они состояли на вооружении 1-й польской танковой дивизии (всего поляки получили около 250 бронемашин этого типа) и 1-й отдельной бельгийской танковой бригады.

   После окончания Второй мировой войны "стагхаунды" недолго эксплуатировались в Великобритании — их быстро заменили броневиками английского производства. Большое количество машин этого типа было передано или продано другим государствам. До конца 50-х годов они состояли на вооружении в Голландии, Бельгии, Дании (Mk III), Швейцарии и Италии. Кроме того, "стагхаунды" поставлялись в страны Латинской Америки, Африки и Азии, а также в Австралию. В некоторых государствах они прослужили до начала 80-х годов.

   
ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БРОНЕАВТОМОБИЛЯ Staghound Mk I

   БОЕВАЯ МАССА, т: 13,9.

   ЭКИПАЖ, чел.: 5.

   ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: длина —5480, ширина — 2790, высота — 2360, база — 3048, дорожный просвет — 340.

   ВООРУЖЕНИЕ: 1 пушка М6 калибра 37 мм, 3 пулемета Browning М1919А4 (один — спаренный с пушкой, один — курсовой, один — зенитный) калибра 7,62 мм, дымовой гранатомет калибра 50,8 мм.

   БОЕКОМПЛЕКТ: 103 артвыстрела, 5250 патронов, 14 дымовых гранат.

   БРОНИРОВАНИЕ, мм: лоб корпуса —22, борт —19, корма—9,5, крыша —13, днище —6,5, башня —45. 

   ДВИГАТЕЛЬ: два Chevrolet/GMC 270, 6-цилиндровых, карбюраторных, рядных, жидкостного охлаждения; мощность каждого 97 л.с. при 3000 об/мин, рабочий объем 4428 см³. 

   ТРАНСМИССИЯ: полуавтоматическая типа Hydramatic, в которую входили две четырехскоростные коробки передач (4+1), гитара и демультипликатор; гидравлические тормоза с вакуумным усилителем.

   ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: колесная формула 4x4, размер шин 14,00 — 20, подвеска независимая на листовых рессорах. 

   СКОРОСТЬ МАКС., км/ч: 88.

   ЗАПАС ХОДА, км: 800.

   ПРЕОДОЛЕВАЕМЫЕ ПРЕПЯТСТВИЯ: угол подъема, град. — 26, высота стенки, м — 0,53, глубина брода, м — 0,8. 

   СРЕДСТВА СВЯЗИ: радиостанция № 19.
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Размещение снаряжения и амуниции на бронетранспортере Universal Carrier Мк II
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Размещение снаряжения и амуниции на бронеавтомобиле Humber Мк IV
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Тираж "Бронеколлекции" № 1 за 1999 год, посвященной американскому среднему танку "Шерман", был отпечатан, когда в редакцию пришло письмо нашего читателя Евгения Ивановича Деренского, уже принимавшего участие в создании одного из наших номеров. Присланные им сведения оказались настолько интересными, чго мы решили опубликовать их. Итак, Е.И. Деренский пишет: "После окончания военных действий на Дальнем Востоке часть ленд-лизовских американских "шерманов" с горизонтальной подвеской (МЧА2 (76)W HVSS - Прим, ред.) была переделана в тягачи. С танков сняли башни, а образовавшееся в крыше корпуса отверстие заварили стальным листом, на котором установили командирскую башенку с "Шермана". Тягачи оборудовали тяговой лебедкой и стрелой. Большая их часть поступила в восстановительные поезда железных дорог Северного Кавказа и Украины, где они эксплуатировались до конца 60-х годов. Отдельные машины можно было встретить на Украине и в 80-е годы, а в восстановительном поезде железнодорожной станции Морозовская на Северном Кавказе тягач "Шерман" эксплуатировался до 1996 года!

   По моим сведениям, на сегодняшний день в России сохранились только два таких тягача. В 1989 году "танковую колонну" музея ВВС Северного флота пополнил тягач "Шерман", поступивший из восстановительного поезда железнодорожной станции Ставрополь Северо-Кавказской железной дороги (последний из четырех тягачей, имевшихся в этом поезде, был сдан на металлолом в 1995 году). Тягач "Шерман" восстановительного поезда станции Морозовская после списания в ноябре 1997 года железнодорожники передали в Центральный музей Великой Отечественной войны в Москве, который планирует реставрировать его в танк(дело осложняется отсутствием башни). Высылаю фотографию последнего "ставропольского" тягача "Шерман". Снимок я сделал в 1992 году".

   Из информации, сообщенной Евгением Ивановичем, теперь понятно происхождение безбашенного "Шермана", который можно увидеть в экспозиции Центрального музея Великой Отечественной войны в Москве на Поклонной горе.
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Тягач "Шерман" восстановительного поезда станции Ставрополь, 1992 год -вверху; "Шерман" на Поклонной горе, 1998 год —внизу.
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Следующий номер "БРОНЕКОЛЛЕКЦИИ": монография "Средний танк Т-34".
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Бронетранспортер Scout Carrier Mk I. Эскадрон А, 15/19-й Королевский гусарский полк, Британские экспедиционные силы (A Squadron. 15th/19th King’s Royal Hussars, British Expeditionary Force), Франция, 1940 г.
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Бронетранспортер Universal Carrier Mk I. Франция, 1944 г.
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Импровизированный бронеавтомобиль Armadillo Mk I на базе грузовика Bedford. Великобритания, 1940 г.
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Бронеавтомобиль Rolls-Royce. 11-й Гусарский полк (11th Hussars), Ливия, район Бардии, 1941 г.
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Бронеавтомобиль Daimler Мк I. 7-я танковая дивизия (7th Armoured Division), Ливия, 1942 г. Красная крыса — эмблема 7-й танковой дивизии, сохранившаяся до сих пор.
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Бронеавтомобиль Marmon-Herrington Mk III. 3-й индийский кавалерийский полк (3rd Indian Cavalry Regiment), Сингапур, 1941 г.
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Штабной бронеавтомобиль Dorchester. Штаб 2-й танковой дивизии (HQ 2nd Armoured Division), Северная Африка, 1941 г. Эмблема 2-й танковой дивизии.
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Бронеавтомобиль Daimler Мк I. 2-й полк Королевской конной гвардии (2nd Household Cavalry), 8-й армейский корпус, Германия, 1945 г.
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Бронеавтомобиль Humber Mk IV, Разведывательный полк 8-й индийской дивизии (8th Indian Division), Италия, 1944 г,
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Бронеавтомобиль Staghound Mk III в нестандартном камуфляже "уши Микки Мауса". Франция, 1944 г.
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