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        Автомобили красной армии
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К планомерной работе по автомобилизации Красной Армии приступили в начале 1930-х годов, после принятия Реввоенсоветом СССР «Системы танко-тракторного авто-броневого вооружения РККА» и образования Управления механизации и моторизации. Если в 1928 году автопарк Красной Армии насчитывал всего 1050 машин, то в 1932-м — уже 5669. В начале 1930-х годов в военных округах появились отдельные учебные автотранспортные батальоны пятиротного состава. Они были укомплектованы в основном грузовыми автомобилями АМО-Ф-15. В 1933 году началось формирование отдельных автотранспортных полков. Все это стало возможным в результате поступления от промышленности автомобилей АМО-2, АМО-3 и Я-5, а также Ford А и Ford АА, которые собирались из американских деталей на заводе «Гудок Октября» в Канавине. Кроме того, в начале 1930-х годов за рубежом закупались как отдельные образцы автомобилей для ознакомления, так и целые партии. Так, например, в США для нужд Красной Армии были приобретены 100 грузовых автомобилей «Мореланд». Часть из них была использована для создания самоходных артиллерийских установок СУ-1-12, вооруженных 76-мм полковой пушкой.
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        Автомобили одной из частей Красной Армии. Первая половина 1930-х годов. На переднем плане — два ГАЗ-А, за ними две «полуторки» ГАЗ-АА, ЗИС-5 и ремонтная летучка «тип А» на шасси ГАЗ-АА
      

      
Однако в основном автомобили, поступавшие в 1930-е годы в армию, привлекались для перевозки грузов и войск. При этом считалось, что переброска воинских частей автотранспортом на малые расстояния почти не давала выигрыша во времени. Согласно Полевому уставу РККА (ПУ- 35), стрелковый батальон следовало перевозить на расстояние не меньше 15 — 20 км, полк — на 30 — 32 км. Наиболее целесообразным расстоянием для перевозки стрелковой дивизии считалось 200 — 400 км.

      К 1 июня 1941 года в СССР насчитывалось 700 тысяч грузовых автомобилей. Из-за ужасного состояния дорог, хронического недостатка запасных частей, ремонтных материалов, средств технического обслуживания, шин, аккумуляторов, а также низкой квалификации большинства водителей техническое состояние автомобильного парка страны было крайне неудовлетворительным. Только 55% машин считались исправными. На 15 июня 1941 года в Красной Армии имелось 272 600 автомобилей всех типов, что составляло 36% от численности штата военного времени.

      Основу автопарка Красной Армии накануне Великой Отечественной войны составляли грузовые автомобили ГАЗ-АА и ГАЗ-ААА грузоподъемностью, соответственно в 1,5 и 2 т, ЗИС-5 и ЗИС-6 грузоподъемностью в 3 и 4 т. В небольших количествах имелись пятитонные автомобили Яг-4 и Яг-6 и восьмитонные Яг-10. Все эти машины являлись грузовиками коммерческого типа и использовались в армии в таком же виде, как и в народном хозяйстве без каких-либо конструктивных изменений. Поэтому по своим характеристикам они мало подходили для эксплуатации в войсках, особенно в условиях военного времени. В отличие от германского Вермахта, к началу войны Красная Армия практически не имела автомобилей повышенной проходимости. Последние были представлены полугусеничными вездеходами ГАЗ-60 (В) и ЗИС-22 (ВЗ), созданными на базе все тех же ГАЗ и ЗИС. Однако количество их было невелико, а технические характеристики оставляли желать лучшего.

      Такая же ситуация сложилась и с легковыми автомобилями. В Красной Армии имелись машины трех типов: ГАЗ-А, ГАЗ М-1 и ЗИС-101. Наиболее массовым были знаменитые «эмки» — ГАЗ М-1, семиместные ЗИСы использовались для перевозки высшего комсостава (корпус, армия, округ). Все эти автомобили специально не готовились для эксплуатации в армии и обладали низкой проходимостью. Исключение составляли автомобили ГАЗ-61. Однако их количество было очень небольшим.

      Еще больше проблем возникало со специальными машинами — бензо- и водомаслозаправщиками, автоцистернами, походными мастерскими на шасси автомобилей. Производство таких машин на заводах промышленности было невелико — например, в 1940 году при плане в 2 тыс. бензозаправщиков на шасси ЗИС-5 и 150 водомаслозаправщиков на шасси ЗИС-6 с завода поступило только 155 и одна (!) машина соответственно. Поэтому обеспеченность, например, механизированных корпусов заправщиками колебалась в пределах 7% — 40%. По Западному особому военному округу средняя укомплектованность танковых частей водомасло- и бензозаправщиками составляла 15%.
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        Грузовики АМО-Ф-15 с пулеметами «максим» проходят по Красной площади 1 мая 1932 г.
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        Грузовые автомобили Я-5 с возимой артиллерией — 122-мм гаубицами — в кузовах. 1 мая 1931 г.
      

      
Считалось, что весь этот огромный некомплект, в случае начала военных действий, будет восполнен за счет поступления автомашин из народного хозяйства, то есть по мобилизации. Однако в результате катастрофических поражений летом и осенью 1941 года Красная Армия безвозвратно потеряла 159 тыс. автомобилей (58,3% от первоначального состава). Эти потери и пришлось восполнять за счет мобилизации (в 1941 году получено из народного хозяйства 166,3 тыс. автомашин, в 1942 — 60 тыс.), а некомплект не только сохранился, но и увеличился по причине формирования новых частей и соединений.

      Что касается промышленных поставок автомобилей для армии, то с началом войны производство их стало быстро сокращаться, так как часть заводов была вынуждена эвакуироваться в глубокий тыл, а многие полностью или частично переключалась на выпуск иных видов боевой техники. Так, Московский автомобильный завод (ЗИС) в октябре 1941 года значительную долю своего оборудования и рабочей силы эвакуировал на Урал, прекратив на некоторое время выпуск машин. Горьковский автомобильный завод в начале войны был частично переведен на выпуск танков и также сократил производство автомобилей, что привело к снижению их поставок в армию. Однако, начиная с 1942 года, производство автомобилей стало постепенно увеличиваться. Во второй половине 1942 года ЗИС на базе оборудования, оставшегося в Москве, восстановил, хотя и в небольших размерах, производство автомобилей и до конца года отправил в армию более 500 машин. В дальнейшем поставки этого завода непрерывно возрастали.

      Еще в конце 1941 года в г. Миасе на Урале началось строительство нового автомобильного завода на базе оборудования, эвакуированного ЗИСом. В мае 1942 года этот завод начал выпускать двигатели, а в июне 1944 года — автомобили ЗИС-5. Небольшое количество машин этой же марки выпустил и Ульяновский автозавод, но его поставки для армии с 1942 года до конца войны составили немного — 6,2 тыс. машин. Всего же за годы Великой Отечественной войны Красная Армия получила от промышленности 162,6 тыс. автомобилей. Около 55% всех грузовых машин были поставлены Горьковским автозаводом. Это были полуторатонные автомобили ГАЗ-АА. Остальные поступавшие в армию грузовики имели марку ЗИС-5.
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        Осмотр СУ-1-12 на шасси американского автомобиля «Мореланд» после маневров. Киевский военный округ, 45-й механизированный корпус, осень 1933 года
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        Эшелон с автомобилями ЗИС-5В, выпущенными автозаводом в г. Миасе. 1944 год
      

      
В конце 1941 года начались поставки в СССР автомобилей по ленд-лизу, возраставшие год от года и ставшие основными для действующей Красной Армии. Всего за годы войны в нашу страну поступило 477 785 американских, канадских и английских автомобилей.

      Следует отметить, что значительная часть импортных автомашин была повышенной проходимости, благодаря чему они успешно использовались для буксировки орудий и для установки на них вооружения гвардейских минометных частей.

      Для обучения личного состава автомобильных подразделений правилам эксплуатации и ремонта импортной техники были выпущены брошюры с упрощенным их изложением. Тем не менее тысячи ленд-лизовских автомобилей были водителями загублены. В немалой степени этому способствовали наставления Автомобильно-технического комитета ГАУ, официально разрешавшего перегрузки импортной автотехники (представители комитета изучили ленд-лизовские машины и сочли, что американские конструкторы неправильно оценивают грузоподъемность своих машин). Такая позиция ГАУ вполне объясняется нехваткой автотранспорта. Во фронтовых же условиях автомобили грузили без всякой оглядки даже на эти нормативы. В 1945 году нормы загрузки несколько снизили.

      Непродолжительной эксплуатации способствовал и тот факт, что двигатели импортных автомобилей для того времени имели относительно высокую степень сжатия и потому были очень чувствительны к качеству топлива. На низкосортном советском бензине они работали с детонацией, что служило причиной быстрого выхода моторов из строя. В несколько лучшем положении находились двигатели «студебекеров», имевшие меньшую степень сжатия: 5,6 против 6,1 —6,75 у других машин. В 1942 году бензин начали этилировать, что в значительной степени позволило избавиться от детонации. Но низкосортное топливо продолжало разрушать масло в картере, и долговечность импортных двигателей оставалась невысокой.

      Совершенно очевидно, что главным образом благодаря ленд-лизовским поставкам автомобильный парк Красной Армии в конце войны составлял 664,5 тыс. автомобилей. После окончания Второй мировой войны большая часть импортных автомашин была возвращена стране- поставщику. Некоторое их количество эксплуатировалось в Советской Армии до конца 1940-х годов, а в народном хозяйстве еще дольше.
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        Сборочный цех Горьковского автозавода. На параллельных нитках конвейера собирались отечественные ГАЗ-ММ (на переднем плане) и ленд- лизовские «Шевроле» G7107
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        Колона грузовиков «Студебекер» US6 готова к перегонке на фронт. На бампере передней машины надпись: «Все для победы!»
      

      
* * *

      В справочнике приводится краткая информация по производству, особенностям конструкции и эксплуатации легковых и грузовых автомобилей в Красной Армии, даются краткие технические характеристики. В разделе «Автомобили иностранного производства» отдельные главы посвящены автомобилям, поступавшим в войска в значительных количествах, таким, как «Виллис», «Додж 3/4», «Студебекер» и некоторым другим. Информация о прочих машинах, а за годы войны в СССР поступили, как минимум, 20 моделей автомобилей пяти английских и семи американских фирм, встречавшихся в ограниченном количестве, объединена в общую главу. Отдельной главой представлена информация об использовании в Красной Армии трофейных автомобилей.
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        Отечественные автомобили
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          Легковые автомобили
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ГАЗ-А

        Первая модель легкового автомобиля, выпускавшаяся Горьковским автомобильным заводом по лицензии американской фирмы Ford Motor Company. Серийное производство осуществлялось с 1932 по 1936 год. За пять лет выпущено 41 917 автомобилей.

        

          Серийные модификации:
        

        ГАЗ-А — базовая модель с четырехдверным кузовом «фаэтон» и брезентовым верхом.Особенности конструкции: колесная формула 4x2, подвеска колес на поперечных рессорах, четырехцилиндровый двигатель, подача топлива самотеком, нерегулируемые клапаны, большой дорожный просвет, трехступенчатая коробка передач.

        ГАЗ-4 — пикап с цельнометаллической кабиной и металлической платформой грузоподъемностью 500 кг. Изготовлено 10 648 экземпляров.

        ГАЗ-ТК — трехосное шасси повышенной проходимости для специальных машин.
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          ГАЗ-А
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          Автомобили ГАЗ-А возглавляют колону бронеавтомобилей БА-27, проходящую по Красной площади. 1 мая 1931 г.
        

        
Небольшая партия автомобилей, получившая наименование ГАЗ-АА- ремкуз, была выпущена московским кузовным ремонтным заводом «Аремкуз» с закрытым кузовом «седан».

        Практически сразу после начала серийного производства «газики» стали поступать в Красную Армию.

        Это были штатные автомобили комсостава РККА до командира дивизии включительно. На базе пикапа ГАЗ-4 монтировались радиостанции 5АК-1.

        ГАЗ-А использовались в ходе военных конфликтов у озера Хасан и у реки Халхин-Гол, в советско-финской и Великой Отечественной войнах. В последней, правда, уже весьма ограниченно. Тем не менее, будучи не очень прочной, с низкой долговечностью узлов и агрегатов в полевых условиях, эта устаревшая машина даже лучше подходила для фронтовой службы, чем более современный ГАЗ-М1. ГАЗ-А имел съемный брезентовый верх и боковины, более удобные для армейской службы, чем закрытый цельнометаллический кузов, был динамичен и обладал неплохой проходимостью по снегу и грязи за счет сравнительно узких шин большого диаметра, создававших меньшее сопротивление качению по слабым грунтам.

        На базе ГАЗ-А выпускались бронеавтомобили Д-8, Д-12 и ФАИ. На шасси ГАЗ-ТК изготавливалась самоходная пушка Курчевского (СПК). 76-мм безоткатное (по терминологии того времени — динамореактивное) орудие на тумбовой установке размещалось в кормовой части машины. До 1937 года части Красной Армии получили 23 СПК. К июню 1941 года большинство из них находилось в неисправном состоянии.
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          Самоходная пушка Курчевского (СПК) — 76-мм динамореактивная пушка на автомобиле ГАЗ-ТК.
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          Автомобиль ГАЗ-А на фронте. 1941 год
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-А

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1080
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1380
          

          
            	Число мест в кузове
            	4
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	95
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	45
          

          
            	по грунтовой дороге
            	30
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	3875
          

          
            	ширина
            	1710
          

          
            	высота
            	1780
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1405
          

          
            	задних колес
            	1420
          

          
            	База, мм
            	2630
          

          
            	Номинальный размер шин
            	4,75-28” (или 5,5-29")
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	5,5
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	212
          

        

        
          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный
          

          
            	 
            	карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-А
          

          
            	мощность, л/с
            	40
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2200
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	45
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	12
          

          
            	по грунтовой дороге
            	16
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	375
          

          
            	по грунтовой дороге
            	280
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	15
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	глубина брода, м
            	0,5
          

        

        
ГАЗ-М1

        Легковой автомобиль ГАЗ М-1 был создан на базе модели Ford-V8-40 1933 года. Внешне «эмка» отличалась от прототипа облицовкой и колесами, однако на ней установили двигатель ГАЗ-М, так как V-образную восьмерку ГАЗ освоить не смог. Серийный выпуск был начат 17 марта 1936 года. Производство ГАЗ М-1 было в основном свернуто в 1941 году, но сборка из запаса деталей продолжалась еще долгое время. Всего было выпущено 62 888 автомобилей.
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          ГАЗ м-1
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          Легковой автомобиль ГАЗ М-1. Снимок 1970-х годов
        

        


          Серийные модификации:
        

        ГАЗ М-1 — базовый и основной серийный вариант с кузовом «седан». Особенности конструкции: колесная формула 4x2, жесткая лонжеронная рама с Х-образной поперечиной, четырехцилиндровый двигатель объемом 3285 см³, центробежный автомат опережения зажигания, сухое однодисковое сцепление, трехходовая четырехступенчатая коробка передач, подвеска на продольных полуэлпиптических рессорах, гидравлические амортизаторы одностороннего действия, механические тормоза, сиденья с продольной регулировкой.

        ГАЗ М-415 — легковой автомобиль с кузовом «пикап» грузоподъемностью 400 кг.

        ГАЗ-11-40 — модернизированный легковой автомобиль с кузовом «фаэтон» и шестицилиндровым двигателем ГАЗ-11 мощностью 76 л.с. Отличался от базового автомобиля формой облицовки радиатора и отдушин на боковинах капота, бамперами с клыками, новой панелью приборов, усовершенствованными тормозами, поршневыми амортизаторами двойного действия и усиленными рессорами. Изготовлено несколько экземпляров.

        ГАЗ-11-73 — модернизированный автомобиль с кузовом «седан». Изготовлено 1250 машин.
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          Справа: Автомобиль ГАЗ М-415 с кузовом пикап.
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          В центре: «Эмка» на фронтовой дороге
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          Легковой автомобиль ГАЗ-11-73. Снимок 1970-х годов
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          Командир 144-й стрелковой дивизии полковник Ф.Д.Яблоков на подножке своего автомобиля ГАЗ М-1. Северо-западнее Вязьмы, 12 марта 1943 года
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ М-1

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1370
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1720
          

          
            	Число мест в кузове
            	5
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	100
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по грунтовой дороге
            	25
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	4625
          

          
            	ширина
            	1770
          

          
            	высота
            	1775
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1435
          

          
            	задних колес
            	1440
          

          
            	База, мм
            	2845
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7,00-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	6,35
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	210
          

        

        
          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный
          

          
            	 
            	карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-М
          

          
            	мощность, л/с
            	50
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2800
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	60
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	12
          

          
            	по грунтовой дороге
            	18—20
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	500
          

          
            	по грунтовой дороге
            	300—330
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	15
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	глубина брода, м
            	0,5
          

        

        
ГАЗ-61

        Первый отечественный полноприводной легковой автомобиль высокой проходимости. Разработан в 1939 году под руководством В.А.Грачева. Серийно производился в ограниченных количествах в 1941 — 1943 годах.

        

          Серийные модификации:
        

        ГАЗ-61-40 — базовая модель с кузовом «фаэтон». Особенности конструкции: колесная формула 4x4, шестицилиндровый двигатель ГАЗ-11, четырехступенчатая коробка передач типа ГАЗ-АА, шарниры равных угловых скоростей типа «Бендикс-Вейсс» в переднем мосту. Изготовлено несколько автомобилей этого варианта.

        ГАЗ-61-73 — цельнометаллический кузов типа «седан» от автомобиля ГАЗ-11-73. В 1941 году изготовлена 181 машина.

        ГАЗ-61-417 — пикап с упрощенной брезентовой кабиной, предназначенный для буксировки противотанковых орудий.

        Автомобиль ГАЗ-61 предназначался для обслуживания высшего командного состава Красной Армии. На таких машинах ездили Г.К.Жуков, И.С.Конев, К.К.Рокоссовский, С.К.Тимошенко и другие.

        ГАЗ М-1 был самым массовым, наиболее известным и популярным отечественным автомобилем предвоенных лет. На 20 июня 1941 года в Красной Армии насчитывалось 10 500 «эмок», которые являлись основными командирскими автомобилями в 1941—1942 годах, после чего их сменили в этой роли ленд-лизовские машины.

        На базе «эмки» выпускались бронеавтомобили ФАИ-М и БА-20.
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          Автомобиль ГАЗ-61-73 в действующей армии. Осень 1941 г.
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          Полноприводной автомобиль-пикап ГАЗ-61-417 во время испытаний
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-61-73

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1320
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1650
          

          
            	Число мест в кузове
            	5
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	107
          

          
            	средняя техническая:
            	 
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по грунтовой дороге
            	25
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	4670
          

          
            	ширина
            	1750
          

          
            	высота
            	1905
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1440
          

          
            	задних колес
            	1440
          

          
            	База, мм
            	2845
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7.00-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	6,75
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	210
          

        

        
          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный
          

          
            	 
            	карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-11
          

          
            	мощность, л/с
            	50
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2800
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	60
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	14
          

          
            	по фунтовой дороге
            	22
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	375
          

          
            	по грунтовой дороге
            	200
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	43
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	—
          

          
            	глубина брода, м
            	0,85
          

        

        
ГАЗ-64

        Первый отечественный армейский многоцелевой полноприводной автомобиль высокой проходимости — джип. Разработан в КБ ГАЗа под руководством В.А.Грачева в 1941 году в рамках той же концепции, что и зарубежные аналоги, но без каких-либо конструктивных заимствований. При создании автомобиля широко использовались отработанные узлы и агрегаты других моделей ГАЗа. За время серийного производства в 1941 —1942 годах было изготовлено 672 машины.
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          ГАЗ-64
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          Один из первых ГАЗ-64. Лето 1941 года. На колесах машины — шоссейные покрышки от «Эмки».
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          Серийный ГАЗ-64 перед испытаниями
        

        

          Серийная модификация:
        

        ГАЗ-64-416 — базовый и единственный серийный вариант. Особенности конструкции: колесная формула 4x4, цельнометаллический открытый бездверный кузов с брезентовыми тентом и боковинами, откидное ветровое стекло, четырехцилиндровый двигатель типа ГАЗ-М, коробка передач типа ГАЗ-MM, одноступенчатая раздаточная коробка, шестирядный радиатор, подвеска переднего моста на четырех четвертьэллиптических рессорах, заднего — на двух полуэллиптических.

        Автомобиль ГАЗ-64 использовался в войсках как многоцелевой легкий грузовик-вездеход. Он мог перевозить, правда с перегрузкой, до отделения бойцов, обслуживать командиров среднего звена и штабных офицеров. Машины успешно эксплуатировались в подразделениях связи, с размещением на них радиостанций различных типов.

        Применялся ГАЗ-64 и как легкий быстроходный артиллерийский тягач, способный уверенно буксировать в любых условиях 45-мм противотанковую пушку с зарядным ящиком, 57-мм противотанковую и 76-мм дивизионную пушки без передков. С достаточно тяжелой 76-мм пушкой ЗИС-З, которую обычно буксировали более солидные машины, ГАЗ-64 уверенно преодолевал подъем в 18°. Тем самым в значительной степени решался вопрос повышения мобильности противотанковой артиллерии.
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          Сравнительные испытания ГАЗ-64 и «Виллис» МВ на НИБТПолигоне в Кубинке, май — июль 1943 года
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          Командир и комиссар 52-й танковой бригады у штабной автомашины ГАЗ-64. Северная группа войск Закавказского фронта, сентябрь 1942 года
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-64

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1306
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1560
          

          
            	Число мест в кузове
            	4
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	92
          

          
            	средняя техническая: по шоссе
            	42,8
          

          
            	по грунтовой дороге
            	34,8
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	3305
          

          
            	ширина
            	1535
          

          
            	высота
            	1690
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1278
          

          
            	задних колес
            	1245
          

          
            	База, мм
            	2100
          

          
            	Номинальный размер шин
            	6,50-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	5,8
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	227
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-64-6004
          

          
            	мощность, л/с
            	50
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2800
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	12.6
          

          
            	по грунтовой дороге
            	25.4
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	317
          

          
            	по грунтовой дороге
            	190
          

          
            	Преодолеваемые
          

          
            	препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	38
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	25
          

          
            	глубина брода, м
            	0,8
          

        

        
Предполагалось, но не было осуществлено использование ГАЗ-64 и в качестве носителя различных типов вооружения. Еще до войны на опытном образце опробовали установку пулеметов ДС, ДТ и даже тяжелого «максима». В 1943 году испытывали установку легкой 37-мм пушки, с целью размещения ее в дальнейшем на ГАЗ-67.

        С мая 1942 года на шасси ГАЗ-64 выпускался бронеавтомобиль БА-64.

        
ГАЗ-67

        Армейский многоцелевой полноприводной автомобиль, созданный в результате глубокой модернизации ГАЗ-64. Серийно выпускался на ГАЗе с сентября 1943-го по август 1953 года. За это время изготовлено 92 843 машины, до 9 мая 1945 года — 4851.
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          ГАЗ-67Б
        

        

          Серийные модификации:
        

        ГАЗ-67 — базовая модель, на которой по сравнению с ГАЗ-64 были расширены колеи передних и задних колес, усилена рама, изменены передняя часть кузова и приборный щиток, введены отдельные передние и задние крылья, установлен дополнительный бензобак, увеличена мощность двигателя, задние рессоры размещены над кожухами моста и др.

        ГАЗ-67Б — модернизированный по ряду узлов и агрегатов ходовой части ГАЗ-67. Выпускался с января 1944 года.

        Автомобили ГАЗ-67 принимали участие в заключительном этапе Великой Отечественной войны. До 9 мая 1945 года в войска было поставлено около 2,5 тыс. машин. Они приобрели некоторую популярность в действующей армии под кличкой «Иван-Виллис», как самобытный типично русский образец автомобиля — прочный, неприхотливый, тяговитый и вездеходный.

        Основная часть службы ГАЗ-67 в армии и в народном хозяйстве пришлась на послевоенный период. В армии эти машины эксплуатировались вплоть до конца 1950-х годов, когда их заменили автомобилями ГАЗ-69.
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          Автомобиль ГАЗ-67
        

        
В конце 1943 года был разработан опытный образец автомобиля ГА367^120 с полностью закрытым кузовом. Серийно такая машина не выпускалась, но вызвала многочисленные подражания. В последующие годы многие ГАЗ-67 силами эксплуатирующих организаций оборудовались закрытыми кузовами разных форм и исполнений — деревянными, металлическими и смешанной конструкции.

        В 1949 году на базе агрегатов ГАЗ-67 в НАМИ разработали амфибию НАМИ-011. После доработок она мелкосерийно выпускалась на ГАЗе под индексом ГАЗ-011.
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          Автомобиль ГАЗ-67-420 с закрытым кузовом.
        

        [image: bin00000029.jpeg]
        

          ГАЗ-67 с пушкой ЗИС-2 на буксире выезжает из планера Як-14. 1949 год.
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          Сборочный конвейер ГАЗ-67 Б. 1949 год. На сборке работают воспитанники ремесленного училища № 1
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-67Б

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1320
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1720
          

          
            	Число мест в кузове
            	4
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	90
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	35—40
          

          
            	по грунтовой дороге
            	25
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	3350
          

          
            	ширина
            	1685
          

          
            	высота
            	1700
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1446
          

          
            	задних колес
            	1446
          

          
            	База, мм
            	2100
          

          
            	Номинальный размер шин
            	6,50-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	6,5
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	200
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-64-6004
          

          
            	мощность, л/с
            	54
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2800
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	70(40+30)
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	14
          

          
            	по грунтовой дороге
            	20,4
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	500
          

          
            	по грунтовой дороге
            	340
          

          
            	Преодолеваемые препятствия: наиб, угол подъема с
          

          
            	полной нагрузкой. град.
            	30
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	25
          

          
            	глубина брода, м
            	0,7
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          Автомобили ГАЗ-67Б возглавляют колонну артиллерии, движущуюся на Красную площадь. 1 мая 1947 г.
        

        
ЗИС-101

        Первый советский крупносерийный легковой автомобиль представительского класса. Его конструкция во многом была скопирована с «Бьюика» модели «32-90». Шасси постарались не трогать, а вот кузов сделали новый. Его спроектировала американская кузовостроительная фирма Budd в Филадельфии. Производство ЗИС-101 осуществлялось заводом ЗИС с 1937 по 1941 год. Изготовлено 8752 автомобиля.
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          ЗИС-101А
        

        

          Серийные модификации:
        

        ЗИС-101 — базовая модель с кузовом «лимузин». Особенности конструкции: колесная формула 4x2, восьмицилиндровый двигатель, двухкамерный карбюратор, термостат в системе охлаждения, трехступенчатая коробка передач с синхронизаторами, радиоприемник, отопитель кузова.

        ЗИС-101 А — модернизированный ЗИС-101. Новая облицовка радиатора и оформление передней части кузова, двигатель мощностью 116 л.с.

        ЗИС-102 — вариант ЗИС-101 с кузовом «фаэтон».

        ЗИС-102 А — модернизированный ЗИС-102.

        Новый автомобиль ЗИС-101 был показан руководству страны в 1936 году. Сталин положительно оценил работу советских инженеров и, после исправления некоторых элементов, дал машине «зеленую улицу». ЗИС-101 использовались в качестве персональных автомобилей партийных, советских и хозяйственных руководителей высшего звена, а в Красной Армии — для перевозки высшего командного состава.
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          Автомобиль ЗИС-101
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          Автомобиль ЗИС-101А
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ЗИС-101

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	2550
          

          
            	с полной нагрузкой
            	2970
          

          
            	Число мест в кузове
            	6
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	Н5
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	60
          

          
            	по грунтовой дороге
            	30
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	5750
          

          
            	ширина
            	1890
          

          
            	высота
            	1870
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1500
          

          
            	задних колес
            	1550
          

          
            	База, мм
            	3605
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7,50-17"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	7,7
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	190
          

        

        
          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ЗИС-101
          

          
            	мощность, л/с
            	ПО
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	3200
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	85
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	20
          

          
            	по грунтовой дороге
            	28
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	400
          

          
            	по грунтовой дороге
            	300
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	20
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	глубина брода, м
            	0,4
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          Грузовые автомобили
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ГАЗ-АА

        Многоцелевой (коммерческий) грузовой автомобиль. Выпускался Горьковским автомобильным заводом по лицензии американской фирмы Ford Motor Company. В довоенный период сборка автомобилей осуществлялась на московском заводе имени КИМ и в Ростове-на-Дону.
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          ГАЗ-АА
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          Пехота на грузовиках ГАЗ-АА проходит по Красной площади. 7 ноября 1936 г.
        

        

          Серийные модификации:
        

        ГАЗ-АА — советский вариант американского грузовика Ford АА. Особенности конструкции: колесная формула 4x2, кабина комбинированной конструкции и деревянная грузовая платформа, четырехцилиндровый двигатель мощностью 42 л.с. и рабочим объемом 3285 см³, однодисковое сухое сцепление, четырехступенчатая коробка передач, подвеска передних колес на поперечной полуэлпиптической рессоре, задних — на двух продольных кантилеверных рессорах без амортизаторов, рабочий тормоз с механическим приводом.

        ГАЗ-MM — модернизированный ГАЗ-АА. Увеличена мощность двигателя, изменены рулевой механизм, крепление задних рессор и др.

        ГАЗ-42 — газогенераторный автомобиль на базе ГАЗ-АА.

        Выпускался с 1939 по 1946 год. Изготовлено 33 840 машин.

        ГАЗ-55 — санитарный автомобиль с полностью закрытым комбинированным (деревянный каркас с металлической обшивкой) кузовом для перевозки четырех лежачих и двух сидячих раненых. Выпускался с 1938 по 1945 год. Изготовлено 9130 машин.

        ГАЗ-60 — полугусеничный грузовой автомобиль. Изготовлено 896 машин.

        ГАЗ-03-30— 16-местный автобус с закрытым кузовом комбинированной конструкции. Изготовлено 18 613 машин.

        ГАЗ-410— самосвал.
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          Санитарный автомобиль ГАЗ-55 выпуска военных лет.
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          Грузовой автомобиль ГАЗ-MM выпуска военных лет с упрощенной конструкцией кабины
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          Полугусеничный грузовой автомобиль ГАЗ-60. 1938 год
        

        
Грузовые автомобили ГАЗ-АА и ГАЗ-MM широко применялись в Красной Армии в 1930-е годы и в период Великой Отечественной войны. Они использовались главным образом для транспортировки грузов и перевозки личного состава — в этом случае грузовые платформы оборудовались съемными поперечными досками-скамейками. На ГАЗ-АА ставили четыре скамейки для 16 человек.

        На базе ГАЗ-АА выпускались аэродромные стартеры АС-1 и АС-2, передвижные автомобильные электростанции АЭС-3, подвижные ремонтные мастерские ПМ-3 типа А, бензозаправщик БЗ-42, бензоперекачивающая станция БПС-42, маслозаправщик M3-38.

        По состоянию на 20 июня 1941 года в Красной Армии насчитывалось 151 100 автомобилей ГАЗ-АА и ГАЗ-ММ.

        В годы войны автомобили ГАЗ-ММ выпускались в упрощенном варианте.
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          Автоцистерна на шасси автомобиля ГАЗ-АА
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          Ремонтная мастерская ПРМ-А на шасси автомобиля ГАЗ-АА
        

        
Вместо штампованных крыльев сложной конфигурации устанавливались сварные простой Г-образной формы. Передний буфер и правая фара отсутствовали, тормоза устанавливались только на задние колеса, у кузова открывался только задний борт. В 1942 году выпускались машины, у которых вместо стальной закрытой кабины ставили до предела упрощенную, с брезентовым верхом и такими же пологами вместо дверей. Шоферы называли такие кабины — «прощай здоровье». На автомобилях выпуска 1943 года монтировались деревянные закрытые кабины. Передняя стенка такой кабины была такая же, как у металлической. Основание и задняя стенка имели деревянный каркас и обшивались досками. Крыша была обтянута брезентом. Двери имели наружную деревянную облицовку, выполненную заподлицо с каркасом, и внутреннюю обивку из картона. Окно двери было не опускающимся, а сдвижным.

        Опыт эксплуатации маломощных и изрядно устаревших автомобилей ГАЗ-АА и ГАЗ-MM в условиях фронта, где им приходилось двигаться по грязи, снегу и бездорожью, показал непригодность этих машин для службы в армии.
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          Колонна грузовиков ГАЗ-ММ с пехотой на дороге к г.Малоархангельску Орловской обл. 1942 год.
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          Проверка пропусков на КПП на горном перевале юго-восточнее Нальчика (автомобили ГАЗ-АА). 1942 год.
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          На фронтовой дороге автомобили ГАЗ-MM и «Студебекер» US6. 1944 год
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-ММ

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	1810
          

          
            	с полной нагрузкой
            	3510
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	1,5
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	1,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	16
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	70
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	40
          

          
            	по грунтовой дороге
            	20
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	5335
          

          
            	ширина
            	2040
          

          
            	высота
            	1970
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1405
          

          
            	задних колес
            	1600
          

          
            	База, мм
            	3340
          

          
            	Номинальный размер шин
            	6,50-20"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	7,5
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	200
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-ММ
          

          
            	мощность, л/с
            	50
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2800
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	40
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	18,5
          

          
            	по грунтовой дороге
            	22
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	215
          

          
            	по грунтовой дороге
            	180
          

          
            	Преодолеваемые
          

          
            	препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	20
          

          
            	боковой крен с полной
            	 
          

          
            	на!рузкой. град.
            	15
          

          
            	глубина брода, м
            	0,6
          

        

        
ЗИС-5

        Коммерческий грузовой автомобиль, представлявший собой дальнейшее развитие автомобилей АМО-2 и АМО-3, в основу конструкции которых был положен американский грузовик Autocar 5А. Выпускался на автозаводе им.Сталина (ЗИС) в Москве, Ульяновском и Уральском автозаводах.
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          ЗИС-5
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          Грузовой автомобиль ЗИС-5
        

        

          Серийные модификации:
        

        ЗИС-5 — основной серийный вариант. Особенности конструкции: колесная формула 4x2, кабина комбинированной конструкции, деревянная грузовая платформа, шестицилиндровый двигатель рабочим объемом 5555 см³, сухое двухдисковое сцепление, трехходовая четырехскоростная коробка передач, подвеска на продольных полуэллиптических рессорах, механический привод тормозов.

        ЗИС-5В — упрощенный вариант выпуска военных лет.

        ЗИС-10 — седельный тягач.

        ЗИС-12— длиннобазный вариант с пониженным уровнем кузова.

        ЗИС-13 — газогенераторный автомобиль.

        ЗИС-21 — газогенераторный автомобиль.
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          Автоцистерна на шасси ЗИС-5.
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          Газогенераторный автомобиль ГАЗ-21
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          Автомобильные прожекторные станции 3-15-4 на шасси автомобилей ЗИС-12
        

        
Грузовые автомобили ЗИС-5 использовались в Красной Армии в довоенные годы и в период Великой Отечественной войны. Применялись для перевозки военных грузов, личного состава, размещения специальных кузовов, оборудования различного назначения и буксировки артсистем. По состоянию на 20 июня 1941 года в Красной Армии имелось 104 200 автомобилей ЗИС-5.

        Автомобили ЗИС-5 использовались для транспортировки табельного имущества понтонного парка Н2П. Парк обр. 1934 года перевозился на 85 автомобилях, а парк обр. 1945 года — на 66. На шасси ЗИС-5 выпускались полевые авиаремонтные мастерские ПАРМ-1, ремонтные мастерские ПМ-3 типа А, бензозаправщики БЗ-39 и БЗ-43, водомаслозаправщики BM3-34, ВМЗ-40 и BM3-43, автоцистерны, авторефрижератор АР-5 и другие машины.

        На автомобилях ЗИС-12 размещали прожекторные станции 3-15-4А и 3-15-4Б, а в конце войны — установку спаренных 25-мм автоматических зенитных пушек.

        Выпускавшийся в годы войны автомобиль ЗИС-5В имел сварные Г-образные крылья вместо штампованных и грузовую платформу, у которой откидным был только задний борт. Отсутствовали передний бампер, тормоза передних колес, а на части машин и правая фара. Была упрощена форма деревянного каркаса кабины. Вместо металлической облицовки применяли доски, которые крепились к каркасу гвоздями. Взамен фанерной обшивки крыши использовались рейки, поверх которых натягивался дерматин. Обод рулевого колеса тоже изготавливался из дерева.

        Как до, так и во время войны ЗИС-5 при необходимости использовался для буксировки артиллерийских систем массой до 2,5 т. При движении по дорогам с этой задачей автомобиль справлялся, на бездорожье же он не обладал необходимой проходимостью, что снижало маневренность артиллерийских частей.
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          Грузовой автомобиль ЗИС-5В
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          Приемка грузовиков ЗИС-5В, прибывших в Ленинград для восстановительных работ. 1944 год. Обращают на себя внимание наличие только одной фары и покрышки с «вездеходным» рисунком 
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          Автомобиль ЗИС-5, приспособленный для перевозки полупонтона понтонно-мостового парка Н2П. Западный фронт, апрель 1942 года.
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          В центре: Автомобили ЗИС-5, перевозящие боеприпасы. Южный фронт, 1942 год.
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          Автомобиль ЗИС-5, буксирующий 76-мм пушку Ф-22УСВ с передком. Рига, 1944 год
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ЗИС-5

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	3100
          

          
            	с полной нагрузкой
            	6300
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	3
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	2,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	25
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	60
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	32
          

          
            	по грунтовой дороге
            	20
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6060
          

          
            	ширина
            	2335
          

          
            	высота
            	2160
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1545
          

          
            	задних колес
            	1675
          

          
            	База, мм
            	3810
          

          
            	Номинальный размер шин
            	34-7"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	8,6
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	250
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ЗИС-5
          

          
            	мощность, л/с
            	73
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2300
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	60
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	29
          

          
            	по грунтовой дороге
            	38—40
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	210
          

          
            	по грунтовой дороге
            	150— 160
          

          
            	Преодолеваемые
          

          
            	препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	глубина брода, м
            	0,6
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          Спаренные установки 25-мм автоматических зенитных пушек на шасси автомобиля ЗИС-12 проходят по Красной площади. 1 мая 1946 г.
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          На Красной площади — пехота на грузовиках ЗИС-5В. Парад Победы, 24 июня 1945 г.
        

        

ЯГ-6

        Первый крупнотоннажный отечественный грузовой автомобиль довоенного периода. Выпускался в нескольких модификациях Ярославским государственным автомобильным заводом с 1932 по 1942 год.
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          Яг-6
        

        

          Серийные модификации:
        

        Яг-3 — модернизированный вариант 5-тонного грузовика Я-5, выпускавшегося до 1931 года. Особенности конструкции: колесная формула 4x2, кабина комбинированной конструкции, грузовая платформа деревянная, двигатель АМО-3 мощностью 60л.с., двухдисковое сухое сцепление, четырехступенчатая коробка передач, подвеска колес на продольных полуэллиптических рессорах, механический рабочий тормоз с вакуумным усилителем действовал только на задние колеса. Изготовлена 2681 машина.

        Яг-4 — Яг-3 с двигателем ЗИС-5 мощностью 73 л.с. и новой зисовской коробкой передач. Изготовлено 5348 машин.

        Яс-1 — самосвал на базе Яг-4. Изготовлено 573 машины.

        Яг-5 — экспортный вариант для Монголии. Дополнительный бензобак, измененный кузов и улучшенная отделка. Изготовлено 16 машин.

        Яг-6 — модернизированный Яг-4. Улучшены рулевое управление, тормоза, расширены грузовая платформа и колея. Изготовлено 8075 машин.

        Яг-бМ — двигатель Herkules YXC мощностью 93,5 л.с. Изготовлено 50 машин.

        Яг-6А — двигатель ЗИС-15 мощностью 82 л.с. Изготовлено 15 машин.

        Яс-3—самосвал на базе Яг-6. Изготовлено 4765 машин.

        Грузовые автомобили Ярославского автозавода ограниченно применялись в Красной Армии, главным образом в довоенный период. Они использовались для перевозки в кузовах артсистем, танкеток и малых танков. По состоянию на 20 июня 1941 года в войсках насчитывалось 1600 автомобилей Яг-6.
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          Грузовой автомобиль Яг-6
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля Яг-6

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	4930
          

          
            	с полной нагрузкой
            	10 230
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	5
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	3,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	3
          

          
            	в кузове
            	30
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	40
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	28
          

          
            	по грунтовой дороге
            	15
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6500
          

          
            	ширина
            	2500
          

          
            	высота
            	2550
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1780
          

          
            	задних колес
            	1860
          

          
            	База, мм
            	4200
          

          
            	Номинальный размер шин
            	9,75-24"
          

        

        
          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	8,5
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	300
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ЗИС-5
          

          
            	мощность, л/с
            	73
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2300
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	177
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	40
          

          
            	по грунтовой дороге
            	60
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	440
          

          
            	по грунтовой дороге
            	300
          

          
            	Преодолеваемые препятствия: наибольший угол подъема с полной
          

          
            	нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	12
          

          
            	глубина брода, м
            	0,65
          

        

        
ГАЗ-ААА

        Трехосный грузовой автомобиль, созданный на базе грузовика ГАЗ-АА по образцу американского автомобиля Ford-Timken в первую очередь для удовлетворения нужд РККА. Выпускался на ГАЗе с 1934 по 1944 год. За это время изготовлено 37 373 грузовика, не считая шасси для автобусов и бронеавтомобилей.

        
          Серийные модификации:
        

        ГАЗ-ААА — базовый серийный вариант. Особенности конструкции: колесная формула 6x4, кабина комбинированной конструкции и деревянная грузовая платформа, четырехцилиндровый двигатель, однодисковое сухое сцепление, четырехступенчатая коробка передач, подвеска передних колес на поперечной полуэллиптической рессоре, задних — на четырех продольных кантилеверных рессорах без амортизаторов, червячный привод ведущих мостов, двухступенчатый демультипликатор, рабочий тормоз с механическим приводом.

        ГАЗ-05-193 — штабной автобус. Особенности конструкции: закрытый комбинированный кузов с деревянным каркасом, соединенным с металлическим передком, наружные стенки кузова обшиты листовой сталью, число мест для сидения — 9.
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          ГАЗ-ААА
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          Самоходные установки СУ-1-12 на шасси ГАЗ-ААА проходят по Красной площади. 7 ноября 1936 года
        

        
Автомобили ГАЗ-ААА эксплуатировались в Красной Армии в 1930-е годы и в период Великой Отечественной войны. Они использовались для перевозки грузов, личного состава и буксировки артсистем. В довоенный период они послужили базой для создания самоходных артиллерийских установок СУ-1-12 с 76-мм пушками, зенитных установок со счетверенными пулеметами «максим» (4М), а в годы войны — с крупнокалиберными пулеметами ДШК и автоматическими зенитными пушками калибра 25 или 37 мм.

        На шасси ГАЗ-ААА выпускались разнообразные машины специального назначения: радиостанции РСБ-Ф, ремонтные летучки ПАРМ и ПМ тип А, бензозаправщики БЗ-38 и БЗ-38У, водомаслозаправщики BM3-38, аэродромные стартеры АС-2 и другие.

        Шасси ГАЗ-ААА послужило базой для создания бронеавтомобилей БА-6 и БА-10.

        [image: bin00000061.jpeg]
        

          Грузовой автомобиль ГАЗ-ААА.
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          В центре: Автобус ГАЗ-05-193
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          На Красной площади — счетверенные установки 4М пулеметов «максим» на шасси ГАЗ-ААА. 7 ноября 1938 года
        

        
В 1937 году модернизированный ГАЗ-ААА получил двигатель ГАЗ-М мощностью 50 л.с. и центральный дисковый тормоз на вторичном валу демультипликатора. В 1941 — 1943 годах автомобиль выпускался в упрощенном варианте.

        При создании ГАЗ-ААА предполагалось, что установка дополнительного ведущего моста повысит грузоподъемность и проходимость автомобиля по грязи и снегу в условиях бездорожья и обеспечит использование его в армии для перевозки грузов и буксировки легких орудий. Предположение это не оправдалось. Грузоподъемность действительно увеличилась до 2 т по шоссе, но по бездорожью автомобиль не только не мог буксировать орудия, но и сам застревал в грязи.
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          Передвижная зарядная станция ПЗС-4 на шасси ГАЗ-ААА упрощенной конструкции выпуска военных лет
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          Зенитная самоходная установка — автомобиль ГАЗ-ААА с 25-мм автоматической пушкой в кузове — на огневой позиции. Юго-Западный фронт, 1943 год
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ГАЗ-ААА

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	2500
          

          
            	с полной нагрузкой
            	4500
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	2
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	1,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	16
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	60
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	32
          

          
            	по грунтовой дороге
            	21
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	5335
          

          
            	ширина
            	2030
          

          
            	высота
            	1935
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1405
          

          
            	задних колес
            	1420
          

          
            	База, мм
            	3200
          

          
            	Номинальный размер шин
            	6,50-20"
          

        

        
          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	7,8
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	288
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ГАЗ-АА
          

          
            	мощность, л/с
            	42
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2600
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	45
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	22,5
          

          
            	по грунтовой дороге
            	35
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	370
          

          
            	по грунтовой дороге
            	340
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	27
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	18
          

          
            	глубина брода, м
            	0,6
          

        

        
ЗИС-6

        Трехосный грузовой автомобиль, созданный на базе грузовика ЗИС-5. Серийное производство осуществлялось на ЗИСе с 1934 по 1941 год. Изготовлено 21 239 машин.
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          Грузовой автомобиль ЗИС-6
        

        

          Серийная модификация:
        

        ЗИС-6 — единственная серийная модель. Характерные особенности: колесная формула 6x4, червячные главные передачи, двухступенчатый демультипликатор, вакуумный усилитель тормозов, увеличенная емкость бензобака.

        Автомобиль ЗИС-6 активно эксплуатировался в Красной Армии в предвоенные годы и в период Великой Отечественной войны.

        На базе ЗИС-6 выпускались различные машины специального назначения: автомобильные краны, передвижная автомобильная электростанция АЭС-4, радиостанции РАФ и РАФ-KB, мастерская ПМ типа Б, бензозаправщики БЗ-35 и БЗ-41, водомаслозаправщик BM3-34, звукоулавливатели ЗТ-5, прожекторные автомобильные станции ПО-15-8 и др.

        Укороченное шасси ЗИС-6 послужило базой при создании накануне войны тяжелого бронеавтомобиля БА-11.

        В годы войны на шасси ЗИС-6 изготавливались боевые машины реактивной артиллерии БМ-13 и БМ-8-24.
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          Прожекторные автомобильные станции ПО-15-8 на шасси автомобилей ЗИС-6 проходят по Красной площади. 7 ноября 1938 года.
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          В центре: Бензозаправщик БЗ-35 на шасси ЗИС-6 заправляет бомбардировщик ДБ-3 ВВС Балтийского флота
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          БМ-13
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ЗИС-б

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	4230
          

          
            	с полной нагрузкой
            	8430
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	4
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	2,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	25
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	55
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	35
          

          
            	по грунтовой дороге
            	20
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6060
          

          
            	ширина
            	2335
          

          
            	высота
            	2I60
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1545
          

          
            	задних колес
            	1675
          

          
            	База, мм
            	3900
          

          
            	Номинальный размер шин
            	34-7”
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	9
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	275
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ЗИС-5
          

          
            	мощность, л/с
            	73
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2300
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	105
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	40
          

          
            	по грунтовой дороге
            	70
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
            	 
          

          
            	по шоссе
            	260
          

          
            	по грунтовой дороге
            	I50
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	18
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	14
          

          
            	глубина брода, м
            	0,55
          

        

        
ЯГ-10

        Тяжелый трехосный грузовой автомобиль, разработанный на Ярославском государственном автомобильном заводе в 1931 году. Производился серийно с 1932 по 1934 год. Изготовлено 333 машины.

        
          Серийная модификация:
        

        Яг-10— единственный серийный вариант. Особенности конструкции: колесная формула 6x4, шестицилиндровый двигатель рабочим объемом 7022 см³, двухступенчатый демультипликатор, проходные задние ведущие мосты с шестеренчатой главной передачей.
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          Грузовой автомобиль Яг-10
        

        
В 1934 году из-за отсутствия импортных двигателей производство Яг-10 было прекращено. Эти машины ограниченно использовались в Красной Армии, в основном для перевозки танкеток и легких танков. Борта кузова при этом снимались. Погрузка осуществлялась по колейным трапам. Для уменьшения нагрузки на рессоры при въезде танка под заднюю часть рамы машины подводились металлические стойки.

        На базе Яг-10 была выпущена партия самоходных зенитных установок с 76-мм пушками.

        
Краткая техническая характеристика автомобиля Яг-10

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	6800
          

          
            	с полной нагрузкой
            	14 800
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	8
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	3
          

          
            	в кузове
            	30
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	42
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	25
          

          
            	по грунтовой дороге
            	15
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6970
          

          
            	ширина
            	2470
          

          
            	высота
            	2550
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1750
          

          
            	задних колес
            	1844
          

          
            	База, мм
            	4200
          

          
            	Номинальный размер шин
            	9,75-24"
          

        

        
          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	9,85
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	300
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Herkules YXC
          

          
            	мощность, л/с
            	93,5
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2200
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	177
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	64
          

          
            	по грунтовой дороге
            	80
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	275
          

          
            	по фунтовой дороге
            	220
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	20
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, фад.
            	15
          

          
            	глубина брода, м
            	0,65
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          Самоходные зенитные установки 29К — 76-мм зенитные пушки обр.1931 г. на шасси Яг-10. 1937 год
        

        
ЗИС-42

        Полугусеничный грузовой автомобиль на базе ЗИС-5. Выпускался автозаводом ЗИС с 1940 по 1946 год.

        
          Серийные модификации:
        

        ЗИС-22 — первый вариант полугусеничного автомобиля. Характерные особенности: кабина, грузовая платформа, передний мост, двигатель и трансмиссия — от автомобиля ЗИС-5. На задней оси автомобиля смонтированы две специальные многокатковые балансирные тележки с резинокордными гусеницами. Привод осуществлялся цепью Галля от полуосей ведущих колес тележек, снабженных пневматическими шинами от Ford А. В 1940 году изготовлено около 200 машин.

        ЗИС-42—модернизированный вариант, первоначально именовавшийся ЗИС-22М. Принудительное зацепление гусениц, ведущее колесо с 22-зубовым венцом, гусеница с резиновыми башмаками, радиатор от ЗИС-6, дополнительные топливные баки.
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          Возимая артиллерия — 76-мм полевые пушки обр.1902/30 г. в кузовах полугусеничных автомобилей ЗИС-22. Кишинев, 1940 год
        

        
ЗИС-42М — модернизированный ЗИС-42. Улучшенная конструкция тележки гусеничного хода, двигатель ЗИС-5М мощностью 76 л.с., защитная решетка радиатора и фар, модернизированный кузов. В 1942 — 1946 годах изготовлено 6372 автомобиля.

        Автомобиль ЗИС-42 предназначался для буксировки орудий дивизионной артиллерии, зенитных орудий среднего калибра, а также для перевозки различных грузов по бездорожью, по болотистой местности и глубокому снегу. Однако оправданным оказалось использование этих машин на Западном, Северо-Западном, Волховском и Карельском фронтах в зимний период, когда они показали хорошую проходимость по глубокому снегу. В этих условиях ЗИС-42 достаточно эффективно использовался для буксировки 76-мм пушек Ф-22УСВ и ЗИС-З, 122-мм гаубиц и других орудий массой до 3 т. В период же весенней распутицы наблюдался массовый выход этих машин из строя по причине поломки полуосей, шестерен коробки передач, износа и растяжения гусеничной ленты.

        Тем не менее главным образом из- за нехватки более надежных тягачей ЗИС-42 и ЗИС-42М продолжали использоваться в войсках вплоть до конца войны, а в ряде частей ПВО, вооруженных 85-мм зенитными пушками, — по 1951 год.
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          Полугусеничный автомобиль ЗИС-42
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          Полугусеничный автомобиль ЗИС-42М
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          ЗИС-42М
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          Тягач ЗИС-42 буксирует 85-мм зенитную пушку 52К по освобожденному г.Барановичи. 11 июля 1944 года
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля ЗИС-42

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	5250
          

          
            	с полной нагрузкой
            	7700
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	2,25
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	—
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	20
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	35
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	25
          

          
            	по грунтовой дороге
            	18
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6097
          

          
            	ширина
            	2360
          

          
            	высота
            	2940
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	I545
          

          
            	задних колес
            	1705
          

          
            	База, мм
            	3810
          

          
            	Длина опорной поверхности гусеницы
            	2000
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	9
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	318
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	ЗИС-5
          

          
            	мощность, л/с
            	73
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2300
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин 2-го сорта
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	300
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	60
          

          
            	по грунтовой дороге
            	85—100
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	500
          

          
            	по грунтовой дороге
            	300—350
          

          
            	Преодолеваемые
          

          
            	препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	22
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	15
          

          
            	глубина брода, м
            	0,6
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        Автомобили иностранного производства
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          Легковые автомобили
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Willys МВ/Ford GPW

        Армейский многоцелевой полноприводной автомобиль. Разработан в 1940 — 1941 годах американской фирмой Willys-Overland Inc. (г. Толедо, шт.Огайо) в рамках требований к легкому командирско-разведывательному автомобилю.
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          Willys МВ
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          Автомобили «Виллис», буксирующие 45-мм противотанковые пушки с передками. 1-й Белорусский фронт, 1944 год
        

        

          Модификации, поставляемые по ленд-лизу:
        

        Willys МА — базовая серийная модель, выпущенная в 1941 году небольшой партией в 1500 экземпляров. Особенности конструкции: колесная формула 4x4, открытый цельнометаллический кузов с брезентовыми тентом и боковинами вместо дверей, четырехцилиндровый двигатель рабочим объемом 2199 см³, однодисковое сухое сцепление, трехступенчатая коробка передач, двухступенчатый демультипликатор, гипоидная главная передача, подвеска на продольных полуэллиптических рессорах с гидравлическими амортизаторами, гидравлические тормоза.

        Willys МВ — модернизированный и самый массовый вариант, имевший несколько большие габариты и массу. До июля 1945 года изготовлено 361 349 автомобилей.

        Ford GPW — вариант автомобиля Willys МВ, производившийся фирмой Ford Motor Со. Отличался формой и расположением ряда второстепенных деталей кузова. До июля 1945 года изготовлено 277 896 автомобилей.

        Ford GPA — автомобиль-амфибия на базе Ford GPW. Все агрегаты скомпонованы в легком сварном водоизмещающем корпусе в виде плоскодонной лодки с нишами для колес. Изготовлено 12 778 автомобилей.

        В Красную Армию «виллисы» поступали с лета 1942 года и сразу нашли широкое применение в первую очередь в качестве командирских машин и тягачей 45-мм противотанковых пушек.

        [image: bin00000079.jpeg]
        

          Дивизион 1174-го истребительно- противотанкового полка на марше. Автомобили «Виллис» буксируют 45-мм пушки. Закавказский фронт, сентябрь 1942 года
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          Суровый климат России заставлял водителей «виллисов» разными способами утеплять свои машины. На фото хорошо видны самодельные фанерные двери на одной из машин этой марки. 1943 год.
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          Слева: «Виллис» на улице Бухареста. 1944 год. Ветровое стекло машины откинуто на капот
        

        
В СССР «виллисы» чаще всего прибывали в полуразобранном состоянии в ящиках. Сборкой их в основном занимался один из заводов в Коломне. Всего до конца войны нам была поставлена 50 501 машина.

        Автомобиль «Виллис» обладал большой скоростью движения; малыми габаритами, обеспечивавшими легкую маскировку; хорошими маневренностью благодаря малому радиусу поворота и приемистостью; удовлетворительной проходимостью. Применение автомобиля «Виллис» в боевых условиях показало, что как командирская и разведывательная машина он вполне отвечал своему назначению, но мало подходил в качестве артиллерийского тягача вследствие недостаточной мощности.

        Амфибии Ford GPA (в Красной Армии их иногда называли «Форд-4») состояли на вооружении отдельных батальонов плавающих автомобилей и начиная с 1944 года с успехом использовались при форсировании водных преград.

        [image: bin00000082.jpeg]
        

          Подразделение плавающих автомобилей «Форд» GPA гвардии капитана П. Олейникова перед переправой. 2-й Белорусский фронт, 1945 год
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          Подразделение плавающих автомобилей «Форд» GPA на марше. На капоте передней машины с помощью бревен и проволоки укреплен 12,7-мм пулемет ДШК на пехотном станке
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          Автомобили «Виллис» во главе колонны прожекторных установок на шасси автомобилей ЗИС-12. Одесса, 7 ноября 1945 года
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля Willys МВ

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	964
          

          
            	с полной нагрузкой
            	1428
          

          
            	Число мест в кузове
            	4
          

          
            	 
            	(или 250 кг груза)
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	104,6
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	60
          

          
            	по фунтовой дороге
            	35,6
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	3335
          

          
            	ширина
            	1585
          

          
            	высота
            	1830
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1230
          

          
            	задних колес
            	1230
          

          
            	База, мм
            	2032
          

          
            	Номинальный размер шин
            	6,00-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	5,9
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	220
          

        

        
          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Willys Overland typ 441/442 Go Devil
          

          
            	мощность, л/с
            	60
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	3600
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин с октановым числом не ниже 66
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	57
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	11
          

          
            	по фунтовой дороге
            	18
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	475
          

          
            	по грунтовой дороге
            	320
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	37
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	25
          

          
            	глубина брода, м
            	0,45
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          Грузовые автомобили
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Dodge WC 51

        Армейский полноприводной многоцелевой автомобиль — «носитель оружия» (Weapons Carrier — WC). Имея грузоподъемность 0,75 т, занимал промежуточное положение между легковыми автомобилями-джипами и грузовиками. В разных модификациях выпускался фирмой Dodge (с 1928 года вошла в концерн Chrysler) с 1934 года. За годы Второй мировой войны выпущено свыше 253 тыс. экземпляров.
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          Dodge WC 51
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          Автомобили «Додж» WC51 с 57-мм противотанковыми пушками ЗИС-2 на буксире
        

        

          Модификации, поставляемые по ленд-лизу:
        

        WC 51 — базовая модель. Особенности конструкции: колесная формула 4x4, открытая двухместная кабина с универсальным кузовом и тентом, шестицилиндровый карбюраторный двигатель, четырехступенчатая коробка передач, раздаточная коробка, подвеска на полуэллиптических рессорах, гидравлические тормоза. Серийный выпуск начат в 1942 году.

        WC 52 — вариант автомобиля WC 51 с лебедкой.

        Абсолютное большинство машин поступало в СССР в вариантах WC 51 и WC 52. Командно-штабные WC 53 и санитарные варианты WC 54 были редкостью, если вообще поставлялись. Применялись «доджи» в основном для буксировки 57-мм противотанковых пушек ЗИС-2, 76-мм дивизионных пушек ЗИС-З и 120-мм минометов. Однако вскоре их стали широко использовать во всех родах войск. Из- за грузоподъемности в 3/4 тонны их стали называть «Додж — три четверти». Водителям он полюбился за мощность, скорость и устойчивость на плохих дорогах. Широкая колея, мягкая подвеска с гидроамортизаторами, большой дорожный просвет, шины низкого давления с развитыми грунтозацепами давали «Доджу» явное преимущество перед другими автомобилями.
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          Части Красной Армии вступают в польский город Радом. 1945 год. Автомобиль «Додж 3/4» буксирует 120-мм миномет
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          Автомобиль «Додж 3/4» штаба Чехословацкого корпуса на одной из улиц Праги. 10 мая 1945 года
        

        
Многие артиллерийские части и соединения, применявшие автомобиль «Додж» для буксировки орудий, дали ему положительную оценку. Так, в докладе командира 37-й истребительно-противотанковой артиллерийской бригады говорилось, что для буксировки 57- и 76-мм пушек наилучшим тягачом являлся автомобиль «Додж 3/4», обладавший хорошей проходимостью, надежностью в работе, малыми габаритами, а следовательно, и меньшей уязвимостью от огня противника, высокой скоростью движения и достаточным запасом хода по горючему. Хотя грузоподъемность машины была невелика, все же при буксировке 57-мм противотанковой пушки возможно было перевозить на ней орудийный расчет и 0,2 боекомплекта.

        Как недостаток отмечалась высокая требовательность к качеству топлива. Двигатель машины очень плохо работал на отечественном автобензине, даже этилированном, в результате чего преждевременно изнашивалась поршневая группа. Наиболее подходящими являлись дорогостоящие бензины Б-70 и КБ-70.
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          Автомобили «Додж 3/4» с 57-мм противотанковыми пушками на буксире проходят по Красной площади. Москва, 1 мая 1947 года
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля WC 51

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	2402
          

          
            	с полной нагрузкой
            	3152
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	0,75
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	0,45
          

          
            	Число мест: 
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	8
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	86,8
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по фунтовой дороге
            	25
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	4485
          

          
            	ширина
            	2120
          

          
            	высота
            	2130
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1670
          

          
            	задних колес
            	1650
          

          
            	База, мм
            	2490
          

          
            	Номинальный размер шин
            	9,00-16"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	6,35
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	275
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	чегырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Dodge Т214
          

          
            	мощность, л/с
            	92
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	3200
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин с октановым числом не ниже 66
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	114
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	34
          

          
            	по грунтовой дороге
            	42
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	335
          

          
            	по грунтовой дороге
            	270
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	32
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	24
          

          
            	глубина брода, м
            	0,7
          

        

        
Chevrolet G7107

        Двухосный полноприводной армейский грузовой автомобиль. Производился фирмой General Motors Corporation с 1940 по 1945 год. Изготовлено свыше 150 000 машин.
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          Грузовой автомобиль «Шевроле» G7107
        

        

          Модификации, поставляемые по ленд-лизу:
        

        G7107— вариант с кузовом Cargo. Особенности конструкции: колесная формула 4x4, цельнометаллическая кабина, универсальная грузовая платформа армейского типа со скамейками и брезентовым тентом, шестицилиндровый двигатель рабочим объемом 3860 см³, четырехскоростная коробка передач, демультипликатор, гидравлический привод тормозов с вакуумным усилителем.

        G7117 — G7107 с лебедкой с механическим приводом от коробки передач.

        Автомобиль Chevrolet G7107 имел широкое распространение в РККА. Эти машины в основном приходили в СССР в разобранном виде. Их сборкой занимались несколько предприятий, в том числе и Горьковский автомобильный завод.

        В СССР поступало несколько модификаций армейских машин на этом шасси: санитарный фургон, спецмашины для прокладки телефонных кабелей и др. До унификации шасси «катюш» в 1942 гаду в ограниченном количестве на шасси G7107 монтировались установки БМ-13.
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          Автомобиль «Шевроле» G7107 доставил к передовой подразделение пулеметчиков одной из частей 4-го гвардейского механизированного корпуса. Румыния, лето 1944 года
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          Установка БМ-8-48 на шасси автомобиля «Шевроле» G7107. Лето 1944 года
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          Колонна автомашин 10-й гвардейской мехбригады 5-го гвардейского механизированного корпуса 4-й танковой армии. Чехословакия, май 1945 года. На переднем плане — «Шевроле» G7107.
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          Гвардии капитан А.Г.Вараксин ставит задачу командиру батареи БМ-13-16 на шасси «Шевроле» G7107. 84-й Краснознаменный Новозыбковский гвардейский минометный полк, ноябрь 1943 года.
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          Заряжание установки БМ-13-16 на шасси «Шевроле» G7107.
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля G7107

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	3520
          

          
            	с полной нагрузкой
            	5825
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	1,5
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	1,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	16
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	76
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по грунтовой дороге
            	28
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	5650
          

          
            	ширина
            	2200
          

          
            	высота
            	2800
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1510
          

          
            	задних колес
            	1720
          

          
            	База, мм
            	3685
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7,50-20"
          

          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	10
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	254
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Chevrolet-235
          

          
            	мощность, л/с
            	93
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	3100
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин с октановым числом не ниже 66
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	114
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	26,5
          

          
            	по грунтовой дороге
            	31
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	430
          

          
            	по грунтовой дороге
            	361
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наиб, угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	30
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	24
          

          
            	глубина брода, м
            	0,7
          

        

        
Ford G8T

        Грузовой автомобиль коммерческого типа. Производился с 1943 года фирмой Ford Motor Со. и представлял собой модернизированный с учетом особенностей армейской службы вариант машины 2G8T, выпускавшейся в 1942 году.
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          Грузовой автомобиль «Форд» G8T на фронтовой дороге. 1-й Белорусский фронт, 1945 год
        

        

          Модификации, поставляемые по ленд-лизу:
        

        2G8T — базовая, чисто коммерческая, модель. Особенности конструкции: колесная формула 4x2, цельнометаллическая кабина обтекаемой формы, деревянная грузовая платформа, рядный шестиципиндровый двигатель рабочим объемом 3700 см³, однодисковое сухое сцепление, четырехступенчатая коробка передач, тормоза с гидравлическим приводом, подвеска колес на продольных полуэллиптических рессорах.

        G8T — модель 2G8T модернизированная для армейского использования. Дополнительный бензобак емкостью 114 л, деревянная грузовая платформа, обитая металлическими угольниками и скобами, задний буксирный крюк со спиральной пружиной, защитные скобы на фарах, вакуумный усилитель тормозов.
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          Автомобили «Форд» G8T с 37-мм автоматическими зенитными пушками на буксире на Дворцовой площади. Ленинград, 7 ноября 1945 года
        

        
Грузовые автомобили Ford G8T (2G8T) были довольно популярными в Красной Армии, где их называли «Форд-6». Эти машины использовались главным образом для перевозки грузов, реже — для буксировки артсистем. На них устанавливались специализированные кузова различного назначения (например, походные мастерские). По отзывам воинских частей, грузовики «Форд-6» отличались простотой в эксплуатации и надежностью.
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          Автомобиль «Форд» G8T одной из частей Народного Войска Польского, оборудованный для перевозки раненых
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля Ford G8T

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	2620
          

          
            	с полной нагрузкой
            	4800
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	2
          

          
            	по фунтовым дорогам
            	1,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	20
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	88
          

          
            	средняя техническая:
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по грунтовой дороге
            	28
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6510
          

          
            	ширина
            	2290
          

          
            	высота
            	2060
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1460
          

          
            	задних колес
            	1700
          

          
            	База, мм
            	4010
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7,50-20"
          

        

        
          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	9,3
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	247
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Ford G8T
          

          
            	мощность, л/с
            	90
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	3300
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин с октановым числом не ниже 66
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	75+114
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	23
          

          
            	по грунтовой дороге
            	30
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	820
          

          
            	по грунтовой дороге
            	630
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	30
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	25
          

          
            	глубина брода, м
            	0.7
          

        

        
Studebaker US6

        Трехосный армейский грузовой автомобиль, созданный в рамках программы по унификации автотранспорта армии США. Производился с 1941 года фирмой Studebaker Corp. of America, а с 1943 года и фирмой Reo Motor Саг главным образом для поставок по ленд-лизу. Выпуск завершен в 1945 году. Всего изготовлено 218 863 автомобиля 13 модификаций (от U1 до U13) с короткой и длинной базой, с полным приводом и неполным (U6, U7, U8), с лебедкой и без, с закрытой и открытой кабиной (U3, U7). Фирма Reo изготовила 22 204 машины варианта U3.
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          Грузовой автомобиль «Студебекер» US6
        

        

          Модификации, поставляемые по ленд-лизу:
        

        US6 (6x6) — полноприводной армейский грузовик повышенной проходимости. Особенности конструкции: колесная формула 6x6, цельнометаллическая кабина (на части машин — с брезентовыми дверями и верхом), грузовая платформа — цельнометаллическая или деревянная (на части машин — самосвального типа), шестицилиндровый двигатель рабочим объемом 5240 см^, сухое однодисковое сцепление, пятиступенчатая коробка передач, двухступенчатая раздаточная коробка, гидравлические тормоза с вакуумным усилителем, подвеска на продольных полуэллиптических рессорах.

        US6(6x4) — вариант автомобиля без привода на передний мост. Изготовлено 87 742 машины.
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          Studebaker US6
        

        
«Студебекер» был, безусловно, наипопулярнейшим и самым массовым ленд-лизовским автомобилем в СССР За годы войны в Советский Союз было поставлено свыше 150 тыс. «студебекеров» разных модификаций. Большинство машин поступало в разобранном виде — их сборкой занимался завод «ЗИС» в Москве, а с 1944 года — завод в Минске (будущий МАЗ). Машины, собранные на сборочных предприятиях в Иране, гнали своим ходом. Часто в их кузовах везли ящики с разобранными «студебекерами» — их потом собирали на заводе в Орджоникидзе (ныне Владикавказ).
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          Танки Т-34-85 и грузовики «Студебекер» US6 с 76-мм пушками ЗИС-З на буксире перед атакой. 1944 год
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          Автомобиль «Студебекер» US6 со 122-мм гаубицей М30 на буксире. Люблин, лето 1944 года
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          БМ-13Н
        

        
«Студебекеры» или, как их часто называли солдаты, — «студеры», использовались в качестве транспортных машин и в значительной степени как тягачи для различных артиллерийских систем. Эти автомобили буксировали 76-мм пушки ЗИС-З, 100-мм пушки БС-3, 122- и 152-мм гаубицы. Как подтверждают отчеты ряда артиллерийских частей и соединений, автомобиль «Студебекер» при буксировке орудий во время войны показал хорошую для колесных машин проходимость не только при движении по плохим дорогам, но и по пересеченной местности, буксируя артиллерийские системы массой до 3,5 т. Известны случаи, когда автомобилем «Студебекер» буксировали орудия и большей массы. Так, например, во время боев на подступах к Будапешту в 5-й артиллерийской дивизии прорыва из- за отсутствия запасных частей к ходовой части вышло из строя большое количество тракторов. Между тем сложившаяся обстановка требовала срочной переброски частей дивизии на другой участок фронта. В связи с этим было принято решение для буксировки 152-мм гаубиц-пушек обр.1937 г.

        (МЛ-20) применить автомобили «Студебекер» 6x6. В итоге после 400-км пробега с орудием на прицепе ни одна из 18 задействованных для этой цели автомашин не вышла из строя.
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          Расчет установки БМ-13Н готовит машину к бою. Осень 1944 года
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          Установка БМ-31-12 на шасси «Студебекер» US6 на огневой позиции. Берлин, апрель 1945 года.
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          Установки БМ-8-72 проходят по Красной площади. Парад Победы, 24 июня 1945 года
        

        
Особую роль сыграли «студебекеры» в оснащении гвардейских минометных частей. Как известно, первые серийные установки БМ-13 монтировались на шасси трехосных грузовиков ЗИС-6. Позже для этой цели использовались легкие танки Т-60, транспортные тракторы СТЗ-5, импортные грузовики GMC, Chevrolet, International и др. Чтобы покончить с разнобоем, в апреле 1943 года был принят на вооружение унифицированный образец БМ-13Н (Н — нормализованный). Базой для него выбрали «Студебекер». На этих машинах монтировали и другие советские реактивные установки: 82-мм БМ-8-48, 132-мм БМ-13НС (со спиральными направляющими) и, наконец, 300-мм БМ-31-12.
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          Автомобили «Студебекер» US6 с красноармейцами проезжают по улице Бухареста. 1944 год. На переднем плане — автомобиль с открытой кабиной и лебедкой
        

        
Краткая техническая характеристика автомобиля US6 (6x6)

        
          
            	Масса, кг:
          

          
            	без нагрузки
            	4545
          

          
            	с полной нагрузкой
            	8505
          

          
            	Грузоподъемность, т:
          

          
            	по шоссе
            	2,5
          

          
            	по грунтовым дорогам
            	1,5
          

          
            	Число мест:
          

          
            	в кабине
            	2
          

          
            	в кузове
            	24
          

          
            	Скорость движения, км/ч:
          

          
            	наибольшая
            	70
          

          
            	средняя техническая: 
          

          
            	по шоссе
            	50
          

          
            	по грунтовой дороге
            	25
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	6365 (6737 с лебедкой)
          

          
            	ширина
            	2230
          

          
            	высота
            	2700
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1590
          

          
            	задних колес
            	1720
          

          
            	База, мм
            	4120
          

          
            	Номинальный размер шин
            	7,50-20"
          

        

        
          
            	Наименьший радиус поворота, м
            	10
          

          
            	Наименьший дорожный просвет, мм
            	248
          

          
            	Двигатель:
          

          
            	тип
            	четырехтактный карбюраторный
          

          
            	марка
            	Hercules JXD
          

          
            	мощность, л/с
            	95
          

          
            	число оборотов, об/мин
            	2500
          

          
            	Применяемое горючее
            	бензин с октановым числом не ниже 66
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	150
          

          
            	Средний расход горючего на 100 км пробега с полной нагрузкой, л:
          

          
            	по шоссе
            	30,4
          

          
            	по грунтовой дороге
            	38,5
          

          
            	Запас хода по горючему, км:
          

          
            	по шоссе
            	390
          

          
            	по грунтовой дороге
            	330
          

          
            	Преодолеваемые препятствия:
          

          
            	наибольший угол подъема с полной нагрузкой, град.
            	30
          

          
            	боковой крен с полной нагрузкой, град.
            	25
          

          
            	глубина брода, м
            	0,8
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          Прочие автомобили
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Помимо вышеперечисленных наиболее массовых ленд-лизовских автомобилей, в СССР поступило значительное количество машин многих других моделей и фирм-производителей. В целом парк импортной автотехники был очень разнообразным.

        Одним из первых Красная Армия получила легковой автомобиль повышенной проходимости Bantam RC. Эта машина была разработана в 1940 году фирмой American Bantam Car Company в рамках конкурса, проводившегося армией США. Как и конкуренты Willys и MB Ford GPW, автомобиль Bantam RC имел колесную формулу 4x4 и открытый цельнометаллический бездверный кузов с брезентовым тентом и боковинами. Серийно этот первый американский джип производился в 1940 — 1942 годах, за это время было изготовлено 2675 машин. Большинство из них поступили по ленд-лизу в Великобританию и Советский Союз. Первые машины этой марки появились на советско- германском фронте осенью 1941 года в период битвы за Москву и неплохо зарекомендовали себя, несмотря на маломощный (48 л.с.) двигатель и слабый рулевой механизм. Солдаты называли их «бантиками». Впоследствии они встречались в Красной Армии вплоть до конца войны. Но все это были машины из первых поставок: недостаточные производственные мощности фирмы не позволили ей развернуть массовое производство.

        [image: bin00000108.jpeg]
        

          Легковой полноприводной автомобиль Bantam RC
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          Грузовой автомобиль Dodge Т203
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          Грузовой автомобиль International М-5-6
        

        
Поступавшие в СССР грузовые машины можно условно разделить на три группы: армейского, коммерческого и промежуточного образца. К первой группе, помимо Dodge WC-51, Chevrolet G7107 и Studebaker US6, относились двухосные американские автомобили Dodge Т-203, трехосные International М-5-6 и GMC.

        Армейский 1,5-тонный полноприводной автомобиль Dodge Т-203В изготавливался на базе коммерческого автомобиля WF-32 и имел лишь незначительные особенности в конструкции, вызванные общим подходом к армейским автомобилям. Естественным дополнением к коммерческой модели стал второй ведущий мост, повышавший проходимость по бездорожью. Бросающейся в глаза внешней чертой стала защитная решетка радиатора и фар. Устанавливался на этой машине и цельнометаллический кузов стандартного армейского образца — с сиденьями и тентом.

        Появление американских трехосных грузовых автомобилей с колесной формулой 6x6 было связано с унификацией армейского автопарка США в первые годы Второй мировой войны. Для военно-морского флота и морской пехоты автомобили этого типа изготавливала фирма International Harvester Со. Грузовики International М-5Н-6 (у нас их называли не «Интернешнл», а «Интернационал») оснащались 126-сильным двигателем RED-361 В (в СССР и Китай поставлялись машины М-5-6 с моторами FBC- 318В мощностью 111 л.с.), демультипликатором, лебедкой самовытаскивания, имели большой клиренс, высокое расположение механизмов, в которые не должна была поступать вода при преодолении полосы прибоя. Наиболее заметным внешним отличием «Интернационала» от «Студебекера» были полукруглые крылья над передними колесами (у «Студера» — прямоугольные).
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          Автомобиль International М-5-6 буксирует 122-мм гаубицу М30.
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          Автомобиль GMC AFKWX-354
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          Грузовой автомобиль GMC ACKWX-353
        

        
Наиболее же объемный армейский автомобильный заказ — оснащение трехосными грузовиками сухопутных войск — достался фирме GMC — General Motors Corporation. Производство армейских машин AFWX-354 началось в январе 1941 года. Они базировались на узлах коммерческих грузовиков GMC, имели колесную формулу 6x4 и обозначались как тип СОЕ (Cabine over engine — кабина над двигателем). В сентябре того же года фирма подписала контракт на производство полноприводных грузовиков с обычной капотной компоновкой, которая обеспечивала лучшее распределение массы по осям и более высокую проходимость.

        Автомашины моделей ACKWX-353, CCKW-352 и -353 имели все три ведущих моста. На них устанавливалась раздаточная коробка, которая одновременно являлась демультипликатором. Часть машин оснащалась лебедками. Все трехосные грузовики GMC оборудовались стандартными для армии США буксирными приспособлениями. Кроме пятиместного AFWX-354, все машины имели в кабине сиденья для двух человек. Meталлическая грузовая платформа армейского образца имела откидной задний борт и тент на каркасе. Откидные деревянные решетки бортов могли служить скамейками. Грузовики GMC в основном поставлялись армии США, а потому их доля в ленд-лизовских поставках автомобилей была невелика.

        На базе шасси автомобиля ACKWX-353 фирмой GMC с весны 1942 года изготавливалась амфибия DUKW-353. Корпус машины представлял собой лодку понтонного типа, сваренную из листовой стали толщиной около 2 мм. В днище были сделаны выемки для колес, осей, карданных валов и гребного винта. В отличие от сухопутного базового шасси, задние колеса были односкатными. Для повышения проходимости колеса снабжались 10-слойными покрышками 11.00-18 и централизованной подкачкой шин. GMC DUKW была первой в мире серийной машиной с подобной системой. Десантное отделение вмещало 25 человек. Погрузка и выгрузка людей и грузов осуществлялись через борта.
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          GMC CCKW-353
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          БМ-13-16 на шасси GMC CCKW-352
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          БМ-13-16 на шасси автомобиля GMC CCKW-352 во время парада частей Красной Армии в г.Ворошилов- Уссурийский в честь победы над Японией. Сентябрь 1945 года
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          Мастерская М18 на шасси GMC CCKW-353
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          Командир 159-й стрелковой дивизии генерал-майор Калинин осматривает трофейный японский трактор. На заднем плане — ремонтная летучка на шасси GMC CCKW-353. Маньчжурия, 1945 год
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          Автомобили- амфибии GMC DUKW в степях Маньчжурии. Август 1945 года
        

        
Амфибии GMC DUKW состояли на вооружении отдельных батальонов плавающих автомобилей Красной Армии и использовались при форсировании водных преград в Восточной Европе и Маньчжурии в 1944 — 1945 годах.

        Объем советских заявок в США был очень велик, поэтому, особенно на первых порах, среди поставляемых машин значительную долю составляли гурзовики коммерческого типа. Помимо уже рассмотренного выше Ford G8T(2G8T) в СССР поставлялись «полуторки» Chevrolet 3116 (4409) и Dodge WF-32. Общими чертами американских гражданских машин были: колесная формула 4x2, двухскатные задние колеса (последние, впрочем, устанавливались и на всех типах американских полноприводных грузовиков), обтекаемые кабины, передние крылья сложной тянутой формы, деревянные кузова без дополнительных укрепляющих уголков, фары без защитных решеток или скоб, отсутствие передних и задних буксирных приспособлений.

        Близок к коммерческим был и грузовик так называемого промежуточного типа Ford-Marmon-Harrington НН-6 СОЕ-4 (у нас эту машину называли короче — «Форд-Мармон») — один из немногих грузовых автомобилей ленд-лиза с кабиной над двигателем. Кабина и кузов у этой машины были цельнометаллические. Ветровое стекло разделялось вертикальной стойкой пополам, причем каждое из стекол могло откидываться независимо. Двигатель был изолирован от пола тремя стальными крышками с плотными прокладками — одной центральной и двумя боковыми, обеспечивающими легкий доступ к агрегатам двигателя, требовавшим регулировки.
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          Автомобили- амфибии GMC DUKW на Дворцовой площади в Ленинграде. 1 мая 1947 года
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          Пехотинцы занимают места в кузове грузового автомобиля «Шевроле» -3116. Западный фронт, 1943 год.
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          Ремонтная мастерская на шасси автомобиля «Додж» WF-32. 27-я армия, Венгрия, 1944 год
        

        
Помимо автомобилей общего назначения, в СССР из США поставлялись и различные спецмашины. В этой связи в первую очередь стоит упомянуть танковые транспортеры REO 28XS и Diamond Т-980.

        Седельный тягач REO со специальным прицепом предназначался для перевозки танков и самоходных установок массой до 20 тонн по дорогам с твердым покрытием и по сухим грунтовым дорогам. Конструкция прицепа позволяла погружать и разгружать танки и самоходные установки своим ходом в течение 10 — 15 мин. Для погрузки неисправной техники транспортер оснащался лебедкой с приводом от двигателя. На транспортере REO устанавливался четырехтактный шестицилиндровый дизель фирмы Cummins модели НВ-600, водяного охлаждения мощностью 150 л.с. В течение 1943 — 1944 годов Красная Армия получила 190 таких машин, однако в связи с тенденцией увеличения массы танков требовался тягач, способный буксировать более тяжелые машины. Им стал балластный тягач Diamond Т-980.

        [image: bin00000123.jpeg]
        

          Колонна автомобилей «Додж» WF-32 с 45-мм пушками на марше. Закавказский фронт, июль 1942 года
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          Балластный тягач «Даймонд» Т-980 буксирует трейлер с танком Т-34
        

        
Транспортер состоял из трехосного 8-тонного тягача и трехосного колесного 45-тонного прицепа фирмы Roger Trailer. Транспортер мог быть использован для перевозки грузов массой до 45 т по дорогам с твердым покрытием, а также по сухим грунтовым дорогам. Для удобства погрузки и разгрузки танков на транспортере устанавливалась мощная лебедка с приводом от двигателя. Кроме того, как и на REO, конструкция прицепа давала возможность грузить танки своим ходом. Мощность двигателя Hercules DFXE составляла 200 л.с., что обеспечивало перевозку груза на прицепе со скоростью 26 км/ч. С 1943 по 1945 год Красная Армия получила 295 тягачей Diamond Т-980, которые поступали на вооружение эвакуационных рот фронтов и армий.

        С конца 1943 года в Советский Союз в больших количествах стали поступать автомобильные ремонтные мастерские американского производства. Полный парк американских мастерских насчитывал до 10 ремонтных единиц и, по существу, являлся полевым ремонтным заводом. Основной базовой машиной для размещения оборудования был Studebaker US6.

        В парк танкоремонтных мастерских входили еще и 10-тонные автомобильные краны М1 Ward LaFrance 1000 или (реже) Kenworth 570.

        Что касается поставок автомобилей из Великобритании, то они были несоизмеримо меньше, чем из США, — за время войны в СССР было отправлено около 7 тыс. английских автомобилей. Однако британские машины начали прибывать на советско-германский фронт уже осенью 1941-го, то есть значительно раньше американских. Кстати, американский Bantam RC попал к нам в 1941 году тоже через Великобританию. Кроме того, английские автомобили имели ряд особенностей, выгодно отличавших их от американских. Так, например, все они, как полно-, так и неполноприводные имели односкатные задние колеса, что положительно сказывалось на их проходимости. В основном в СССР поступали грузовики двух фирм: Austin и Bedford.

        Первая была представлена автомобилями двух марок — К3 и К30. Эти машины с колесной формулой 4x2, хотя внешне и были весьма схожи, отличались грузоподъемностью: у К3 — 3 т, у К30 — 30 британских центнеров, то есть 1,5 т. 
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          Загрузка танка Т-34-85 на трейлер с помощью лебедки тягача «Даймонд» Т-980. Группа советских оккупационных войск в Германии, июль 1945 года
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          Автомобильный кран М1 Ward La France 1000
        

        [image: bin00000127.jpeg]
        

          Батарея БМ-13-16 на шасси Ford-Marmon-Harrington НН-6 СОЕ-4 на огневой позиции
        

        
Краткие технические характеристики американских автомобилей

        
          
            	Марка машины
            	Bantam RC
            	Dodge
            	International
            	GMC
            	Diamond
          

          
            	 
            	 
            	WF-32
            	М-5-6
            	CCKW-352
            	T-980
          

          
            	Колесная формула
            	4x4
            	4x2
            	6x6
            	6x6
            	6x6
          

          
            	Масса без нагрузки, кт
            	950
            	2980
            	5260
            	4540
            	12 000
          

          
            	Грузоподъемность, т
            	0,25
            	2
            	2,5
            	2,5
            	8
          

          
            	Максимальная скорость, км/ч
            	86
            	85
            	73
            	72
            	34/26 c прицепом
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	3240
            	6560
            	6125
            	5830
            	7100
          

          
            	ширина
            	1430
            	2230
            	2230
            	2235
            	2540
          

          
            	высота
            	1780 (с тентом)
            	2270
            	2800
            	2740
            	2540
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1206
            	1460
            	1730
            	1595
            	1930
          

          
            	задних колес
            	1206
            	1630
            	1700
            	1745
            	1880
          

          
            	База, мм
            	2020
            	4050
            	3790
            	3685
            	4560
          

          
            	Мощность двигателя, л.с.
            	45
            	95
            	111
            	90
            	200
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	38
            	79
            	150
            	150
            	565
          

          
            	Расход топлива на 100 км, л
            	12
            	26,4
            	40,2
            	38,24
            	—
          

          
            	Запас хода, км
            	315
            	275
            	390
            	390
            	1000
          

        

        И в остальном у грузовиков не было ничего общего. Каждая из этих машин была спроектирована под свой мотор и свою грузоподъемность. В ограниченном количестве в СССР поступала и санитарная машина на базе автомобиля Austin К2.

        В 1942 году в СССР прибыло довольно много грузовиков Bedford моделей MW, OXD и OYD. Все эти машины имели колесную формулу 4x2 и грузоподъемность, соответственно, 0,75, 1,5 и 3 т. Они оснащались цельнометаллическими кабинами и кузовами, имевшими задний откидной деревянный борт и брезентовый тент. На автомобилях моделей OXD и OYD гидравлический привод тормозов имел сервоусилитель. Грузовики OYD, кроме того, оснащались буксирным крюком на специальной поперечной рессоре в задней части рамы.

        Армейский 1,5-тонный грузовой автомобиль повышенной проходимости Ford WOT8 выпускался в 1941 — 1942 годах. Эта машина имела цельнометаллическую кабину, расположенную над двигателем, и кузов смешанной конструкции с задним откидным бортом и тентом. Судя по тому, что общий выпуск этих машин едва превысил 2500 экземпляров, в Советский Союз их поступило совсем немного.
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          Вверху слева: Автомобиль Austin КЗО
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          Вверху справа: Austin КЗ
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          Санитарный автомобиль на шасси Austin К2 — подарок жителей английского города Скарборо жителям Сталинграда, о чем свидетельствует надпись на борту машины. Май 1943 года
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          Грузовой автомобиль Bedford OYD
        

        
Получила Красная Армия и некоторое количество грузовых автомобилей Albion ВУЗ. Эти машины имели колесную формулу 6x4 и грузоподъемность 3 т. Они оснащались шестицилиндровым двигателем мощностью 80 л.с. Металлическая кабина с брезентовым верхом и дверями была мало приспособлена для суровых российских условий.

        Тяжелый артиллерийский тягач Scammel Pioneer поступил в Красную Армию в двух вариантах: седельного тягача — танкового транспортера Scammel TRMU/30 и эвакуационной машины Scammel Pioneer SV/2S. Шестицилиндровый дизель Gardner GL мощностью 102 л.с. позволял первому перевозить на полуприцепе по дорогам с твердым покрытием груз до 30 т. На втором для эвакуационных работ была установлена лебедка- кран с тяговым усилием 8 т. Обе эти машины поступали в СССР с 1942 года в ограниченном количестве и до начала массовых американских поставок распределялись между фронтами буквально поштучно.

        Еще меньше, чем английских, было отправлено в Советский Союз канадских автомашин.

        В основном это были автомобили с кузовами в специсполнении. Речь здесь, например, может идти о подвижной зарядной станции OFP-3 на шасси Ford C298QF/F60L и электросварочной мастерской KL-3 на шасси Ford F15A (оба «форда», разумеется, канадского производства). Они входили в состав парка канадских мастерских. Остальные мастерские парка базировались на американских автомобилях GMC CCKW-353.

        В СССР поставлялись также кузнечно-сварочные мастерские на шасси Chevrolet G-7107 американского или Chevrolet (вероятнее всего, 8441/СЗО) канадского производства. Всего за 1944 — 1945 годы в СССР из Канады было поставлено 1590 автомобильных ремонтных мастерских всех типов. Сколько из них базировалось на грузовиках канадского производства сказать трудно.
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          Ford WOT8
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          Грузовой автомобиль Ford F15А
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          Грузовой автомобиль Ford F60L
        

        
Краткие технические характеристики английских автомобилей

        
          
            	Марка машины
            	Austin К30
            	Austin К3
            	Bedford OXD
            	Bedford OYD
            	Ford WOT8
          

          
            	Колесная формула
            	4x2
            	6x4
            	4x2
            	4x2
            	4x4
          

          
            	Масса без нагрузки, кг
            	2880
            	4480
            	2800
            	3060
            	4080
          

          
            	Грузоподъемность, т
            	1,5
            	3
            	1,5
            	3
            	1,5
          

          
            	Максимальная скорость, км/ч
            	77
            	67
            	65
            	65
            	69
          

          
            	Габаритные размеры, мм:
          

          
            	длина
            	5470
            	6630
            	4975
            	6200
            	5100
          

          
            	ширина
            	2180
            	2260
            	2165
            	2170
            	2290
          

          
            	высота
            	2540
            	2750
            	2525
            	3060
            	2750
          

          
            	Колея, мм:
          

          
            	передних колес
            	1550
            	1730
            	1600
            	1600
            	1790
          

          
            	задних колес
            	1550
            	1730
            	1590
            	1590
            	1655
          

          
            	База, мм
            	3400
            	3890
            	2820
            	3990
            	3000
          

          
            	Мощность двигателя, л.с.
            	60
            	72
            	72
            	72
            	90
          

          
            	Емкость топливного бака, л
            	115
            	145
            	110
            	150
            	168
          

          
            	Расход топлива на 100 км, л
            	25
            	31
            	24
            	25
            	29
          

          
            	Запас хода, км
            	460
            	465
            	460
            	600
            	580
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          Трофейные автомобили
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С уверенностью можно утверждать, что первые трофейные автомобили появились в Красной Армии уже в самом начале Великой Отечественной войны. В дальнейшем их применение стало массовым явлением: даже после начала масштабных ленд-лизовских поставок автомобилей в войсках хронически не хватало. Особенно полноприводных машин повышенной грузоподъемности.

        Обычно захваченная у немцев автотехника оприходовалась как бесхозная и включались в состав захвативших ее частей. Чтобы избежать конфликта с трофейными командами фронтового и армейского подчинения, марки трофейных машин в документах не указывались. Довольно часто из трофейных автомобилей формировали внештатные автобатальоны, чаще всего армейского подчинения. Причем количество машин в них не регламентировалось и определялось наличием трофейных автомобилей. Количество же это, начиная с контрнаступления советских войск под Москвой, неуклонно возрастало. Так, войска нашего Западного фронта только за период с 11 по 17 декабря 1941 года захватили у противника 3729 автомашин. Войскам Юго-Западного фронта в течение 7 — 25 декабря достались в качестве трофеев 1479 автомобилей. Бойцы Калининского фронта с 28 декабря 1941 года по 3 января 1942 года отбили у врага 929 автомобилей.

        Начиная с весны 1942 года тыловые ремонтные предприятия стали получать разнарядки на ремонт трофейной автомототехники. В марте 1943 года вышло распоряжение начальника тыла РККА, предписывающее «все трофейные автомобили, имеющие двигатель Дизеля, в первую очередь направлять для комплектования автомобильных парков танковых армий». В результате на 10 июля 1943 года 18-й танковый корпус 5-й гвардейской танковой армии, например, имел в своем составе 17 легковых и 154 грузовых трофейных автомобиля, а ремонтно-эвакуационные подразделения этой армии на 80% были укомплектованы трофейными тягачами.
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          Трофейный легковой автомобиль «Фольксваген» Kfz.82 одной из частей Красной Армии. Вильнюс, 1944 год
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          На паромной переправе автомобили Красной Армии: трофейный «Форд» V3000S, ленд-лизовский «Виллис» и трофейный «Опель Блиц». 1944 год
        

        
Однако примерно с августа 1943 года ремонт трофейных автомобилей с эвакуацией на заводы промышленности уже почти не производился, так как они были загружены ремонтом отечественной и ленд-лизовской автотехники, поступавшей в Красную Армию во все возрастающем количестве. Тем не менее ремонт этот продолжал осуществляться фронтовыми ремонтными базами и мастерскими. К концу войны в большинстве советских танковых и механизированных соединений значительную часть автопарка составляли трофейные машины, в среднем —до 30 — 40%, а в некоторых и больше. Так, в сентябре 1944 года в 4-м гвардейском механизированном корпусе, например, автомобильный парк на 65% был укомплектован трофейными автомашинами. Трофейную технику ценили прежде всего за надежность, а также за наличие на значительной части немецких автомобилей дизельного двигателя — они, как и большая часть советских танков и САУ, могли работать на солярке, что было удобно при снабжении танковых частей горючим.

        Довольно трудно определить, сколько всего трофейных автомобилей использовалось частями Красной Армии в годы Великой Отечественной войны. По состоянию на 1 мая 1945 года в армии имелось примерно 60,5 тыс. трофейных автомашин, что составляло около 9% всего автопарка Красной Армии.

        Любопытно отметить, что некоторые советские части (например из состава 6-й гвардейской танковой армии), отправляясь летом 1945 года на Дальний Восток, везли с собой трофейную автотракторную технику. И это при том, что бронетанковую технику они оставили в Европе и получали новую на месте прибытия.

        Касаясь японских трофеев, которые были захвачены в ходе разгрома Квантунской армии, надо отметить, что из всего большого перечня техники, попавшей в руки наших войск, ограниченно использовались лишь грузовики.
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          Легковой автомобиль ГАЗ М-1. Фестиваль «Автоэкзотика». Москва, Тушино, 1998 г.
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          Легковой полноприводной автомобиль ГАЗ-67Б из коллекции Музея автомобильной техники при Рязанском военном автомобильном институте. Рязань, 2001 г.
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          Автомобили- ветераны: советский ГАЗ-67Б и американский Willys МВ. Фестиваль «Автоэкзотика». Москва, Тушино, 2005 г.
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          Автомобиль-памятник ГАЗ-АА установлен перед проходной Горьковского автозавода, апрель 2006 г.
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          Грузовой автомобиль ГАЗ-ММ из коллекции Музея автомобильной техники при Рязанском военном автомобильном институте. Рязань, 2001 г.
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          Грузовой автомобиль ГАЗ-MM с упрощенной кабиной. Фестиваль «Автоэкзотика». Москва, Тушино, 2004 г.
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          Грузовой автомобиль ЗИС-5 из коллекции Музея военной автомобильной техники при Рязанском военном автомобильном институте. Рязань, 2001 г.
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          Грузовой автомобиль ЗИС-5В установлен на территории НИИИ 21 МО РФ. Бронницы, октябрь 1994 г.
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          Реактивная установка БМ-13Н на шасси автомобиля Studebaker US6. Центральный музей Великой Отечественной войны. Москва, 2006 г.
        

      [image: chapter_end]

Content
Князев М. Автомобили Красной Армии 1941—1945 гг.
М.Князев          Бронеколлекция 2006 Специальный выпуск № 02 (10) Автомобили Красной Армии 1941—1945 гг.
Автомобили красной армии
Отечественные автомобили
Легковые автомобили
Грузовые автомобили
Автомобили иностранного производства
Легковые автомобили
Грузовые автомобили
Прочие автомобили
Трофейные автомобили

OEBPS/images/bin00000034.jpeg





OEBPS/images/bin00000033.jpeg





OEBPS/images/bin00000036.jpeg





OEBPS/images/bin00000035.jpeg





OEBPS/images/bin00000030.jpeg





OEBPS/images/bin00000029.jpeg





OEBPS/images/bin00000032.jpeg





OEBPS/images/bin00000031.jpeg





OEBPS/images/bin00000027.jpeg





OEBPS/images/bin00000110.jpeg





OEBPS/images/bin00000026.jpeg





OEBPS/images/bin00000111.jpeg





OEBPS/images/bin00000028.jpeg





OEBPS/images/bin00000109.jpeg





OEBPS/images/bin00000114.jpeg





OEBPS/images/bin00000115.jpeg





OEBPS/images/bin00000112.jpeg





OEBPS/images/bin00000113.jpeg





OEBPS/images/bin00000118.jpeg





OEBPS/images/bin00000116.jpeg





OEBPS/images/bin00000117.jpeg





OEBPS/images/bin00000023.jpeg





OEBPS/images/bin00000022.jpeg





OEBPS/images/bin00000025.jpeg





OEBPS/images/bin00000024.jpeg





OEBPS/images/bin00000019.jpeg





OEBPS/images/bin00000021.jpeg





OEBPS/images/bin00000020.jpeg





OEBPS/images/bin00000016.jpeg





OEBPS/images/bin00000121.jpeg





OEBPS/vignettes/title_before.png





OEBPS/images/bin00000015.jpeg





OEBPS/images/bin00000122.jpeg





OEBPS/page-map.xml
                                                  



OEBPS/images/bin00000018.jpeg





OEBPS/images/bin00000119.jpeg





OEBPS/images/bin00000017.jpeg





OEBPS/images/bin00000120.jpeg





OEBPS/images/bin00000125.jpeg





OEBPS/images/bin00000126.jpeg





OEBPS/images/bin00000123.jpeg





OEBPS/vignettes/chapter_end.png





OEBPS/images/bin00000124.jpeg





OEBPS/vignettes/title_after.png





OEBPS/images/bin00000127.jpeg





OEBPS/images/bin00000128.jpeg





OEBPS/images/bin00000092.jpeg





OEBPS/images/bin00000091.jpeg





OEBPS/images/bin00000094.jpeg





OEBPS/images/bin00000093.jpeg





OEBPS/images/bin00000090.jpeg





OEBPS/images/bin00000089.jpeg





OEBPS/images/bin00000012.jpeg





OEBPS/images/bin00000011.jpeg





OEBPS/images/bin00000014.jpeg





OEBPS/images/bin00000013.jpeg





OEBPS/images/bin00000096.jpeg





OEBPS/images/bin00000095.jpeg





OEBPS/images/bin00000010.jpeg





OEBPS/images/bin00000098.jpeg





OEBPS/images/bin00000009.jpeg





OEBPS/images/bin00000097.jpeg





OEBPS/images/bin00000004.jpeg





OEBPS/images/bin00000081.jpeg





OEBPS/images/bin00000005.jpeg





OEBPS/images/bin00000080.jpeg





OEBPS/images/bin00000002.jpeg





OEBPS/images/bin00000083.jpeg





OEBPS/images/bin00000003.jpeg





OEBPS/images/bin00000082.jpeg





OEBPS/images/bin00000008.jpeg





OEBPS/images/bin00000006.jpeg





OEBPS/images/bin00000079.jpeg





OEBPS/images/bin00000007.jpeg





OEBPS/images/bin00000088.jpeg





OEBPS/images/bin00000000.jpeg





OEBPS/images/bin00000085.jpeg





OEBPS/images/bin00000001.jpeg





OEBPS/images/bin00000084.jpeg





OEBPS/images/bin00000087.jpeg





OEBPS/images/bin00000086.jpeg





OEBPS/images/bin00000099.jpeg





OEBPS/images/bin00000100.jpeg





OEBPS/images/bin00000103.jpeg





OEBPS/images/bin00000104.jpeg





OEBPS/images/bin00000101.jpeg





OEBPS/images/bin00000102.jpeg





OEBPS/images/bin00000107.jpeg





OEBPS/images/bin00000108.jpeg





OEBPS/images/bin00000105.jpeg





OEBPS/images/bin00000106.jpeg





OEBPS/images/bin00000070.jpeg





OEBPS/images/bin00000069.jpeg





OEBPS/images/bin00000072.jpeg





OEBPS/images/bin00000071.jpeg





OEBPS/images/bin00000078.jpeg





OEBPS/images/bin00000077.jpeg





OEBPS/images/bin00000074.jpeg





OEBPS/images/bin00000073.jpeg





OEBPS/images/bin00000076.jpeg





OEBPS/images/bin00000075.jpeg





OEBPS/images/bin00000059.jpeg





OEBPS/images/bin00000061.jpeg





OEBPS/images/bin00000060.jpeg





OEBPS/images/bin00000067.jpeg





OEBPS/images/bin00000066.jpeg





OEBPS/images/bin00000068.jpeg





OEBPS/images/bin00000063.jpeg





OEBPS/images/bin00000062.jpeg





OEBPS/images/bin00000065.jpeg





OEBPS/images/bin00000064.jpeg





OEBPS/images/bin00000050.jpeg





OEBPS/images/bin00000049.jpeg





OEBPS/images/bin00000056.jpeg





OEBPS/images/bin00000055.jpeg
et
sugrt P






OEBPS/images/bin00000058.jpeg





OEBPS/images/bin00000057.jpeg





OEBPS/images/bin00000052.jpeg





OEBPS/images/bin00000051.jpeg





OEBPS/images/bin00000054.jpeg





OEBPS/images/bin00000053.jpeg





OEBPS/images/bin00000129.jpeg





OEBPS/images/bin00000132.jpeg





OEBPS/images/bin00000048.jpeg





OEBPS/images/bin00000133.jpeg





OEBPS/images/bin00000130.jpeg





OEBPS/images/bin00000131.jpeg





OEBPS/images/bin00000136.jpeg





OEBPS/images/bin00000137.jpeg





OEBPS/images/bin00000134.jpeg





OEBPS/images/bin00000135.jpeg





OEBPS/images/bin00000138.jpeg





OEBPS/images/bin00000039.jpeg





OEBPS/images/bin00000045.jpeg





OEBPS/images/bin00000044.jpeg





OEBPS/images/bin00000047.jpeg





OEBPS/images/bin00000046.jpeg





OEBPS/images/bin00000041.jpeg





OEBPS/images/bin00000040.jpeg





OEBPS/images/bin00000043.jpeg





OEBPS/images/bin00000042.jpeg





OEBPS/images/bin00000139.jpeg





OEBPS/images/bin00000140.jpeg





OEBPS/images/bin00000038.jpeg





OEBPS/images/bin00000143.jpeg





OEBPS/images/bin00000037.jpeg





OEBPS/images/bin00000144.jpeg





OEBPS/images/bin00000141.jpeg





OEBPS/images/bin00000142.jpeg





OEBPS/images/bin00000145.jpeg
: ABTOMOBWUAU
KPACHOUW APMNW
1941-1945

-]
s
=)
X ¥
w
< |®
<
0
X
w
I
0
a
W





