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Наш отечественный военно-морской флот имеет славную историю, начало которой уходит в далекое прошлое. Еще задолго до образования Киевского государства между Днестром и Днепром жили славянские племена — анты, которые пользовались славой опытных мореходов. В VI–VII веках их дружины на ладьях совершали по Черному морю смелые плавания к берегам Византийской империи и даже предпринимали дальние морские походы в Средиземное море.

   Морской опыт и навыки антов были унаследованы и развиты их отважными потомками — русами, создавшими мощное Киевское государство. В X веке их суда доходили до берегов Италии. Константинополь, столица Византии, не раз видел у своих стен флотилии этих смелых мореходов, в связи с которыми Черное море в те отдаленные времена называлось Русским. Вскоре русские ладьи показались на Балтийском и Белом морях. Отважные поморы, создавшие в XII–XIII веках первые суда ледового плавания, открыли остров Грумант (Шпицберген), прокладывали путь через Ледовитый океан в Тихий.

   С самых отдаленных времен русский народ мечтал о выходе на широкие морские просторы, о разгадке тайн моря, об открытии новых земель. Но долго еще, вплоть до конца XVII века, обширное многонациональное русское государство оставалось отрезанным от Балтийского и Черного морей. И только при Петре I, когда появился регулярный военно-морской флот и совместно с армией был завоеван выход на моря, Россия стала сильной морской державой.

   Русский военный флот показал свою несокрушимую силу в сражениях при Гангуте и Гренгаме, Чесме и у острова Фидониси, при Наварине и Синопе и во многих других морских баталиях, в ходе которых множились и совершенствовались его боевые традиции и обычаи.

   Классики марксизма-ленинизма понимали под традициями все то, что постепенно создавалось творчеством народных масс, а затем передавалось из поколения в поколение. Традиции сохраняются в определенных обществах, классах и социальных группах в течение длительного времени. Они выступают в виде различных общественных установлений, норм поведения, духовных и нравственных ценностей, идей, обычаев, обрядов и т. д. Реакционные традиции служат сохранению отживших общественных и культурных форм, прогрессивные (революционные, трудовые, боевые и др.) способствуют развитию творческих начал в общественных отношениях и культуре.

   Предметом нашей советской национальной гордости являются доблестные подвиги русских моряков, славные вековые традиции русского флота. Они передавались из поколения в поколение от древних мореходов к морякам петровской эпохи, от Петра I и его сподвижников к Ушакову и Сенявину, от Ушакова и Сенявина к Лазареву и Нахимову, затем к Бутакову и Макарову и от них — к морякам революционного флота России.

   Пройдя суровую школу революционной закалки — от восстания на броненосце «Потемкин» до исторического залпа «Авроры», — военные моряки вместе с молодой Красной Армией героически отстаивали завоевания Великой Октябрьской социалистической революции.

   В. И. Ленин и руководимая им большевистская партия придавали огромное значение закреплению революционных и боевых традиций в сознании народных масс, реализации их в новых воинских ритуалах с первых дней формирования армии нового типа.

   Советские моряки, воспитанные Коммунистической партией и вдохновленные славным прошлым нашего народа, в ходе борьбы за установление и укрепление социалистического строя создали новые героические традиции.

   Военно-морской флот принял активное участие в Великой Октябрьской социалистической революции и гражданской войне. В годы Великой Отечественной войны доблестные сыны советского народа — матросы и офицеры флота в одном строю с воинами победоносной Советской Армии наголову разгромили немецко-фашистских захватчиков, мужественно отстояли честь и независимость социалистической Родины.

   Ныне Советский Союз располагает могучим ракетно-ядерным океанским флотом. Моряки подводных лодок, надводных кораблей, морские летчики, артиллеристы и пехотинцы — достойные преемники славы фронтовиков. Свою верность героическим традициям флота они доказывают ратной учебой и службой, дальнейшим повышением бдительности и боевой готовности.

   Естественно, что нынешние условия вносят свои особенности в характер воинского труда. Овладение сложной современной техникой требует прочных знаний радиотехники, электроники, телемеханики, ядерной физики, математической статистики, инженерной психологии и многого другого. Однако эта масса новых знаний ни в коей мере не умаляет значения старых добрых традиций. Они, эти традиции, возникнув из героического прошлого, неотступно следуют рядом с военными моряками нынешнего поколения, вдохновляя их на самоотверженное служение Родине, своему народу.

   В настоящее время в состав Военно-Морского Флота входят подводные лодки с ракетным и торпедным вооружением, в том числе и с атомными энергетическими установками, надводные корабли различных классов, морская ракетоносная и противолодочная авиация, высокомобильная морская пехота и береговые ракетные войска. Все эти рода сил имеют свою историю и некоторые специфические традиции.

   Поскольку история Военно-Морского Флота связана прежде всего с надводными кораблями, на которых и зародились почти все его традиции и обычаи, автор счел возможным не касаться ее отдельно для этого рода сил, так как она прослеживается на страницах всей этой небольшой книжки. Об остальных родах сил флота и некоторых их традициях кратко рассказывается в отдельных главах.

   Я не ставил своей целью описать все без исключения традиции и обычаи русских и советских моряков, дать объяснение всем воинским званиям и должностным категориям корабельных офицеров и старшин и другим специфическим понятиям, ибо для этого понадобилось бы написать слишком большую книгу. Причем, следует учесть и то, что многие из обычаев, можно сказать, не дожили до наших дней или утратили свое былое значение. Поэтому в своих очерках я ограничился в основном теми флотскими традициями и обычаями, которые и поныне подчеркивают особенности службы на флоте, ну и, конечно, теми, что отражены в Корабельном уставе Военно-Морского Флота.

   Известно, что у людей, которые по долгу службы связаны с выполнением различных флотских ритуалов, обычаев и традиций, а также у любителей маринистской литературы нередко возникают различные «почему?», «в связи с чем?», «как объяснить?» и т. д. И это понятно: слишком уж необычна жизнь военных моряков, подолгу оторванных от привычных земных условий, как своеобразна и сама история флота… Хотелось бы надеяться, что своей книжкой «Так повелось на флоте…» мне хотя бы частично удалось ответить на некоторые из этих вопросов.

   При подготовке материалов для книги автору оказали большую практическую помощь работники Центрального ордена Красной Звезды военно-морского музея Л. А. Шимкевич, В. В. Ильичев и А. Л. Ларионов, которым я выражаю свою искреннюю благодарность.
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    ЗАКЛАДКА КОРАБЛЯ
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Митинг на судостроительном заводе подходит к концу. Слово предоставлено главнокомандующему Военно-Морским Флотом.

   — Сегодня, — говорит он, — волею партии и народа закладывается ракетный крейсер «Адмирал Фокин». Это будет самый современный мощный боевой корабль, призванный защищать интересы нашей социалистической Родины на просторах Мирового океана…

   Директор завода вручает главному строителю корабля бронзовую закладную доску. На ней выгравировано:

   
    Ракетный крейсер

    «Адмирал Фокин»

   

   Затем следуют наименование завода, где заложен корабль, число, месяц, год.

   Главный строитель надевает на доску чехол из красного бархата, направляется к стапелю и бережно вкладывает доску в специально заготовленную для нее нишу, называемую «карманом» и скрепленную с килем будущего корабля. Затем он накладывает на нишу пластину из нержавеющей стали, в которой заранее просверлены отверстия со вставленными в них крепежными винтами, и завинчивает первый из них. Отвертка передается из рук в руки поочередно директору завода, первому секретарю горкома партии, почетным гостям и, наконец, главнокомандующему Военно-Морским Флотом, который и завершает ритуал закладки корабля, о чем торжественно объявляет собравшимся. Звучит Государственный гимн СССР, гремит громкое «ура». Корабль заложен. Теперь дело за строителями…

   Во все времена закладка корабля считалась большим событием в жизни не только флота, но и государства в целом. Своеобразный праздник моряков и корабелов сопровождался торжественным церемониалом в присутствии высокопоставленных лиц, во время которого в основной элемент корабельного корпуса — киль вкладывалась специальная закладная доска. Этот момент считался началом строительства.

   Пока не удалось точно установить, когда и кем в русском флоте положено начало подобному церемониалу. Самой древней в коллекции Центрального военно-морского музея является доска брига «Феникс», на которой выгравирован 1809 год. Иногда вместо доски в киль корабля закладывались монеты, отчеканенные в год начала постройки корабля. Когда в прошлом веке строили Ревельский порт, на дне гавани обнаружили остатки затонувшего судна. Из его киля была извлечена золотая монета времен Екатерины II. Случай этот не единственный. В октябре 1877 года при разборке парохода «Курьер», заложенного в Санкт-Петербурге на заводе Берда в 1856 году, закладной доски в киле тоже не оказалось. Вместо нее была найдена медная монета.

   Большая часть закладных досок, хранящихся в Центральном военно-морском музее, — это повторные экземпляры, т. е. копии с тех досок, которые фактически помещались в киль корабля. Они вручались в качестве сувенира высокопоставленным лицам, присутствовавшим на церемонии закладки корабля.

   Историческая значимость закладных досок не вызывает сомнений. По существу, они являются своеобразными памятниками кораблям отечественного флота. В то же время это — важный исторический документ, свидетельствующий о времени и месте закладки корабля или судна, о его строителях.

   После сдачи корабля заказчику в музее или на почетном месте завода-строителя устанавливается фирменная (заводская) доска, которая не является закладной доской.

   Вначале закладные доски делались из меди, латуни или железа. Потом появились позолоченные, посеребренные и даже серебряные доски. Из благородных металлов, как правило, делались повторные экземпляры, вручавшиеся особам императорской фамилии. Формы досок, представленных в коллекции Центрального военно-морского музея, самые различные: овальные, круглые, прямоугольные, фигурные и т. д. Есть доски литые, кованые, вырезанные, а надписи и различные изображения на них сделаны способом гравировки, штамповки, травления и литья.

   Хотя упомянутая музейная коллекция далеко не полная, но и она дает возможность в какой-то мере проследить историю отечественного флота. Большой интерес вызывают закладные доски кораблей, непосредственно участвовавших в Октябрьской революции: легендарной «Авроры», линейного корабля «Заря свободы», эскадренного миноносца «Забияка», минного заградителя «Амур», учебного судна «Верный», яхты «Полярная Звезда».

   Особую группу в экспонатах музея составляют закладные доски кораблей — участников Великой Отечественной войны. В нее входят доски гвардейского минного заградителя «Марти» («Ока»), крейсеров «Красный Кавказ» («Адмирал Лазарев»), «Красный Крым» («Светлана»), Краснознаменного эскадренного миноносца «Незаможник» («Занте») и другие.

   Как бы открывая новую страницу в истории отечественного судостроения, музей демонстрирует копию закладной доски первого в мире атомного ледокола «Ленин».

   Почему же эти реликвии носят такое, казалось бы, прозаичное название — «доска»? Ведь доска — понятие, связанное, главным образом, с деревом. Объяснить это, видимо, можно тем, что в XII–XIII веках некоторые официальные записи делались на деревянных досках. В музеях сохранились дубовые доски с надписями, сделанными и в более поздние времена, — в XVII веке. Досками в древней Руси заменяли переплет рукописей («книги в досках»). В «Памятниках отреченной русской литературы» Н. С. Тихонравова упоминаются «доски опочаные», т. е. каменные, положенные на алтарь при закладке храмов. Не исключено, что в давние времена какие-то отметки (записи) о строительстве судна делались и на деревянных досках. Они закреплялись (закладывались) в каком-то определенном месте, наиболее вероятно — в районе среднего шпангоута, ближе к центру судна. В дальнейшем, чтобы продлить жизнь этим своеобразным документам, их начали изготовлять из более прочного и долговечного материала — металла, сохранив прежнее название «доска».
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    СПУСК И ОБРЯД «КРЕЩЕНИЯ» КОРАБЛЯ
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После закладки корабля проходят месяцы, и затем наступает день, когда стальную махину, вроде бы и незаметно сложившуюся из отдельных частей, больше нельзя держать на суше — ее надо спускать на воду. Да и на стапеле пора освобождать место для закладки следующего корабля. А спущенный будет достраиваться на плаву в достроечном бассейне завода.

   Спуск судна — одно из самых замечательных и радостных событий на верфи, когда труд многих людей — конструкторов и проектировщиков, сварщиков и судосборщиков, механиков и монтажников, маляров и отделочников, других специалистов, — материализуясь, воплощается в плавучее инженерное сооружение — корабль. Вместе с тем, спуск судна — один из самых ответственных моментов: ведь строителям предстоит спустить на воду сооружение весом иногда в несколько десятков тысяч тонн и высотой с многоэтажный дом и сделать это нужно быстро и в то же время осторожно, чтобы не нанести кораблю повреждений, обеспечить безопасность окружающих людей.

   Практикуется несколько способов спуска судна: при помощи всплытия, когда судно строится на стапеле в наливном доке; при помощи механизмов, спускающих суда на слипе, или мощных кранов, которыми переносятся небольшие суда со стапеля на воду; при помощи специального устройства, на котором судно под воздействием собственной тяжести сдвигается с наклонного стапеля на воду.

   Слип — это механическое устройство, состоящее из нескольких параллельных, близко друг от друга расположенных рельсов, наклонно идущих от стапеля к воде. По рельсам движутся тележки, поднимаемые и спускаемые цепями или стальными тросами. Подъем и спуск судна осуществляется носом или кормой вперед (продольный слип), или бортом (поперечный слип).

   Стапель — прибрежное сооружение на верфи в виде площадки, на которой строятся суда. Его конструкция и размеры, а также величина наклона площадки к воде зависят от размера строящихся на нем судов. Стапель для больших судов и кораблей представляет собой железобетонную площадку, оборудованную на бетонных, глубоко зарытых в землю, сваях. Это сооружение постоянное, на нем после спуска одного судна закладывается другое. Продольный стапель, на котором обычно строятся суда большого размера, имеет два так называемых спусковых фундамента. Между ними, на равном расстоянии, устанавливаются стапель-блоки, на которые опирается киль строящегося судна. Стапель-блоки — это уложенные друг на друга короткие дубовые брусья, соединенные между собой деревянными раскосинами и болтами. Для удобства работы под днищем стапель-блоки делаются высотой около полутора метров. Затем начинают сооружать спусковое устройство с таким расчетом, чтобы оно было готово одновременно с судном. На параллельно расположенные спусковые фундаменты настилаются две деревянные спусковые дорожки на удалении друг от друга около трети ширины судна. Как и спусковой фундамент, они продолжаются и под водой на такое расстояние, чтобы судно всплыло прежде, чем пройдет всю их длину.

   На спусковые дорожки укладывают скрепленные между собой деревянные полозья, образующие спусковые салазки, а по бокам от них — спусковые рыбины, не дающие салазкам съехать в сторону. Перед самым спуском на салазки опускается судно. Делается это при помощи деревянных брусьев — подбрюшников, которые посредством дубовых клиньев, забиваемых между ними и салазками, плотно прижимаются к днищу судна. В более узкой носовой и кормовой оконечностях судна, где подбрюшник нельзя подогнать к корпусу, его укрепляют наклонными бревнами-копыльями, верхний конец которых упирается в судно, а нижний — в спусковой полоз. Копылья между собой скреплены так называемыми оглоблями. После этого стапель-блоки, на которые до этого опирался киль судна, разбирают, и вся тяжесть судна оказывается на салазках.

   Перед спуском судна все лишнее со стапеля убирается. Корабль держится только на кормовых, носовых упорах и на задержнике. Если их убрать, то судно начнет движение по стапелю. Чем меньше трение, тем легче «столкнуть» судно с наклонной плоскости стапеля в воду, тем проще осуществить спуск.

   Чтобы уменьшить трение, деревянные спусковые дорожки смазывают специальными составами. В былые времена для этого на стапеля к моменту спуска корабля с жироварень поставлялось специальное перетопленное баранье сало (его считали наиболее подходящим для этой цели). На насаливание спусковых деревянных дорожек уходило по нескольку тонн этого жира. Так, для спуска на воду броненосца «Александр III» пришлось убить 5000 баранов. Затем от подобного «жертвоприношения» отказались: жир заменили минеральными насадками, смесями нефтепродуктов — парафина, вазелина, петролатума, церезина.

   В последнее время спусковые дорожки стали выстилать щитами, изготовленными из специальной пластмассовой композиции, основой которой служит синтетический пластик — полиэтилен. Скольжение и сход судна по ним происходит спокойнее и безопаснее, а трудоемкость и стоимость их изготовления стали намного ниже.

   Продольный спуск осуществляется обычно кормой вперед, так как эта оконечность судна имеет более полные обводы и, следовательно, большую плавучесть, чем нос, что предупреждает судно от зарывания в воду.

   И вот наступает момент, которого с нетерпением ждут все создатели судна. Директор верфи приказывает: «Отдать кормовые упоры!», «Отдать носовые упоры!». И наконец: «Руби задержник!» (правда, его не рубят, а режут автогеном). Спусковые салазки освобождаются, и судно очень медленно начинает движение. В этот момент одна из гостей — «крестная мать» новорожденного корабля — разбивает о форштевень бутылку шампанского. Звучат аплодисменты и крики «ура». Исполняется Государственный гимн СССР.

   Мы оказываемся очевидцами впечатляющего зрелища: стальная громада, все набирая скорость, плавно скользит по спусковой дорожке, и вот уже она врезается в водную гладь «ковша» (так корабелы называют акваторию у верфи).

   Едва судно успевает спуститься на воду и пройти небольшое расстояние, как с него отдают большие адмиралтейские якоря, перерубая тросы, на которых они были подвешены за бортом. Удерживаемое якорными цепями, судно останавливается и затем отбуксировывается к заводскому причалу для окончательной достройки.

   Этот день строители считают своим праздником и днем «крещения» спущенного судна.

   Обряд «крещения» — одна из древнейших морских традиций. Первое его описание было обнаружено в египетских папирусах. Оно относится к 2100 году до н. э. Это был, если можно так выразиться, отчет о спуске на Ниле корабля фараона.

   На протяжении тысячелетий обряд «крещения» носил религиозный характер. Он имел своей целью заслужить покровительство богов. Считалось, что наиболее эффективно можно задобрить богов, принося им в жертву человека. Викинги при спуске своих кораблей в качестве жертвоприношения использовали невольников, которых укладывали под килем. Чем крепче здоровьем и сильнее были рабы, тем на большее расположение богов можно было рассчитывать.

   На островах Западного и Восточного Самоа после спуска пироги на воду несколько человек бросали за борт на съедение акулам. Считалось, что задобренные таким образом хищники в дальнейшем не тронут тех, кто будет на ней плавать. Финикийцы и народы Востока кропили борта судна кровью только что заколотых красивых девушек-рабынь.

   Римляне при спуске своих судов приносили в жертву взятых ими в плен пиратов. Более гуманными были греки. Правда, они тоже использовали для обряда «крещения» кровь, но не человеческую, а от молодого барашка.

   По мере изменения нравов менялся и характер «крещения». Но еще долго преследовалась все та же цель — снискать расположение богов, властвующих над стихией.

   В средневековье неизменным атрибутом «крещения» сделалось вино. Им щедро кропилась палуба судна перед выходом в первый рейс.

   В церемониях «крещения» зачастую участвовали высокопоставленные государственные и церковные деятели. Хроники сообщают, например, что в 1418 году в Саутгемптоне (Англия) королевский корабль «крестил» епископ, за что получил 5 фунтов стерлингов. При установлении в Англии абсолютизма Тюдоров (1485–1603 гг.) обряд «крещения» судна обставлялся весьма пышно. Королевский сановник произносил тост за благополучие корабля. Ему преподносили вино в золотом кубке. Затем этот кубок выбрасывали за борт.

   В конце XVII века установился обычай разбивать о форштевень спускаемого на воду судна бутылки с вином с добавлением фразы: «Крещу тебя». Одновременно с этим кораблю давалось и имя. Такая церемония «крещения» в ряде стран сохранилась до наших дней — с той лишь разницей, что, по примеру Франции, для этого стали использовать благородный напиток — шампанское.

   В русском Императорском флоте при спуске корабля служили торжественный молебен в присутствии высокопоставленных лиц, государственных сановников, иногда в присутствии царя или членов императорской семьи. Во время молебна судно и поднятые на нем флаги — Императорский штандарт, кормовой Андреевский флаг и гюйс окроплялись «святой водой» и под звуки национального гимна и салюта с судов рубили последний задержник. Торжество заканчивалось парадным завтраком. Акта «крещения» не было. Имя кораблю давалось раньше.

   В арабских странах для этой цели применяют «священную воду» из Мекки, в Турции — дождевую воду, в Вест-Индии — сок ананасов.

   Бывало и так. Датский транспорт, предназначенный для плавания в арктических водах, был «окрещен» глыбой льда, а одно из американских судов… мороженым. Для этих целей использовалась даже бутылка молока…

   А вот как это в наши дни происходит в Индии. Новое судно через считанные минуты сойдет со стапеля. По традиции «крестная мать» разбивает о борт судна… кокосовый орех. Впрочем, такой обычай издавна бытует у индийских корабелов. Это и понятно. Пальму на берегах теплых морей называют деревом исполнения желаний. Ее орехи, сок, побеги, кора кормят, поят, одевают и даже лечат от многих заболеваний. Живет пальма до ста лет и все время плодоносит. Через каждые сорок дней на ней вызревает новая гроздь орехов. Не удивительно, что кокосовым орехом — этим символом благополучия, долголетия и процветания — в знак удачи провожают в дальний путь каждый новый корабль индийских моряков.

   В некоторых странах танкеры «крестят» нефтью, рыболовные суда — рыбьим жиром.

   В Японии судно украшают множеством цветных лент и воздушными шарами, а в момент спуска корабля на воду освобождают из неволи птиц.

   …Идут голубыми дорогами корабли, рожденные трудом конструкторов, ученых, рабочих. Океанские волны давно смыли с форштевней следы их «крещения». Но в памяти строителей и присутствовавших на торжестве людей навсегда останется день спуска судна на воду, или, как принято говорить у корабелов, его «крещения».
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    ИМЯ КОРАБЛЯ
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Раннее утро. Небо покрыто сплошными облаками. Время от времени налетают мощные снеговые заряды. Порывистый ветер воет в снастях, полощет Военно-морской флаг на гафеле, срывает с гребней волн пену и бросает ее высоко на иллюминаторы мостика. Форштевень крейсера то проваливается, принимая на себя тонны свинцовой балтийской воды, то высоко вздымается вверх, и тогда на борту видно бронзовое литье названия корабля: «Октябрьская революция». Эти слова ко многому обязывают экипаж: ведь в результате Великого Октября родилось наше первое в мире социалистическое государство, открылась новая эра в истории человечества.

   О непреходящем значении имен, начертанных на бортах кораблей нашего флота, как о мобилизующих символах, можно говорить много. Среди них нет и не может быть имен случайных, надуманных.

   …В недавнем прошлом все обстояло иначе. Большинство судовладельцев для имен судов использовали слова, какие первыми приходили им в голову. Это особенно ярко видно из истории волжского пароходства. С какими только именами не встречались суда на Волге: «Ямщик», «Слуга покорный», «Червячок», «Ай-люли», «Котенок»…

   В некоторых названиях отразились амбиции судовладельцев. Например, купец Бугров все реки Нижегородского края считал своей личной собственностью, что и было засвидетельствовано в названиях двух его пароходов — «Сейма Бугрова» и «Линда Бугрова»[1]. Ра — бог солнца у древних египтян, но Ра — это и название Волги у древнейших народов, которое и вздумал перенести на свое судно один нижегородский судовладелец…

   Правления крупных обществ при выборе имен для своих судов поступали более солидно: большим по размерам пароходам они давали имена выдающихся государственных деятелей и полководцев, а также мифологических героев. Ряд судов был удостоен имен по названиям драгоценных камней: «Алмаз», «Изумруд», «Жемчуг», «Бриллиант»…

   В России имена боевым кораблям давались в честь святых (например, «Св. Петр», «Св. Иоанн Богослов»). Так, эскадра контр-адмирала Ф. Ф. Ушакова при бое с турецкой эскадрой у мыса Калиакрия почти сплошь (15 из 17) состояла из кораблей, названных именами святых, а два из них — в честь особо почитаемых христианских праздников: «Рождество Христово» и «Преображение господне», что также было модно для России XVII–XVIII веков. Позже более популярными стали имена из мифологии («Чародейка», «Русалка», «Аврора»), а также в честь удельных князей («Аскольд», «Дмитрий Донской», «Владимир Мономах»). С конца прошлого столетия кораблям начали даваться имена, связанные с различными военными победами, и в честь императоров и выдающихся морских начальников. Особенно проявила себя эта традиция в начале XX века. Наметилась даже определенная тенденция в наименованиях кораблей. Большие линейные назывались в честь побед («Полтава», «Гангут», «Кинбурн») и именами императоров («Император Александр III», «Императрица Мария»), легкие крейсеры — в честь адмиралов («Ушаков», «Нахимов», «Макаров»), эскадренные миноносцы — в честь малых морских побед («Керчь», «Калиакрия», «Гаджибей») или в честь отличившихся в боях офицеров. Имена кораблей «Азов» и «Меркурий» за особо боевые заслуги указом императора сохранялись на флоте постоянно. Было предписано иметь во флоте всегда два судна с названиями «Память Азова» и «Память Меркурия» с присвоением им Георгиевского Андреевского флага и вымпела. И ныне боевой ракетный корабль с именем «Азов» под Военно-морским флагом СССР несет нелегкую службу на просторах морей и океанов.

   После Великой Октябрьской социалистической революции часть кораблей Военно-Морского Флота была переименована. Им были присвоены имена в духе времени: «Красный Кавказ», «Красный Крым», «Свободная Россия», «Коминтерн», «Профинтерн». Позже корабли получали названия по именам советских деятелей: «Яков Свердлов», «Дзержинский», «Железняков» и другие.

   Но ни одному из кораблей дореволюционного военно-морского флота не выпала такая великая честь, как крейсеру Балтийского флота «Аврора». Он находится в строю с 1903 года, участвовал в Цусимском сражении 1905 года. Вечером 25 октября (7 ноября) 1917 года «Аврора» холостым выстрелом из своего орудия дала сигнал к штурму Зимнего дворца. В 1927 году крейсер награжден орденом Красного Знамени.

   Революционные заслуги крейсера «Аврора» широко известны. Но немногие знают об участии авроровцев в боях Великой Отечественной войны. Война застала крейсер в порту Ораниенбаум (ныне Ломоносов). К тому времени он уже не имел своего хода: ведь ему исполнилось 38 лет — для корабля это почтенный возраст. Однако орудия «Авроры» были так же мощны, как и прежде. И в июле 1941 года, когда враг стал угрожать Ленинграду, с крейсера были сняты девять из десяти стотридцатимиллиметровых орудий. Их установили на Вороньей горе в районе Дудергофа (ныне пос. Можайский). Здесь появилась отдельная артиллерийская батарея «А», и в числе батарейцев были три представителя крейсера «Аврора» — А. А. Антонов, Е. Н. Дементьев, Н. П. Кузнецов. Свой первый бой батарея «А» приняла 6 сентября 1941 года. В ходе его она разгромила колонну вражеских автомашин и бронетранспортеров на Гатчинском шоссе. За короткий срок батарея отразила более десяти танковых атак. Она сражалась до последней возможности. Позицию последнего взорванного бойцами орудия гитлеровцы заняли лишь 14 сентября…

   9 мая 1974 года на Вороньей горе установлен памятник славным героям батареи «А».

   Сам крейсер «Аврора» находился в Ораниенбауме вплоть до 1944 года. В дни блокады Ленинграда на его долю выпали суровые испытания. Корабль не раз подвергался массированным авиационным и артиллерийским налетам. В корпусе «Авроры» ко времени снятия блокады насчитали более 1500 пробоин. Искусные руки ленинградских судостроителей вернули крейсеру прежний вид, и с ноября 1948 года он установлен на вечную стоянку на Неве как один из памятников Великой Октябрьской социалистической революции. Одновременно корабль является филиалом Центрального военно-морского музея.

   Традиционным в русском и советском флоте является имя Москвы на бортах кораблей. И это понятно. Москва — столица нашей Родины. За свою более чем восьмивековую историю она не раз вставала неприступным бастионом на пути многих завоевателей. В октябре 1941 — апреле 1942 года на подступах к Москве произошло одно из крупнейших в Великой Отечественной войне сражений, в ходе которого немецко-фашистской армии было нанесено первое во второй мировой войне крупное поражение, развеявшее миф о ее непобедимости.

   Со времени создания регулярного флота в России имя Москвы носило более 20 кораблей и судов различного класса. Впервые название «Москва» было присвоено 64-пушечному линейному кораблю, спущенному на воду в Санкт-Петербурге в 1715 году. Следующие три корабля, построенные в Архангельске, служили русскому флоту с 1750 по 1758, с 1758 по 1771 и с 1799 по 1809 год. Всего же до 1860 года было 9 кораблей с именем древней столицы.

   В июле 1878 года в состав русского военного флота вошел крейсер 1 ранга «Москва», переоборудованный из парохода, купленного на пожертвования населения. Вскоре он был передан Добровольному флоту. Впоследствии там же находилось еще два корабля с этим именем.

   Первым советским кораблем, удостоенным 18 апреля 1919 года имени «Москва», стала плавбатарея ПБ-1 Северо-Двинской военной флотилии. Кроме нее, в гражданской войне участвовали и другие корабли с тем же или родственным именем. Например, эсминец «Москвитянин» был участником Ледового похода 1918 года, а позже в составе Астраханско-Каспийской флотилии успешно громил на Каспии белогвардейцев.

   Название «Москва» с честью носил лидер эсминцев Черноморского флота, построенный в 1937 году. 26 июня 1941 года отряд легких сил флота в составе лидеров «Москва» и «Харьков» под прикрытием крейсера «Ворошилов» и двух эсминцев обстрелял Констанцу. Выполнив боевую задачу, лидер «Москва» при отходе подорвался на мине. Даже в эти трагические минуты его экипаж самоотверженно сражался с врагом: артиллеристы-зенитчики вели огонь по фашистским самолетам до тех пор, пока волны не сомкнулись над кораблем-героем…

   Соблюдая преемственность, принял на Черноморском флоте эстафету славных дел противолодочный крейсер «Москва». Этот современный корабль, оснащенный новейшей техникой, побывал на многих морях и океанах. Его экипаж бережно хранит память о лидере «Москва», чье имя он унаследовал.

   Ежегодно со стапелей судостроительных заводов нашей Родины сходят корабли и суда. Они получают имя, которое, как правило, остается неизменным на всю долгую жизнь корабля.

   Как дается имя судну? Какие названия наиболее популярны?

   Преемственность имен, переходящих от поколения к поколению кораблей и судов, история их наиболее известных названий — это и многое другое, связанное с рассмотренным нами в этой главе вопросом, изучает молодая наука каронимика. Она — хороший советчик при выборе имени для корабля или судна. Ведь для этого надо глубоко знать историю нашей Родины и Военно-Морского Флота, его традиции, его славных флотоводцев и героев.
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    ФЛАГ КОРАБЛЯ
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Безбрежен океан. За кормой корабля стелется пенистый кильватерный след. Над палубой реет флаг. Корабль под советским флагом — частица нашей социалистической Родины.

   «Корабль — это родной дом для моряка, — пишет Леонид Соболев в книге „Капитальный ремонт“. — Это место его боевых подвигов, его крепость и защита, его оружие и атака, его сила и его честь. Она вынесена наверх, на гафель, и развевается над миром в гордом великолепии Военно-морского флага…»

   Корабельные флаги появились очень давно и значительно раньше, чем государственные (национальные). Их зарождение началось на самых ранних этапах судостроения и мореплавания. Фрески и барельефы Древнего Египта сохранили изображения флагов, существовавших еще в XIV–XIII веках до н. э. Например, подобие флага видно на фреске с изображением корабля времен Рамзеса II — фараона Египта, правившего в конце XIV — середине XIII веков до н. э.

   Флаги тех далеких времен представляли собой полотнища самых разнообразных размеров и форм с различными рисунками и комбинациями цветов. Флаг на корабле первоначально служил внешним отличительным знаком, своеобразным гербом и символом экономического могущества его владельца. Чем богаче судовладелец, тем роскошнее оснащался его корабль и дороже применялись ткани для изготовления флагов, которых на корабле было много, иногда до десяти. Устанавливались они на носовых и даже бортовых флагштоках.

   Во время морских вооруженных столкновений флаги служили для обозначения места командующего, управляющего силами в бою. С развитием вооруженной борьбы на море появились флагманские, адмиральские, капитанские флаги, позднее — флаги, обозначавшие авангард, кордебаталию, арьергард, т. е. элементы боевого порядка кораблей, и сигнальные флаги. Каждый из них имел свой определенный рисунок и цвет. Чтобы флаги были заметны издали, они укреплялись на высоких флагштоках, а затем и на мачтах.

   С образованием национальных государств происходит процесс оформления национальных (государственных) флагов. Сильный толчок этому дало мореплавание: корабли, покидавшие пределы своего государства и отправлявшиеся в чужеземные страны, должны были иметь отличительный национальный знак. С появлением регулярных военных флотов в ряде государств флаг стал обозначать не только национальную (государственную) принадлежность корабля, но и служить знаком, отличающим военный корабль от торгового.

   В России, как и во многих других странах, корабельные флаги появились задолго до образования централизованного государства. Древние греческие летописцы свидетельствуют, что еще во время морских походов восточных славян на Царьград в VIII–IX веках их ладьи имели, как правило, два флага: один — прямоугольный, другой — тоже прямоугольный, но с вырезанным на внешних концах углом. Флаги были непременной принадлежностью и казацких «чаек», на которых запорожские и донские казаки в XV–XVI веках совершали отважные морские походы через Черное море к Синопу, Босфору, Трапезунду.

   …В июле 1693 года в Архангельск пришло из Голландии заказанное Петром I морское военное судно для флота России. Это был 44-пушечный фрегат «Санта-Профетис». Перед выходом этого корабля под командованием Петра I в Белое море на нем был поднят его личный флаг — морской штандарт. Флаг представлял собой прямоугольное трехцветное полотнище, состоящее из белой (верхней), синей и красной горизонтальных равных полос с изображением в центре двуглавого орла с короной. Флаг получил наименование «Флаг царя Московского» и просуществовал до 1699 года.

   В 1699–1700 годах он был заменен на прямоугольный желтый флаг с черным двуглавым коронованным орлом в центре; в клювы и когти орла были вложены три (с 1703 года — четыре) карты морей («признаки моря»), над которыми владычествовала Россия.

   Начало истории русского военно-морского флага связано с постройкой в 1667–1668 годах в селе Дединове, недалеко от Москвы, первого русского военного корабля «Орел». О цветах этого флага мы не имеем точных данных, но, основываясь на некоторых архивных источниках, можно полагать, что по цвету и рисунку он был, вероятно, таким же, как и русские корабельные флаги, развевавшиеся на петровских кораблях при осаде и взятии турецкой крепости Азов в 1696 году: кормовой флаг представлял собой прямоугольное полотнище с прямым синим крестом, разделяющим поле на четыре равные части, из которых 1-я и 4-я четверти были белые, а 2-я и 3-я — красные. По периметру флаг был обшит красной каймой. Носовой, или бушпритный, флаг был таким же, как и кормовой, но без красной каймы. Стеньговый флаг по рисунку не отличался от бушпритного, однако имел две косицы — верхнюю красную и нижнюю белую.

   Начало государственного судостроения в России и создание регулярного военно-морского флота было положено, как известно, в период петровских реформ. За всю историю флота рисунок военно-морских флагов России менялся несколько раз. В 1697 году для военных кораблей был введен кормовой флаг, представлявший собой прямоугольное полотнище с тремя горизонтальными полосами — белой (верхней), синей и красной. Как кормовой флаг военных кораблей он просуществовал около трех лет.

   Было мнение, что образцом для этого флага Петр I взял голландский флаг, изменив в нем расположение полос. Это предположение не лишено основания, так как известно, что русский царь широко заимствовал богатый опыт голландских кораблестроителей. Но изыскания, проведенные уже в наше время, позволили протянуть нить происхождения национальных цветов русского флага в глубокую даль средневековья Московии.

   Эта нить идет от расцветки древнего герба Москвы через знамена стрелецких полков и стяги русского корабля «Орел» к так называемому флагу царя Московского, подаренному Петром в 1693 году архангельскому архиепископу, и к «крестовым» знаменам парусных кораблей и галер флота, осаждавшего крепость Азов в 1696 году; от них — к трехполосному бело-сине-красному флагу 1700–1845 годов, который поднимался вначале на ластовых судах[2] военного флота и назывался «провиантским», а с 1705 года стал принадлежностью и торговых судов. С 1883 года он стал и государственным флагом Российской империи.

   С 1858 по 1883 годы за государственный флаг России был принят также трехполосный флаг, но черно-желто-белых цветов. Такую расцветку можно объяснить «немецкой ориентацией» в годы правления Александра II. Многие передовые люди того времени ратовали за восстановление в правах древнего бело-сине-красного флага. Черный цвет никак не соответствовал характеру русского народа и всегда олицетворял в России траур, скорбь, печаль, смирение, монашество и схиму. Желтый цвет — олицетворение золота — тоже не типичен для русского народа, на Руси с древнейших времен наиболее распространенным ценным металлом было серебро. К вопросу о флаге вернулись через 25 лет. Александр III распорядился иметь в России как национальный, так и для торговых судов, «один единообразный флаг, состоящий из цветов белого, синего и красного».

   7 мая 1883 года царский указ официально предписал, «…чтобы в торжественных случаях, когда признается возможным дозволить украшение зданий флагами, был употребляем исключительно русский флаг, состоявший из трех полос: верхний — белого, средний — синего и нижний — красного цветов». На Руси эти цвета имели следующие символические значения: белый — благородство, откровенность; синий — верность, честность, безупречность, целомудренность; красный — мужество, смелость, великодушие, любовь.

   Но вернемся к кормовому флагу боевых кораблей. В 1712 году Петр I ввел для них новый, так называемый Андреевский, флаг с синим крестом по диагонали на белом поле. Этот крест перешел на флаг как элемент учрежденного Петром I первого ордена России — ордена Св. Андрея Первозванного, апостола русской земли, который, по христианскому преданию, был распят на диагональном кресте.

   Под Андреевским флагом, существовавшим без изменений весь дореволюционный период, корабли русского флота одержали десятки блестящих побед в войне на море.

   В 1819 году учреждается высшая награда за воинскую доблесть — Георгиевский флаг и вымпел. На перекрестии синего андреевского креста они имели герб Московского княжества — щит, на красном поле которого был изображен на белом коне Георгий Победоносец. Первым кораблем, которому был пожалован Георгиевский флаг, был линейный корабль «Азов», отличившийся в Наваринском бою (1827 г.).

   Возникает вопрос: почему для подъема флага корабля выбрана корма? Ведь, как мы уже говорили, в далеком прошлом флагов на корабле было много и устанавливались они на носовых и даже бортовых флагштоках.

   Известно, что на судах греков, римлян и карфагенян под полуютом устраивались божницы, где помещались изображения морских богов. С приходом христианства (I век н. э.) в этом же месте помещались изображения Богоматери и других святых. Покровителем русских моряков издревле считался святой Николай, или Никола Морской (Мокрый). Вполне возможно, что его изображение выставлялось и в божницах первых судов времен Петра I. Пространство на верхней палубе от грот-мачты до бизань-мачты (до входа под полуют) на парусных судах называлось шканцы (или шханцы). Так как именно там устраивались иконы, то это место на корабле почиталось священным. Надо иметь в виду, что как в России, так и во всем мире, первоначально форма отдания чести заключалась в снятии фуражки. Поэтому существовал обычай снимать всеми входящими на шканцы головные уборы. То же (независимо от занимаемой должности и звания) делали все присутствующие на шканцах.

   Флаг в своем первоначальном зарождении имел значение как символ самой страны и ее правителя. Этим и объясняется тот факт, что именно корма была избрана для подъема флага с сохранением ритуала отдания ему всех почестей, как святыне. Эта традиция, утратив свою религиозную основу, сохранилась и до наших дней.

   14 апреля 1918 года на заседании Совета Народных Комиссаров, проходившем под председательством В. II. Ленина, декретом ВЦИК был утвержден новый флаг республики. На первых порах он являлся одновременно и военным, и военно-морским, и флагом торгового флота и состоял из красного полотнища с золотыми буквами «РСФСР» в верхнем левом его углу. Одновременно были введены флаги высших должностных лиц, вымпел, брейд-вымпел и гюйс.

   В 1922 году, когда Страна Советов стала союзом братских республик, красный стяг стал Государственным и морским флагом Союза Советских Социалистических Республик. В флаге СССР вместо буквенной надписи были изображены серп и молот, а затем и пятиконечная звезда. Они помещались в верхнем углу у древка. 24 августа 1923 года был введен новый Военно-морской флаг. Рисунки флагов, вымпелов, брейд-вымпелов Военно-Морского Флота СССР менялись трижды — в 1920, 1923 и 1935 годах.

   27 мая 1935 года специальным постановлением правительства утверждены рисунки большинства флагов кораблей Военно-Морского Флота и флагов должностных лиц, ныне существующие. Часть таких флагов введена позднее: аварийно-спасательных судов ВМФ — в 1943 году, главнокомандующего и начальника Главного штаба ВМФ — в 1953 году, флаги Верховного Главнокомандующего, Министра обороны и начальника Генерального штаба Вооруженных Сил СССР — в 1964 году.

   Советский Военно-морской флаг представляет собой белое полотнище, в правой половине которого (у шкаторины) изображена красная пятиконечная звезда, а в левой — перекрещенные красные серп и молот. Вдоль нижней кромки полотнища идет голубая кайма. Этот флаг поднимается на кормовом флагштоке (на якоре и швартовых) или на гафеле (на ходу) всеми военными кораблями Военно-Морского Флота СССР.

   Краснознаменный Военно-морской флаг отличается от обычного тем, что изображенная на нем звезда перекрыта изображением ордена Красного Знамени.

   19 июня 1942 года был учрежден Гвардейский военно-морской флаг, который вручается кораблю одновременно с присвоением ему за особые отличия звания гвардейского корабля. Этот флаг отличается от обычного наличием над синей каймой изображения гвардейской ленты, состоящей из трех черных и двух оранжевых полос (на оранжевом поле три черные полосы) и расходящейся в обе стороны горизонтально.

   
На протяжении веков русский военно-морской флаг был святыней отечественного флота. Под этим флагом русские моряки сражались и побеждали. Неувядаемую славу обрел флаг Военно-Морского Флота нашей Родины в битвах Великой Отечественной войны.

   Советские моряки гордятся традициями, связанными с Военно-морским флагом, и свято хранят их.
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    ВРУЧЕНИЕ, ПОДЪЕМ И СПУСК ВОЕННО-МОРСКОГО ФЛАГА
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Корабль немыслим без флага. Каждый день его жизни начинается с подъема и кончается спуском флага. По положению флагов можно определить, что переживает корабль: радость (подняты стеньговые флаги и флаги расцвечивания) или печаль (приспущенный флаг), стоит ли на якоре (поднят гюйс, флаг — на кормовом флагштоке) или идет в бой (государственный и военно-морской флаги — на стеньгах мачт), считает себя победителем, даже погибая (поднятый флаг на мачте), или побежденным (спущенный флаг).

   Корабельный устав четко определяет порядок вручения, подъема и спуска Военно-морского флага на боевых кораблях и вспомогательных судах ВМФ.

   Военно-морской флаг — Боевое Знамя корабля — вручается кораблю при вступлении его в строй и зачислении в состав ВМФ.

   Командующий флотом или назначенный им адмирал (офицер) в торжественной обстановке зачитывает приказ о вступлении корабля в строй и вручает командиру корабля Военно-морской флаг. Командир принимает его, проносит на руках перед строем всего экипажа, пристопоривает дли подъема на кормовом флагштоке или гафеле, а затем по команде командира соединения поднимает его. Звучит Государственный гимн СССР. Весь экипаж приветствует поднятие флага протяжным «ура».

   При исключении корабля из состава Военно-Морского Флота производится торжественный спуск флага. Командир корабля в присутствии командира соединения также лично выполняет эту церемонию.

   Традиция подъема и спуска флага, салютов и приветствий в связи с этим начала складываться с созданием российского регулярного флота. Считается, что в отечественном флоте рождение церемониала подъема флага связано со спуском на воду в 1667 году первого военного корабля «Орел». Свое законодательное закрепление эта традиция, как и другие военно-морские ритуалы, получила в 1720 году в «Уставе морском о всем, что касается доброму управлению в бытности флоту в море», утвержденном Петром I. «…Поутру прежде должно выстрелить из пушки и ружей, — говорилось в уставе, — потом играть на всех кораблях марш, бить поход, поднимать флаг, а по поднятии флага играть и бить обыкновенную зарю… В какое бы время флаг подымаем ж спускаем ни был, всегда надлежит как при поднятии, так и опущении оного бить в барабаны поход и играть марш».

   Когда солнце только-только показывалось над горизонтом, на флагманском корабле горнист начинал исполнять сигнал «Заря». Его дублировали горнисты на других кораблях. На флагманском корабле барабанщик выбивал дробь — раздавалась барабанная дробь и на других кораблях. Наконец с флагмана раздавался пушечный выстрел, возвещавший начало нового дня на военных кораблях. Аналогично проводился и ритуал вечерней «Зари».

   За многовековую историю русского флота этот церемониал претерпел большие изменения.

   Вот как описана Леонидом Соболевым заключительная часть ритуала подъема флага в книге «Капитальный ремонт»: «…Безмолвный и быстрый, испрашивающий разрешения поворот вахтенного начальника к командиру, разрешающее прикосновение командирских пальцев к козырьку фуражки — и молчание российского императорского флота окончилось:

   — Флаг и гюйс поднять!

   Одновременно, враз, лопнула тишина.

   Колокольный звон склянок. Резкие фанфары горнов, подобранных нарочно чуть не в тон. Стук весел, взлетающих над шлюпками вертикально вверх. Свист всех дудок унтер-офицеров. Трепетание ленточек фуражек, сорванных одновременно с тысяч голов. Двойной сухой треск винтовок, взятых на караул: ать, два. Флаг медленно ползет к клотику, играя складками… Потом установленная мелодия горнов и воздух в унтер-офицерских легких кончаются. Флаг доходит до места в тишине.

   …Горны вскрикнули коротко и высоко, и зачарованный молчанием и неподвижностью флот сразу ожил. Фуражки взлетели на головы, караулы взяли „к ноге“, повернулись, приподняли винтовки и исчезли в люках».

   Таким был этот ритуал накануне Великого Октября.

   Ныне церемониал подъема флага во многом подобен прежнему.

   Находясь в море на ходу, корабли не спускают флаг ни днем ни ночью. На якоре подъем флага производится ежедневно и в точно установленное Корабельным уставом время: в рабочие дни — в 8, в выходные и праздничные — в 9 часов. Опускается флаг с заходом солнца, а в полярных морях — в час, указанный в специальном приказе командующего флотом. Если корабль выходит в море после захода солнца, он поднимает флаг в момент перехода из положения «на якоре» в положение «на ходу».

   При входе в базу после захода солнца флаг опускается, как только корабль станет на якорь (на бочку, швартовы).

   Подъем Военно-морского флага назначается обыкновенный или торжественный. За 15 минут до начала церемонии горнист играет сигнал «Повестка». В 7.55 (в праздники на час позже) вахтенный офицер вызывает наверх горнистов, направляет на фалы флага и гюйса сигнальщиков и докладывает командиру корабля:

   — Через пять минут подъем флага.

   Звучит «Большой сбор». Экипаж выстраивается на верхней палубе. (Если корабль находится в боевой готовности или идет приготовление корабля к походу, экипаж по «Большому сбору» не выстраивается, но все, кто находится на верхней палубе, становятся по команде к борту, лицом внутрь корабля.) Находящиеся на пирсах вблизи корабля также приостанавливают работы и становятся лицом к кораблю. Наверх выходит командир и здоровается с личным составом.

   До подъема остается одна минута. Вахтенный офицер командует:

   — На флаг и гюйс, смирно!

   Затем точно в восемь (или девять) следует команда:

   — Флаг и гюйс поднять!

   Горнисты играют установленный сигнал. Все находящиеся на верхней палубе и на пирсах поворачивают голову в сторону медленно поднимаемого в развернутом виде флага.

   Офицеры, мичманы и корабельные старшины прикладывают руку к головному убору. Гребцы шлюпок, находящихся вблизи корабля (если позволяет обстановка), «сушат весла», а их старшины также прикладывают руку к головному убору.

   Во время торжественного подъема Военно-морского флага весь экипаж корабля выстраивается по «Большому сбору» в объявленной форме одежды. Одновременно с флагом и гюйсом поднимаются стеньговые флаги и флаги расцвечивания, оркестр исполняет «Встречный марш», а с подъемом флага до места — Государственный гимн СССР.

   Традиционный церемониал подъема флага и воздаваемых ему почестей исполнен глубокого значения. Советские моряки, переняв эту традицию, наполнили ее качественно новым содержанием — верностью делу Октября, долгу защитников социалистического Отечества, преданностью ленинской партии, идеалам коммунизма. Флаг — это символ Родины. Он олицетворяет собой ее государственный суверенитет, военную и национальную гордость советских людей, воплощает в себе славные революционные традиции.

   Вот почему каждый военнослужащий — и убеленный сединами адмирал, и молодой матрос, только начавший службу на флоте, — с приходом на корабль и при сходе с него отдает честь флагу. Это нерушимый закон.

   Подъем Военно-морского флага на корабле — один из ярких и торжественных ритуалов, вызывающих у каждого военного моряка глубокие патриотические чувства ответственности перед Родиной, гордости за свою принадлежность к Вооруженным Силам СССР. Этот ритуал помогает каждому члену экипажа глубже осознать свой конституционный долг перед социалистическим Отечеством, приобщает к героическим традициям нашего Военно-Морского Флота.

   Утро на рейде. На палубах кораблей ровными шеренгами замерли матросы, старшины, офицеры. Громко и торжественно звучат слова команды. Наступает самая волнующая минута в жизни каждого корабля: подъем Военно-морского флага. В благоговейной тишине медленно скользит по флагштоку бело-голубое полотнище с красной звездой, серпом и молотом. Флаг, поднявшись до места, вздрагивает всем полотнищем от прикосновения к клотику. Ветер распрямляет его складки, и он реет над кораблем, как бы указывая ему путь к победе и славе.
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    РУССКИЕ МОРЯКИ НЕ СПУСКАЮТ ФЛАГА
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«Сибиряков» погибал. Экипаж мужественно боролся за его жизнь, но по железному телу корабля с каждым новым попаданием вражеского снаряда пробегали судороги. Все меньше людей оставалось в строю… Корабль был объят пламенем, а на палубу обрушивались многотонные массы воды от беспрерывно взрывающихся у борта снарядов главного калибра фашистского рейдера.

   И в этом кромешном аду высоко над погибающим кораблем, как символ презрения к смерти, гордо реял советский Государственный флаг.

   Это случилось в августе 1942 года. Ледокольный пароход «Сибиряков», вооруженный всего несколькими орудиями среднего калибра, был настигнут в Карском море фашистским рейдером — тяжелым крейсером «Адмирал Шеер». Не сомневаясь в быстрой и легкой победе, гитлеровцы передали на советский ледокол: «Спустите флаг, сдавайтесь!» Вместо ответа на стеньге мачты взвилось еще одно красное полотнище Государственного флага и заговорили пушки «Сибирякова». Для фашистов это было так неожиданно, что несколько минут они были в растерянности. Затем загромыхали орудия. Командир «Сибирякова» старший лейтенант Анатолий Качарава искусно маневрировал, ведя ответный огонь и уклоняясь от прямых попаданий. Однако силы были неравны. С оглушительным грохотом снаряд за снарядом разрывались в надстройках, борту и на палубе, неся смерть и разрушения.

   «Сибиряков» до последних своих минут продолжал ответный огонь. В неравном бою корабль погиб, но не спустил флаг перед врагом.

   «Северным „Варягом“» называют моряки «Сибирякова». Подвиг его вошел в летопись героики русского флота. Ныне все советские корабли, проходя мимо о. Белуха, приспускают флаги, салютуя в честь героических сибиряковцев.

   Рожденную в упорной борьбе против иноземных захватчиков славную традицию — стоять в бою насмерть, не сдаваться врагу, неустрашимо идти вперед — русские моряки приняли на вооружение с первых же дней возникновения регулярного флота. Героизмом моряков возвеличивалась слава русского военно-морского флага. Охрана его в бою являлась священной заповедью каждого моряка.

   «Все воинские корабли российские, — гласил первый петровский морской устав 1720 года, — не должны ни перед кем спускать флага».

   Это требование свято исполнялось моряками на протяжении всей героической истории русского военно-морского флота. Отражено оно и в ныне действующем Корабельном уставе: «Корабли Военно-Морского Флота СССР ни при каких обстоятельствах не спускают своего флага перед противником, предпочитая гибель сдаче врагам Советского Союза».

   Уже около трехсот лет российский военно-морской флаг почитается, как Боевое Знамя в полку, и все матросы, старшины и офицеры на корабле должны охранять его до последней капли крови.

   На якоре флаг охраняет особый часовой, а на ходу, во время боя, когда флаги поднимаются и на гафеле, и на стеньгах мачт даже ночью, охрана их поручается специально назначенным для этого расписанием по боевой тревоге матросам или старшинам. Если флаг будет сбит, то немедленно заменяется другим, чтобы противник ни на мгновение не мог предположить, что флаг перед ним спущен.

   История нашего военно-морского флота богата примерами мужества и героизма русских моряков. Вот некоторые из них.

   В 1806 году в Адриатическом море близ берегов Далмации бриг «Александр» подвергся нападению пяти французских кораблей, которые намеревались захватить его. Русские моряки дали достойный отпор врагу. Перед началом боя командир брига лейтенант И. Скаловский обратился к экипажу: «Помните, что мы, русские, плаваем вдали от нашего Отечества… Мы находимся здесь не для того, чтобы считать врагов, а бить их. Мы будем биться с врагом до последнего снаряда, до последнего человека, но не сдадимся. И я уверен, что экипаж „Александра“ высоко будет держать честь своего флага…»

   Экипаж русского брига свято выполнил наказ славного флотоводца Ф. Ф. Ушакова: «Врагов не считают — их бьют!», ставший первейшей незыблемой традицией моряков всех поколений российского флота.

   Неравный бой длился несколько часов. Трижды французы пытались взять русский корабль на абордаж и трижды были отбиты. В итоге ожесточенной схватки два вражеских корабля были уничтожены артиллерийским огнем, третий спустил флаг и сдался в плен, а остальные бесславно бежали.

   14 мая 1829 года 18-пушечный бриг «Меркурий», крейсировавший у Босфора, был настигнут двумя турецкими линейными кораблями, имевшими на борту в общей сложности 184 орудия. Десятикратное превосходство! Враг, предвкушая быструю и легкую победу, предложил кораблю сдаться. Но его ждало жестокое разочарование. Весь экипаж брига единодушно одобрил решение командира капитан-лейтенанта А. И. Казарского вступить в бой, а при угрозе захвата взорвать корабль, но не сдаваться в плен.

   В течение трех часов дрался «Меркурий», умелым маневрированием избегая губительного огня турецких кораблей. Бриг получил более 300 повреждений, но и сам метким огнем своих пушек нанес повреждения в рангоуте неприятельских кораблей, заставил их лечь в дрейф и с честью вышел победителем. За боевой подвиг «Меркурию» был присвоен Георгиевский кормовой флаг. «Потомству в пример», — гласит надпись на памятнике, воздвигнутом в Севастополе в честь героического брига.

   Командиром этого небольшого корабля была воскрешена первая боевая традиция, увековеченная Петром I на выпущенной им медали в честь Гангутской победы с надписью «Небываемое бывает».

   В историю нашего флота навсегда вошел героический подвиг крейсера «Варяг» и канонерской лодки «Кореец». Вероломное нападение японцев на Россию застало русские корабли на рейде китайского порта Чемульпо. 9 февраля 1904 года оба корабля пытались с боем прорваться в Порт-Артур. На выходе «Варяг» и «Кореец» были встречены японской эскадрой в составе шести крейсеров, восьми эсминцев и трех транспортов. На предложение японского адмирала сдаться русские корабли открыли огонь, потопив один эсминец и нанеся серьезные повреждения двум крейсерам. Но и русские корабли оказались в чрезвычайно тяжелом положении и вынуждены были возвратиться на рейд, где по приказанию командира крейсера капитана 1 ранга В. Ф. Руднева «Варяг» был затоплен открытием кингстонов, а «Кореец» взорван.

   Во время русско-японской войны 1904–1905 годов русские корабли не раз вступали в бой с превосходящим по силам противником, дрались до последнего снаряда и погибали, но не сдавались врагу.

   В песне «Стерегущий», написанной композитором К. Листовым и поэтом В. Гурьяновым, есть такие слова:

   
    
     В бездну морскую

     Ушел «Стерегущий»,

     Сердцем равняясь

     На крейсер «Варяг» —

     Пал миноносец,

     Но не был спущен

     Гордый Андреевский флаг!

    

   

   Память об этих героических кораблях вечна. Ныне воды Мирового океана бороздят новейшие ракетные корабли Советского Военно-Морского Флота — «Варяг» и «Стерегущий». Их экипажи свято чтут и приумножают боевую славу моряков старших поколений, днем и ночью стоят на страже социалистической Родины.

   Говоря о подвигах этих кораблей, можно с полным основанием сказать, что есть побежденные, самоотверженностью которых мы восхищаемся не в меньшей мере, чем самым ярким героизмом победителей.

   В годы Великой Отечественной войны советские моряки, сражаясь плечом к плечу с воинами Советской Армии, показали железную стойкость, отвагу, несгибаемое мужество, массовый героизм. Они свято выполняли одно из основных положений Корабельного устава, требующее от них ни при каких обстоятельствах не спускать флага перед противником, предпочитая гибель сдаче врагам Советского Союза.

   Устав определяет также, что охрана Государственного и Военно-морского флагов СССР в бою является почетной обязанностью всего экипажа корабля. «Если Государственный или Военно-морской флаг СССР будет сбит в бою, — говорится в одной из статей устава, — он должен быть немедленно заменен другим. Для обеспечения замены сбитого в бою флага должны быть наготове запасные флаги, которые, как правило, должны храниться на носовом и кормовых мостиках. Если обстоятельства не позволяют поднять запасной флаг на установленном месте, его поднимают на аварийном флагштоке, укрепляемом в любом месте корабля».

   10 августа 1941 года в неравном бою с тремя фашистскими эсминцами на сторожевом корабле «Туман» был сбит флагшток. Раненый рулевой Константин Семенов бросился к флагу и вместе с флагштоком высоко поднял его над головой. Осколком Семенов был вторично ранен. На помощь ему пришел радист Виктор Блинов. Бело-голубое полотнище с красной звездой, серпом и молотом продолжало реять над кораблем.

   Аналогичный подвиг совершил и матрос Загуренко на эскадренном миноносце «Сообразительный». И подобных примеров, когда советские моряки, не задумываясь, с риском для жизни берегли в бою Военно-морской флаг, минувшая война хранит немало.

   Прошли десятилетия со дня победоносного завершения Великой Отечественной войны. Ныне на боевой вахте — молодое поколение советских моряков, призванное защищать морские рубежи Родины. Выполняя свой конституционный долг, они свято хранят верность родному флагу.

   
    
     На морях страны под сенью флага

     В бой отцы водили корабли.

     Верность долгу, мужество, отвага

     Им добыть победу помогли.

     Гордые завидною судьбою,

     Бороздим просторы синих вод.

     Этот флаг с каймою голубою

     Сыновей на подвиги зовет.

     Будет он для нас всегда святыней.

     И вдали от наших берегов

     Верность флагу в сердце не остынет

     У советских славных моряков.

     Если же затмится дымом солнце,

     Как отцы, мы снова вступим в бой.

     Снова флаг на гафеле взовьется

     С молотом, с серпом и со звездой!

    

   

   Эти вдохновенные строки принадлежат черноморскому офицеру А. Аксенову.

   Отличной службой оправдать высокое доверие своего народа призывает советских моряков Военно-морской флаг. И они с честью и достоинством готовят себя к сложным испытаниям во имя защиты Родины, стран социалистического содружества.
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    О ВЫМПЕЛЕ И ГЮЙСЕ
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В нашу курсантскую пору мы очень любили петь песню, в которой есть такие слова:

   
    
     По морям, по океанам

     Красный вымпел над волной:

     Корабли и днем и ночью

     Стерегут страны покой!

    

   

   И мы понимали: отстоять интересы, обеспечить безопасность нашей Родины на морских просторах могут лишь корабли, способные в любую минуту и в любой обстановке немедленно вступить в бой с противником и победить его.

   Боевой корабль — частица советской земли под бело-синим с красной звездой, серпом и молотом флагом — немыслим без вымпела. Подъем на корабле этого узкого, длинного, с косицами флага — знаменательное событие в жизни экипажа: ведь вымпел на грот-мачте означает, что корабль по своему состоянию и подготовке личного состава способен успешно решать свойственные ему задачи в море. Именно поэтому этот флаг, как символ боеготовности корабля, круглосуточно и во всякую погоду развевается на его грот-мачте.

   Появление вымпелов уходит в далекое прошлое. Издавна одной из практических потребностей парусного мореплавания было определение направления и силы ветра. Для этой цели еще в древнем Египте использовались длинные узкие полотнища, прикреплявшиеся к вершинам мачт во время плавания корабля. Их и стали называть вымпелами.

   В парусных флотах древнего мира вымпелом служил узкий длинный флаг (ширина 10–15 см, длина до 10–14 м), который поднимался на грот-брам-стеньге только военных кораблей (кроме флагманских). По нему отличали военные корабли от торговых, особенно в тех странах, где флаг и тех и других был одинаковый.

   Носят вымпел и торговые суда. Обычно они представляют собой треугольные флаги различной расцветки, иногда с определенным рисунком или буквами, обозначающими принадлежность судна к соответствующему пароходству или компании. Поднимается он на грот-мачте при входе в порт и выходе из него. Во время стоянки в порту подъем и спуск вымпела производится одновременно с подъемом и спуском государственного флага.

   На военных кораблях вымпела в виде узких длинных флагов с косицами поднимаются со вступлением их в кампанию. В противоположность флагам они находятся в под пятом состоянии круглосуточно в течение всей кампании. Спускать вымпел полагается лишь при посещении корабля командиром соединения или вышестоящими начальниками, которым присвоены должностные флаги, поднимающиеся на грот-мачте. Вымпел опускается в момент, когда должностной флаг при его подъеме дойдет до места, и вновь поднимается с убытием начальника и спуском его флага, Наличие вымпела настолько характеризует укомплектованность, вооруженность и боеготовность корабля, что существует даже специальное выражение: «эскадра или флот в столько-то вымпелов», т. е. в столько-то вооруженных, боеспособных кораблей, находящихся в плавании.

   Помимо обычных узких, «ординарных» корабельных вымпелов были широкие «брейд-вымпела», которые присваивались отдельным отрядовым начальникам, имевшим ранг ниже контр-адмирала.

   Первые вымпела русских военных кораблей были трехцветными — бело-сине-красными с двумя косицами. В 1700 году Петр I учредил новый рисунок вымпела: в головке (у шкаторины) на белом поле — синий андреевский крест и две косицы бело-сине-красного цвета. В дальнейшем, в соответствии с расцветкой флагов по дивизиям, устанавливаются вымпела: белые — первой дивизии, синие — второй дивизии и красные — третьей дивизии, а вымпел прежней расцветки (бело-сине-красный) переименовывается в «ординарный (общий)» брейд-вымпел и «ординарный (общий)» вымпел.

   С 1865 года корабли стали носить единый белый вымпел. С введением в 1819 году Георгиевского флага был введен и соответствующий вымпел — белый с двумя косицами и с изображением Георгиевского флага у шкаторины.

   В настоящее время вымпел боевых кораблей Военно-Морского Флота СССР представляет собой узкое красное полотнище с косицами, имеющее в головке изображение Военно-морского флага.

   
Как уже говорилось, на современных боевых кораблях при их стоянке на якоре (бочке, швартовых) одновременно с Военно-морским флагом в носу поднимается особый флаг — гюйс.

   Носовой, или бушпритный, флаг, называемый гюйсом, введен еще в 1700 году. Рисунок его был довольно сложный: на красном поле — прямой белый крест, перерезанный синим андреевским крестом на белой подкладке, т. е. рисунок составлял три креста: белый прямой, белый скошенный и синий андреевский. Флаг этого рисунка, поднятый на грот-стеньге, назывался кайзер-флагом и являлся должностным флагом генерал-адмирала (с 1720 по 1899 гг.).

   Гюйс — слово голландское. В период Нидерландской буржуазной революции (1560–1609 гг.), направленной против испанского господства, дворян, вставших с 1565 года в оппозицию к испанскому правительству, а затем и народных повстанцев правящая верхушка презрительно называла гейзами, или гезами (голл. geuzen, от франц. gueux — нищие). Их восстание положило начало основанию нидерландских морских сил и действиям ватергейзов (морские гейзов) против испанских судов. Тогда-то на бушпритах голландских кораблей и стали поднимать специальный флаг, названный геусом, с фамильным гербом принца Вильгельма Оранского, руководителя восстания. Это название и было принято Петром I для носового, или бушпритного, флага.

   До 1820 года гюйсы поднимались на ходу корабля, а затем только на якорной стоянке.

   Ластовые (портовые) суда до 1797 года также носили гюйс. Позже этот флаг олицетворял собой военно-морскую мощь России на море и на суше. Он просуществовал до 1923 года и в Советском Военно-Морском Флоте. Рисунок нового гюйса отличался от старого наличием на середине полотнища белого круга и красной пятиконечной звезды с перекрещивающимися на ней белыми серпом и молотом.

   С 1932 года гюйс — красное полотнище, в середине которого в белой пятиконечной звезде изображена красная пятиконечная звезда с серпом и молотом.

   Гюйс поднимается ежедневно в носовой части (на гюйс-штоке) кораблей 1 и 2 ранга при их стоянке на якоре (бочке), швартовых (у причала, пирса, стенки) и в доке одновременно с подъемом кормового Военно-морского флага. Поднимается он также на мачтах береговых батарей или салютных пунктов приморских крепостей при ответе артиллерийскими залпами на салюты иностранных военных кораблей. Поднятый на мачтах приморских крепостей, гюйс служит флагом этих крепостей.
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    ВОЛШЕБНАЯ СТРЕЛКА
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«Военные флоты древних народов, — писал Ф. Энгельс, — хотя нередко и многочисленные, не выдерживают никакого сравнения с современными флотами в отношении размеров их судов, их двигательных возможностей и наступательной силы.

   Мореходными судами Финикии и Карфагена, Греции и Рима были плоскодонные барки, не способные плавать в штормовую погоду; морские просторы во время шквала были для них гибельны; они медленно плыли вдоль берегов, а в ночное время бросали якоря в какой-либо небольшой бухте или заливе.

   …Компас еще не был изобретен; понятия широты и долготы были неизвестны; береговые вехи и Полярная звезда служили в то время единственными путеводителями в навигации».

   Да, нелегко приходилось в те времена мореплавателям. Однако и они, можно так сказать, творили чудеса. Особенно это касается древних народов Финикии (побережье современной Сирии), которые считаются лучшими мореходами далекого прошлого. Как и другие народы Востока, финикийцы издревле занимались изучением небесных тел, умели ориентироваться по звездам и прокладывать курс корабля в открытом море. В 1500–1000 годах до н. э. они строили исключительно крупные по тем временам суда, которые позволяли вести торговлю с очень отдаленными районами Средиземного моря, а позднее — ходить даже к берегам Балтики. Они же стали пионерами в исследовании Эритрейского моря (так в древности назывался Индийский океан).

   Когда могучий и тщеславный египетский фараон Нехо решил более подробно узнать о побережье Африки, он призвал к себе самых лучших финикийских мореходов Тира и Сидна и сказал, что если они совершат путешествие вокруг Африки, плывя так, чтобы берег все время был по правую руку, то получат высокие награды. Но если оробеют и повернут обратно — ждет их жестокое наказание.

   Смелые и гордые финикийцы вышли из Красного моря и впервые в истории человечества совершили это легендарное плавание, которое длилось более двух лет. (Греческий историк Геродот относит это плавание к VI в. до н. э.) Много чудес повидали мореходы, и одно из самых невероятных случилось на втором году плавания. Двигаясь на юг вдоль побережья, финикийцы пересекли экватор и оказались в Южном полушарии. Но так как им понятия широты и долготы были неизвестны, так же, как и то, что Земля имеет форму шара, они пришли в ужас, когда впервые обнаружили, что солнце в полдень находится не на южной, как обычно в их местах, а на северной стороне небосклона. Но моряки упорно шли вперед. Известно, что когда во время этого плавания у них кончались запасы еды и воды, они высаживались на берег, сеяли зерно, собирали урожай и… плыли дальше.

   Преодолев пространства Индийского, а затем и Атлантического океанов, пройдя 13 000 миль, финикийские суда достигли Геракловых столпов (Гибралтарский пролив) и возвратились в Египет. Никто здесь не надеялся на возвращение мореходов. Но больше всех удивился их прибытию фараон Нехо, которому пришлось выполнить обещание о наградах морякам.

   Несмотря на то, что в то время, как писал Ф. Энгельс, компас еще не был изобретен, именно от финикийцев пошли названия «Европа» и «Азия», что в переводе означает «Запад» и «Восток».

   Создавая суда для все более дальних плаваний, человек думал и о том, как найти способ не сбиться в море с пути. Способы ориентировки по Солнцу и звездам были ненадежны и приводили к колоссальным ошибкам. Да и погода не всегда позволяла видеть небесные светила. Необходим был какой-то прибор, который бы давал возможность ориентироваться в море. И такой прибор со временем появился. Позднее он был назван компасом. Большинство ученых сходятся на том, что компас появился примерно три тысячи лет тому назад. Однако в Европе он стал известен много позже, где-то в конце XII века.

   Можно без преувеличения сказать, что изобретение это сыграло огромную роль в развитии не только мореплавания, но и цивилизации и целом. Без компаса были бы немыслимы, в частности, великие географические открытия со всеми вытекающими из них последствиями.

   Изобретение компаса приписывается финикийцам, китайцам, арабам, итальянцам, французам, норманнам… Еще Геродот упоминал в своих: сочинениях о какой-то волшебной стрелке таинственного Абрида, которому она помогла добраться до страны скифов, в Элладу.

   Не исключено, что одним из первых «компасов» был прибор для гаданий в древнем Китае. Он состоял из бронзовой пластины с изображением знаков Зодиака. На полированной части пластины помещалась стрелка из магнитного железа, которая могла свободно поворачиваться и занимать определенное положение в магнитном поле Земли. Положение острия этой стрелки и служило основанием для предсказаний. На территории Китая найден также прибор, который можно назвать «компасом для сухопутья». Он представлял собой фигурку человека, установленную на тележке и свободно вращающуюся вокруг своей оси. Фигурка управлялась специальным механизмом, связанным с колесами тележки. Таким образом, это был своего рода компас, но только механический. Китайцы называли этот прибор «указателем юга».

   А может, изобретателями компаса следует признать все же древних майя? Ведь разыскали же археологи в Эквадоре «прибор» в виде железного стержня, который, если положить его на плавающий в воде кусочек дерева, постоянно указывает направление «север — юг». Этому «компасу» около трех тысячелетий!

   Очень скоро после своего появления этот прибор начали использовать на море, где он оказался особенно незаменимым. Здесь-то он и получил свое нынешнее название — компас и приобрел новый внешний вид. Но до XIII века он мало походил на современный. Первый примитивный морской компас представлял собой магнитную иглу, воткнутую в пробку или помещенную в тростниковой трубочке или соломинке, плавающей в сосуде с водой. Точность его показаний была очень низкой.

   Тип компаса с сухим котелком был разработан в первой половине XIII века. К стрелке была прикреплена картушка, которая накладывалась на шпильку, укрепленную на дне котелка. Картушка вначале делилась на 24 части. Лишь с течением времени было введено деление ее на 32 румба[3].

   Морской компас в близком к современному виду — со стрелкой, установленной на острие, и укрепленным на стрелке диском (картушке), разделенным на 16 частей, — по широко распространенной версии, создан итальянцем Флавио Джойя из города Амальфи в 1302 году. На самом же деле, как выяснили дотошные исследователи, изобретателя с таким именем не существовало. Тем не менее это не помешало благодарным соотечественникам поставить Джойе… бронзовый памятник.

   Кому уж действительно следовало бы поставить памятник, так это нашему соотечественнику Петру Перегрину. В его сочинении (1269 г.) описываются свойства магнита и даются названия полюсов, содержатся сведения об усовершенствовании им компаса, в частности, о целесообразности соединения магнитной стрелки с картушкой с нанесенными на ней основными и четвертными румбами и делениями между ними в градусах. (Вначале Перегрин предложил компас с плавающей стрелкой из магнитного железа, а затем — с вращающейся картушкой на стержне). Ему же принадлежит описание приспособления для определения азимутов светил и береговых предметов (пеленгатора).

   Прошло еще полтораста лет, прежде чем была разработана система подвески картушки, какую применяют и теперь в простейших магнитных компасах. Сделали это португальцы. Они же для более точного обозначения направлений ввели деления картушки на 32 румба. За это время в разных странах по-разному усовершенствовали этот прибор, Какие только магнитные указатели не были изобретены — в виде дисков, колец, трезубцев или еще более замысловатых фигур; с двумя, четырьмя, шестью и даже двенадцатью стрелками, которые располагались параллельно и под углом, в одной плоскости и ярусами… А как причудливо и искусно расписывались и украшались картушки компасов! Это были поистине маленькие шедевры орнаментального искусства.

   Русские мореходы-поморы примерно до XV века ходили в далекие плавания без компаса. Единственными их ориентирами были небесные светила. Упоминания об употреблении русскими мореплавателями магнитного компаса в описаниях морских путешествий начинают появляться в XV веке. Компас поморы называли «матка». Он представлял собой костяной цилиндр, зауженный книзу. В основание цилиндра была вложена ось, выточенная из бивня моржа, на которую насаживали магнитную стрелку таким образом, чтобы она могла свободно вращаться. Стрелка скреплялась с картушкой. Если компасом — «маткой» не пользовались, сверху на него надевалась глухая крышка.

   Во второй половине XVI века установился определенный тип компаса, который в основном сохраняется до сих пор. Деревянные котелки стали заменяться медными, которые на двойном (кордановом) подвесе помещались в ящиках (нактоузах).

   Когда корабли строили из дерева, то на показания компаса влияло только магнитное поле Земли, и стрелка была всегда направлена на магнитный полюс, а ось ее находилась в плоскости магнитного меридиана. Все части самого компаса (котелок, пеленгатор) делаются из немагнитных материалов: медь, бронза, латунь. Нактоуз — четырех- или шестигранный шкафчик, на котором устанавливается компас, — обычно делают из дерева.

   Если вблизи компаса на деревянном судне поместить кусок железа, стрелка отклоняется от направления на магнитный полюс и корабль идет по ложному курсу. Вспомните, именно этим воспользовался негодяй Негоро в книге Жюля Верна «Пятнадцатилетний капитан». Он подложил под нактоуз железный топор, и корабль вместо Америки попал в Африку.

   Можно себе представить, как начали себя вести магнитные компасы, когда корпуса кораблей стали строить из железа!

   Под воздействием сил судового магнетизма норд (0°) картушки магнитного компаса отклоняется на некоторый угол к востоку или западу от направления магнитного меридиана. Это явление называют девиацией. Поначалу ошибки в курсе, обусловленные девиацией, послужили причиной многочисленных кораблекрушений. Поэтому в XVIII веке велись интенсивные работы по теории магнитного компаса. Большой вклад в эту науку внесли русские, а позже и советские ученые.

   В частности, система магнитных стрелок, предложенная в конце XIX века русским ученым моряком И. П. Коллонгом, и поныне применяется во всем мире, а за работу по теории компасов знаменитому корабелу академику А. II. Крылову в 1941 году была присуждена Государственная премия.

   В настоящее время на современных судах и боевых кораблях используются совершенные гироскопические компасы, которые не зависят ни от земного, ни от корабельного магнетизма. Но всегда на них имеется как запасной на случай непредвиденных обстоятельств и магнитный компас. С ним моряки увереннее чувствуют себя в открытом море.
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    ЧЕЛОВЕК В ФОРМЕ
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Привычные аксессуары общевойсковой военной формы одежды, как известно, резко отличаются по названиям, покрою, цвету от одежды военных моряков. В самом деле, что-то не совсем, обычное, не всегда сразу понятное — бушлат, бескозырка, форменка, фланелевка, форменный воротник, тельняшка… И расцветка: черное с белым, синий воротник, обрамленный тремя белыми полосками, трикотажная нательная рубаха с поперечными сине-белыми полосками…

   Матросская форма введена одновременно с зарождением регулярного русского флота. Прежде же морские походы и плавания совершались в обычной гражданской одежде, а с появлением регулярных сухопутных войск — в армейской или мало отличающейся от нее форме.

   Проследим (и попутно объясним) историю развития флотской формы одежды. Почему она стала такой, какой мы ее видим на наших моряках? Когда в нашем флоте впервые была введена матросская ленточка? В каком году появились тельняшка, бушлат и другие вещи матросского обмундирования?

   Головные уборы и ленточки на бескозырках

   Фуражка-бескозырка — специфический головной убор матроса — была рождена особенностью морской службы на парусном флоте. В те давние времена матросы носили длинные волосы, и для того чтобы они во время работы не мешали, стали повязывать их ленточкой или тесемкой.

   Надписи на бескозырках с именами судов ведут свое начало с XVIII века. Впервые они появились на морских шляпах (именно шляпах с большими загнутыми вверх полями и высокой тульей) в Голландии, в Амстердамском мореходном училище, основанном в 1785 году. Его питомцы имели две формы: рабочую и выходную. В комплект последней как раз и входила эта шляпа. На ленте цвета моря была надпись «Училище». Матросы русского флота до введения бескозырок также носили шляпы. Одним словом, современная матросская бескозырка приобрела свой внешний вид далеко не сразу.

   С момента введения матросского обмундирования и по настоящее время головные уборы матросов менялись неоднократно. С 1711 года, например, носились различного рода шляпы. Так, например, в петровские времена головным убором русского моряка служила зеленая шляпа с полями, которая ничем не отличалась от обычной крестьянской шляпы того времени.

   Первые фуражки-бескозырки (фуражечные шапки) были введены в русском флоте в 1811 году. Это были темно-зеленые фуражки-бескозырки с околышем, тульей и белой суконной выпушкой.

   В 1834 году на околышах матросских фуражек для нижних чинов ластовых и рабочих экипажей наносились номера экипажей, а в 1844 году на околышах нижних чинов военно-морского флота — надписи номеров рот.

   Кроме бескозырок, в 1855 году были введены для парадной формы фуражки с козырьками, на околышах которых крепились гербы, или кокарды. Через два года эту фуражку заменили круглой широкополой клеенчатой лакированной шляпой, на которой впервые в русском флоте появились ленты. Таким образом, с 1857 по 1872 год нижние чины морского флота носили фуражку-бескозырку без ленты, а при парадной форме — круглую лакированную шляпу с лентой, которая впоследствии перешла и на бескозырку. В ноябре 1872 года специальным приказом генерал-адмирала уже точно определился тип надписей, размеры букв и форма якорей на лентах. Надписи делались золотыми.

   В 1874 году появилась новая форма одежды. С тех пор и уже на долгое время были установлены фуражки-бескозырки черного цвета с белой шерстяной выпушкой, черными лентами и названием кораблей или номером экипажа на них.

   С 8 июля 1878 года матросы гвардейского экипажа Черноморского флота, а также команды кораблей других флотов, укомплектованные личным составом гвардейского экипажа, на бескозырках носили черно-оранжевые георгиевские ленты. Общая длина ленты достигала 140 сантиметров. Лента служила (да и теперь служит) также для обвязывания под подбородком вокруг шеи, чтобы бескозырку не сдуло ветром.

   Уместно отметить, что почти все элементы матросской формы — рубаха с отложным воротником, брюки особого покроя, некоторые виды тельняшек — были заимствованы в основном в Голландии и лишь бескозырка — чисто русское изобретение. Ее внешний вид нашли красивым, привлекательным, он так импонировал иностранным морякам, что вскоре русская бескозырка завоевала признание во всем мире.

   В 1921 году был утвержден образец обмундирования для советских военных моряков. Бескозырка подверглась лишь небольшим изменениям — стали несколько уже околыши и канты, а вместо названий кораблей на лентах появились названия флотов.

   В настоящее время ленты на бескозырках моряков Военно-Морского Флота — черные и черно-оранжевые (гвардейские). Последние выдаются личному составу кораблей и частей, удостоенных гвардейского звания.

   Бушлат

   С развитием русского флота для моряков были введены специальные удлиненного типа кафтаны, которые, по старой памяти, назывались бострогами. Сам же бострог — предшественник кафтана — появился в петровские времена и представлял собой копию верхней одежды голландского моряка.

   Кафтаны, так же, как и бостроги, изготовлялись из грубошерстного сукна голубой или черной расцветки, рабочие бостроги — из полосатого тика с крупными полосами. Для черновых работ кафтаны были тоже полосатые, но из парусины. Такая раскраска объяснялась прежде всего удобством наблюдения за работающими на реях матросами: одетые в полосатую одежду, они были хорошо видны на фоне воды и парусов.

   Кафтаны-бостроги, введенные при Петре I, без существенных изменений продержались на флоте свыше ста лет. В 1801 году, в результате введения (еще при Павле I) в армии и на флоте прусских порядков, на смену свободным кафтанам пришли тесные и куцые, по образцу армии, двубортные мундиры с высоким стоячим воротником и фалдами фрачного типа, а также серая, так называемая канифасная, солдатская шинель. В 1826 году мундиры стали однобортными. И лишь в 1855 году, во время Крымской войны, их упразднили и ввели просторный короткий двубортный мундир-полукафтан со скошенным стоячим воротником. Немного ранее, в 1854 году, взамен канифасных шинелей появились бушлаты. Были они поначалу длиннее современных, и шили их из простого зеленого сукна. При последующих изменениях бушлаты стали значительно короче, легче, для их пошива использовалось черное сукно.

   Дальнейшее совершенствование этого вида одежды шло в сторону дальнейшего укорачивания, сужения и облегчения за счет подкладки. После всех изменений и уточнений бушлат приобрел современный вид, и ныне он является любимой формой одежды моряков.

   Тельняшка

   Тельняшка появилась еще во времена парусного флота, в 1875 году, как разновидность нательного белья. Затем ее использование, если можно так выразиться, унифицировалось. Дело в том, что кругосветные и другие плавания с длительным пребыванием в южных широтах потребовали ввести, кроме бушлата, и другую легкую одежду, которой и стала тельняшка. Введение ее было вызвано также тем, что от матросов, находящихся в море, требовались такие качества, как четкость, быстрота, особая сноровка при работе с парусами на реях мачт, и тельняшка наилучшим образом отвечала потребностям такой работы. Кроме того, матросы, одетые в такую рубашку, хорошо просматривались с палубы на фоне неба, моря и парусов.

   Тельняшка — это форменная рубашка моряка, сшитая из трикотажа или связанная из хлопчатобумажных ниток и имеющая белые и синие поперечные полосы. Свое «имя» она получила в связи с тем, что надевается прямо на тело. Тельняшка обладает большим преимуществом перед другими нательными рубахами, а именно — хорошо сохраняет тепло и, хотя плотно облегает тело, не мешает свободному движению при работе, удобна при стирке.

   Этот вид легкой морской одежды не утратил своего значения и до сих пор, хотя со времени ее появления прошло очень много лет, флот претерпел множество изменений и матросам теперь редко приходится лазать по вантам. В не малой степени такая «живучесть» тельняшки объясняется тем, что сочетание полос напоминает моряку синь неба, и седые гребешки бегущих вдаль волн. Повторяя цвета Андреевского и Военно-морского флагов СССР, тельняшка символизирует родную для сердца каждого матроса морскую стихию, напоминает ему о море и корабле.

   Моряки всех поколений русского флота любили тельняшку, называли ее «морской душой». Шутливое и ласкательное, это название приобрело в Великой Отечественной войне новый смысл, более глубокий и героический. Даже в тяжелых и кровопролитных боях моряка, оказавшегося в пехотной цепи, что случалось довольно часто, можно было всегда отличить по тельняшке, которую он бережно носил под гимнастеркой.

   «…Морская душа, — писал Леонид Соболев в своих фронтовых записках, — это решительность, находчивость, упрямая отвага и непоколебимая стойкость. Это веселая удаль, презрение к смерти, давняя матросская ярость, лютая ненависть к врагу. Морская душа — это нелицемерная боевая дружба, готовность поддержать в бою товарища, спасти раненого, грудью защитить командира и комиссара.

   Морская душа — это стремление к победе. Сила моряков неудержима, настойчива, целеустремленна. … В ней — в отважной, мужественной и гордой морской душе — один из источников победы».

   Флотская тельняшка — любимый вид нательной рубашки как у моряков, так и у всех наших советских юношей, мечтающих о море, о морской службе.

   Форменный воротник

   Составной частью одежды старшин и матросов является синий форменный воротник с тремя белыми полосками.

   Воротник на флоте существует давно, хотя выглядел он в прежние времена не таким, каким мы его видим сегодня. По свидетельству некоторых документов, он появился в период создания русского регулярного флота, при Петре I. Но это не совсем правильно.

   Воротник пришел на флот из армии. В ту пору солдаты носили парики с косами, которые нужно было мазать салом и припудривать мукой. Этого требовал устав. Такой туалет, естественно, загрязнял мундир, и солдаты стали неофициально подкладывать под косу кожаный воротничок, который затем, уже официально, вошел в форму одежды.

   После отмены париков и причесок с косами в матросской форме одежды сохранился квадратный матерчатый воротник, который в холодную ветреную погоду заправлялся под бескозырку и заменял башлык.

   Расцветка на форменном воротнике также имеет свою историю. На нем не всегда было три белых полоски. В 1850 году, вначале для команд всех пароходов, были введены фланелевые рубахи с цветными воротниками (синими с красной каймой, красными с синей каймой и просто белые), которые обозначали принадлежность к различным соединениям (дивизиям) флота. А через год появился синий воротник с несколькими белыми полосками. Теперь уже количество полос соответствовало номеру дивизии кораблей: гребцы 1-й дивизии носили одну полоску, 2-й — две, 3-й три полоски.

   Несколько позже, в 1881 году, синие форменные воротники с тремя белыми полосками стали достоянием всех русских военных моряков. Эти же три полоски появились на синих воротниках к обшлагах белых полотняных рубах нижних чинов флота.

   Широко распространено мнение, будто названные полоски были введены в память о трех победах русского флота: у Гангута (1714 г.), Чесмы (1770 г.) и Синопа (1853 г.). Трудно установить, когда и как возникла эта, в общем-то красивая и высокопатриотическая легенда, но совершенно бесспорно, что такое объяснение не имеет под собой реальной почвы. Действительно, почему мы должны хранить память только о трех победах, тогда как в истории русского военно-морского флота их насчитывается куда больше? Не менее славной была победа моряков под командованием адмирала Ушакова при взятии французской крепости Корфу в 1799 году или победа, одержанная русской эскадрой под командованием адмирала Сенявина над турками в Афонском сражении в 1807 году.

   Несомненно, что количество полос не имеет никакого отношения к победам русского военно-морского флота. Просто при выборе рисунка возобладала чисто эстетическая сторона дела: воротник с тремя полосками оказался наиболее красивым и имеет простую законченную форму. Летом моряки носят белую форменную рубаху с тем же привлекательным синим воротником, обрамленным по краям тремя белыми полосками, который своим внешним видом напоминает синие морские просторы, омывающие берега нашей Родины. В такой форме моряк всегда выглядит нарядно.

   Не менее красивы и удобны форменные флотские брюки и ботинки, имеющие также свою давнюю историю. В последнем своем виде брюки имеют равную по всей длине ширину (на длину ботинка). Ботинки, свободно облегая ступню, удерживаются на резинках. При случайном падении матроса в воду широкие брюки и ботинки легко снимаются, что дает возможность моряку, попавшему в беду, более продолжительное время и с меньшей затратой сил удерживаться на плаву.

   Погоны и эполеты

   Ныне военная форма одежды не мыслится без погон.

   Происхождение наплечного знака — погона — идет со времен крестоносцев (первый крестовой поход 1096–1099 гг.). Тогда он представлял собой составную часть лат, предохранявших плечо бойца от сабельного удара. В Англии до начала XX века офицеры и рядовые гусарских полков (вид кавалерии) имели на плечах род погона, сделанного из металлической сетки, или кольчуги. У личного состава русских уланских полков (вид легкой кавалерии XIX века) были чешуйчатые погоны, также напоминающие латы. Во многих кавалерийских частях того времени практиковалось ношение погон в виде стальной пластинки, обшитой галуном.

   Эполеты (от французского epaule — плечо), как разновидность погон, появились во Франции в начале XVIII века — первоначально в виде пучков разноцветных лент, а затем — узкого расшитого погона с кругом у среза плеча, на котором размещались знаки различия. На эполетах штаб-офицеров, генералов и адмиралов имелась бахрома из золотистой канители. Введены в русской армии и на флоте в 1763 году на одно плечо, а в 1807 году — на оба плеча вместо погон для офицеров и на мундиры нижних чинов уланских полков.

   С течением времени погоны потеряли свое первоначальное назначение и стали внешним знаком различия вида и рода войск, воинских званий и символом власти.

   В русской армии и на флоте погоны были введены также в 1763 году, на одно плечо, а с 1801–1809 года, постепенно, на оба плеча. После Великой Октябрьской социалистической революции они, в том числе и эполеты, были упразднены. В Вооруженных Силах СССР погоны введены с 1943 года и являются неотъемлемой частью формы одежды военнослужащих.

   Отдание воинской чести

   Кто не видел, как при встрече друг с другом военнослужащие молодцевато расправляют плечи и, лихо вскинув правую руку к козырьку фуражки (бескозырке), приветствуют друг друга!

   Этот ритуал называется отданием воинской чести. Его выполнение обязательно для всех, кто одет в военную форму одежды, и он настолько вошел в жизнь и быт воинов, что они выполняют его не задумываясь, автоматически. Но мало кто из исполняющих этот ритуал, не говоря уже о наблюдающих, знает историю его происхождения.

   Весьма вероятно, что форма отдания воинской чести посредством приложения руки к головному убору пришла от рыцарей, которые при встрече друг с другом поднимали забрало шлема, чтобы показать лицо, и делали это всегда правой рукой, так как левой держали щит.

   Позже ритуал отдания воинской чести состоял в снятии головного убора. Сейчас трудно сказать точно, когда он был отменен. Однако известно, что на флоте снятие головного убора при отдании воинской чести старшему было заменено приложением руки к тулье фуражки вскоре после Крымской войны (1853–1856 гг.). В русском флоте отдание воинской чести в повседневной службе на корабле не требовалось. Она отдавалась только теми, кто нес службу (вахтенными), при получении ими приказания, а также при личном обращении каждого члена экипажа к старшему. Делалось это приложением правой руки к тулье фуражки и немедленным опусканием руки. В этом флот отличался от армии, где нижний чин держал поднятую руку до специального разрешения опустить ее.

   Ныне порядок отдания воинской чести военнослужащими в береговых частях и при увольнении из части (с корабля) определен Строевым уставом Вооруженных Сил СССР и является единым для личного состава всех видов вооруженных сил. Отдание же чести на верхней палубе и в жилых помещениях корабля определено Корабельным уставом Военно-Морского Флота СССР, его ритуал во многом напоминает тот, что существовал на кораблях русского флота.

   Сразу же после Великой Октябрьской социалистической революции отдание воинской чести было отменено, однако с созданием регулярной Рабоче-Крестьянской Красной Армии (с 1918 г.) оно введено вновь.

   Отдание воинской чести, как и строгое соблюдение других форм воинской вежливости, служит ярким свидетельством крепкой дисциплины, порядка и организованности в наших частях и на кораблях, высокого уровня проводимой среди личного состава воспитательной работы. Приветствуя друг друга, советские военнослужащие тем самым выражают свое нерушимое боевое братство, готовность в одном строю, плечом к плечу свято выполнять сыновний долг по защите Родины от любого агрессора. Человек, надевший военную форму, должен помнить об этом постоянно.

   * * *

   Форма советского военного моряка практична и удобна, к тому же одна из красивейших в мире и пользуется большой популярностью. Многовековые славные традиции нашего флота внушают к ней почтение во всем мире.

   Форменная одежда способствует четкой организации корабельной службы, созданию обстановки строгой корректности и вежливости во взаимоотношениях моряков. Она наилучшим образом сказывается и на внешнем облике военнослужащих, делает их стройными, подтянутыми.

   Как самую дорогую реликвию берегут многие ветераны Великой Отечественной войны пропахшие порохом гимнастерки, шинели и бушлаты, в которых они сражались за честь, свободу и независимость Родины против фашистских захватчиков. В самой сложной фронтовой обстановке форменная одежда сохраняла у советского воина ощущение причастности к боевому строю однополчан, ко всей нашей армии, помогала поддержанию строгой дисциплины, побуждала к смелым и решительным действиям, к честному исполнению воинского долга.

   Советский воин гордится своей формой одежды и носит ее с достоинством, ибо она — символ армейской и флотской чести и благородства, дисциплинированности, сплоченности личного состава, его мужества и боевой доблести.
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    ВОЕННО-МОРСКОЙ ЦЕРЕМОНИАЛ
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Салют наций

   Яркий солнечный день. Легкие облачка плывут над синью моря. В иностранный порт входит 40-пушечный фрегат петровской России. На палубе лицом к берегу выстроились офицеры и матросы. На правом фланге оркестр. На грот-стеньге поднимается национальный флаг дружестве иного государства. Поочередно разряжаются все пушки обращенного к берегу борта, из первой выстреливается дважды. 21 выстрел, орудия разряжены: фрегат пришел с миром… Как эхо, вторит залпам судна береговая батарея. Отгремел салют наций.

   Морской церемониал в виде отдания почестей зародился в далекой древности и складывался в течение многих столетий на основе национальных обычаев и традиций. Вначале эти обычаи появились в странах Средиземноморья, а затем, но мере развития торговли и мореплавания, распространились и на другие морские театры. Так возник обычай, по которому корабли и суда разных флагов при встрече приветствуют друг друга в море.

   Известно, что еще во времена средневековья ведущие морские державы, притязая на владычество над морями, принуждали суда других стран оказывать их судам определенные почести. Таким образом, приветствия не всегда были равноправными и иногда носили характер господства и подчинения. Например, Великобритания, утверждая свое господство на море, требовала от каждого иностранного судна первым салютовать английским судам в «британских водах», границы которых простирались в Северном море до побережья Норвегии и Дании.

   В инструкции судам английского военного флота, изданной в 1643 году, указывалось: «Если случится встретить в водах Его Величества суда или флот любой иностранной державы и если они не приспустят флаг или марселя, вы должны заставить их сделать это».

   Ослабив морскую мощь Голландии, Великобритания навязала ей унизительный мирный договор (1672 г.), согласно которому, в частности, голландские военные корабли и суда при встрече с английскими обязаны были спускать флаг, приспускать марсель и верхний парус. Спуск флага военным кораблем одной страны перед военным кораблем другой означал унижение, подвластность первого второму, а спуск паруса — признание того, что встречный корабль быстроходнее. Кроме того, такой «акт почтения» делал суда временно беззащитными, лишая их хода и управления, а спущенными парусами и снастями загромождалась палуба, что не давало возможности вести огонь из орудий. Тот, которому салютовали подобным образом, был гарантирован от неожиданной атаки. К кораблю, который игнорировал это требование, применялись насильственные меры.

   В XIX веке, после Трафальгарского сражения (1805 г.), Великобритания отказалась от принятого ею в 1651 году закона о первом салюте иностранных военных кораблей в честь британского флага и признала равенство военных кораблей суверенных государств в открытом море.

   Салют флагом в открытом море, бывший принудительным актом, стал формой взаимного приветствия между кораблями и судами равноправных государств. Изменилась и сама процедура приветствия. Вместо спуска флага в обычай вошли его приспускание и выстрелы из пушек.

   Первоначальным смыслом салюта выстрелами было признание судна временно лишенным огневой мощи, так как орудия на кораблях того времени были всегда заряжены и салют производился из всех имевшихся пушек; перезарядка же требовала много времени. Так, например, в период правления короля Англии Генриха VII (с 1485 по 1509 гг.) время для перезаряжания орудия в среднем занимало один час.

   Салют в море выстрелами был впервые введен в Англии, очевидно, в конце XV века.

   Морской церемониал в России, в том числе в виде салютов выстрелами и других ритуалов воинских почестей, был учрежден при Петре I. Уже в 1699 году русские военные корабли при встрече с турецкими кораблями «палили без счету со всех судов и всех орудий иногда дважды и трижды».

   Позже был определен международный порядок церемониала: первым салютует младший по рангу. На каждый выстрел старший должен ответить выстрелом. Предусматривалось также, что иностранный корабль при проходе мимо крепостей и при входе в порт салютует первым. На него должен последовать ответный салют тем же количеством выстрелов.

   Таким образом, в результате длительной эволюции сложились основные правила морского церемониала, которыми сейчас руководствуются все государства мира.

   Но как бы ни было велико стремление государств к единообразию таких правил, добиться его в полной мере не удалось, и военно-морской церемониал на флотах разных государств до сих пор имеет свои особенности. Тем не менее в силу вековых традиций сложились и действуют некоторые общепризнанные нормы, регламентирующие объем и порядок оказания военно-морских почестей при нахождении военных кораблей в открытом море и в иностранных водах и портах. К ним, в частности, относятся салюты выстрелами и флагом, а также отдание почестей должностным лицам (личные салюты).

   Особое место среди этих правил занимает международная традиция — салют наций 21 выстрелом. Этот ритуал представляет собой торжественную форму отдания чести нации, государству при входе военного корабля в иностранный порт, объявленный салютующим, а также на рейд или при проходе мимо иностранных крепостей, объявленных салютующими, и в других случаях, предусмотренных программой визита.

   Почему же салют дается именно 21 выстрелом?

   Еще в древние времена военный корабль, приближаясь к водам иностранных государств, поочередно разряжал свои пушки выстрелами с тем, чтобы показать, что прибыл с мирными намерениями. Постепенно это вошло в традицию — при подходе к иностранному порту производить салют из пушек. Количество же выстрелов связывается с числом пушек на фрегатах, которые во второй половине XVIII — начале XIX века чаще всего посещали иностранные порты. Сорокапушечный фрегат производил салют из орудий одного борта (20 выстрелов). Ему отвечали береговые батареи или корабли, стоявшие на рейде. Поскольку требовалось отвечать выстрелом на выстрел, появилась необходимость как-то обозначить конец салюта. Было принято, что его завершает то же орудие, которое салютовало первым, для чего делает 21-й выстрел.

   Во время салюта поднимают или государственный, или военно-морской флаг страны, в честь которой его производят. Советские корабли перед производством салюта медленно поднимают на грот-стеньге (фор-стеньге) в развернутом виде иностранный государственный флаг и с подъемом его до места начинают салют, после окончания которого флаг опускается. С первым выстрелом оркестр исполняет государственный гимн страны захода, а вслед за ним, через 1–2 минуты, — Государственный гимн СССР. Окончание салюта должно совпадать с окончанием исполнения гимнов.

   Во время салюта (с первым залпом) личный состав принимает положение «смирно», а офицеры, мичманы и сверхсрочнослужащие, кроме того, прикладывают руку к головному убору.

   Салют наций по возможности выполняется не менее чем из двух орудий. На него должен последовать ответ равным числом выстрелов.

   В иностранных портах и на рейдах ответные салюты могут производиться как военными кораблями, так и специально предназначенными салютующими береговыми батареями. Салют наций первым всегда дает прибывающий военный корабль. В портах (на рейдах) все салюты выстрелами (кроме торжественных) производятся от подъема до спуска флага.

   Общая организация производства салютов (торжественных, наций и личных) выстрелами на кораблях Военно-Морского Флота СССР определена Корабельным уставом.

   Отдание чести кораблями

   Корабли в море, как и военные моряки на берегу, отдают честь друг другу.

   Вызов команд на верх, в старое время — посылка людей по марсам и реям, как отдание чести кораблем, сопровождаемое общим «ура», — морской обычай, пришедший к нам из седой старины и существовавший почти за сто лет до создания русского регулярного военного флота.

   При встречах военных кораблей, идущих под Государственным флагом СССР, Военно-морским флагом СССР или флагом кораблей пограничных войск, в момент, когда штевни судов поравняются, на корабле низшего ранга или находящегося под флагом (брейд-вымпелом) младшего (подчиненного) первыми играют особый сигнал — «Захождение». По этому сигналу все, кто не занят службой и находятся на верхней падубе, поворачиваются лицом к про ходящему кораблю и принимают положение «смирно», а офицеры, мичманы и старшины сверхсрочной службы, кроме того, прикладывают руку к головному убору.

   На корабле высшего ранга или находящегося под флагом (брейд-вымпелом) старшего начальника в ответ также играют «Захождение» и личный состав выполняет те же действия. После расхождения на этом корабле первым играют сигнал «Исполнительный», то есть отбой, после чего такой же сигнал играют на втором корабле.

   При встрече военных кораблей одинаковых рангов или идущих под флагами (брейд-вымпелами) равных должностных лиц, сигналы «Захождение» и «Исполнительный» играются одновременно на обоих кораблях. Такое отдание чести кораблями в море производится от восхода до захода солнца и в случае, когда расстояние между кораблями не превышает двух кабельтовых.

   При встрече корабля Военно-Морского Флота СССР с транспортными судами СССР и невоенными судами иностранных государств, если эти суда отдают честь военному кораблю приспусканием кормового флага, то есть салютуют флагом, по команде вахтенного офицера им отвечают однократным приспусканием Военно-морского флага на одну треть длины флагштока (фала). При салютований флаг медленно приспускается и так же медленно поднимается.

   Встреча прибывающих должностных лиц

   Встреча высокопоставленных лиц на кораблях — обычай еще более древний, чем отдание чести кораблями друг другу. Этот ритуал известен еще со времен египетских фараонов и римских императоров. С развитием мореплавания менялся и этот ритуал. В настоящее время на разных флотах он имеет некоторые отличия, но в принципе своем одинаков.

   При встрече Председателя Президиума Верховного Совета СССР, Председателя Совета Министров СССР, Министра обороны СССР, главнокомандующего Военно-Морским Флотом и других высокопоставленных лиц, прибывающих на катере (корабле), при приближении его на два кабельтова играется сигнал «Захождение». На верхней палубе (на соединениях подводных лодок и кораблей 3 и 4 ранга — на причале или стенке) по сигналу «Большой сбор» выстраиваются экипаж корабля, почетный караул и оркестр. Командир корабля (на флагманском корабле соединения кораблей — командир соединения) встречает вышеуказанных лиц и при входе их на нижнюю площадку трапа подает команду «Смирно», одновременно оркестр исполняет «Встречный марш». Затем командир корабля рапортует по форме: «Товарищ Маршал Советского Союза. Экипаж крейсера „Киров“ для встречи построен. Командир корабля капитан 1 ранга Александров». Одновременно спускается вымпел и поднимается флаг должностного лица.

   При сходе названных лиц с корабля на катер подается команда «Смирно», а при отваливании катера играется «Захождение». В это время спускается флаг должностного лица и поднимается вымпел.

   При входе этих лиц на корабль с берега и сходе на берег «Захождение» не играется.

   Ритуал встречи прибывающих на корабль должностных лиц определен Корабельным уставом Военно-Морского Флота.
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    КООРДИНАТЫ МУЖЕСТВА И СЛАВЫ
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За кормой большого противолодочного корабля стелется ровный, как ковровая дорожка, пенистый кильватерный след. Поворот — и корабль входит в Финский залив. Громкий звук горна поднимает с воды чаек. По громкоговорящей связи вахтенный офицер подает команду:

   — Личному составу построиться по большому сбору!

   Через несколько минут ют заполняется стройными шеренгами матросов, старшин и офицеров. А из динамиков далеко по морской глади разносится голос заместителя командира по политчасти. Он звучит приподнято и торжественно:

   — Товарищи матросы, старшины, офицеры! Мы подходим к одному из многих мест боевой славы балтийцев — Свеаборгской крепости, где 30 июля 1906 года вспыхнуло восстание ее гарнизона под руководством членов РСДРП подпоручиков Емельянова и Коханского — отважных и преданных революции людей. Несколько дней над крепостью реял красный флаг свободы. В восстании активное участие приняли финские рабочие и их Красная гвардия. Однако силы оказались неравными. Свеаборг был потоплен в крови. Но святая кровь павших в борьбе за счастье народа не была пролита напрасно…

   Слева по борту медленно проплывают мощные башни и стены древней крепости. Все моряки повернулись к ней лицом и застыли в напряженном молчании. Вновь раздается сигнал горна, торжественный и плавный, — сигнал «Захождение». Военно-морской флаг медленно спускается до половины удерживающего его фала, воздавая должное памяти погибших.

   Когда крепость остается за кормой, звучит сигнал «Исполнительный» и флаг взвевается до места, как символ славы и бессмертия революционных солдат и матросов.

   
Никто не забыт и ничто не забыто…

   Памятные события и даты потому и называются памятными, что они будят воспоминания. В жизни каждого человека их много. Иные связаны с какими-то частными, личными событиями. Другие касаются всего государства.

   Немало таких дат неразрывно связаны с историей Военно-Морского Флота, в боевой летописи которого есть даты и события, которые стоят нетленными вехами на их героическом пути, есть места, которым моряки отдают почести — дань благодарного восхищения мужеством и героизмом своих дедов и отцов. Эти торжественные ритуалы способствуют более глубокому ознакомлению личного состава с историей флота, его традициями, восходящими к Гангуту, Чесме, Наварину…

   В целях увековечения славных побед, подвигов и памяти военных моряков приказами командующих Краснознаменным Северным, дважды Краснознаменным Балтийским, Краснознаменным Черноморским и Краснознаменным Тихоокеанским флотами определены места, в которых экипажи боевых кораблей и вспомогательных судов при плавании отдают воинские почести.

   
На каком бы флоте ни служил военный моряк, ему знакомо понятие «координаты славы». Эти координаты нанесены на карты, имеющиеся на каждом корабле. Скажем, штурман-североморец знает, что точка с координатами 69°34′ северной широты и 33°39′ восточной долготы означает место последнего боя сторожевого корабля «Туман».

   10 августа 1941 года «Туман» находился в дозоре. Чтобы не допустить врага к нашим берегам, командир корабля старший лейтенант Л. Шестаков, возглавлявший советский экипаж, принял неравный бой с тремя фашистскими эсминцами. Корабль вел огонь до тех пор, пока над ним не сомкнулись волны.

   Нанесена на карты точка, где погиб летчик-истребитель дважды Герой Советского Союза гвардии подполковник Б. Сафонов; обозначено место, где ледокол «А. Сибиряков», обнаружив тяжелый крейсер «Адмирал Шеер», донес по радио о прорыве фашистского рейдера на наши арктические коммуникации, а затем вступил с ним в бой. Есть в Заполярье и другие координаты славы.

   …По трем студеным северным морям прошли на яхте «Гренада» комсомольцы Архангельской области. Пятеро яхтсменов во главе с капитаном В. Галашевым брали в путь минимальный запас воды и продуктов. Главным грузом на палубе были специальные буи с вымпелами. Все они теперь расставлены там, где в годы Великой Отечественной войны шли транспорты и военные конвои, где погибли от мин и торпед суда «Марина Раскова», «Куйбышев», «Щорс» и другие. Суда, находящиеся на трассе Северного морского пути, отдают здесь почести героям. Согласно ритуалу, в память о них звучат гудки, приспускаются флаги. За буями установлено наблюдение, сорванные заменяют Новыми.

   На дважды Краснознаменном Балтийском флоте таких мест восемнадцать. Среди них города и гарнизоны, покрывшие себя неувядаемой славой в годы революции и Великой Отечественной войны: Свеаборг и Либава, Таллин и архипелаг Моонзунд, полуостров Ханко и остров Мощный (Лавенсари), Кронштадт и другие. Каждый балтиец знает, что линия, соединяющая маяки Таран и Розеве в Гданьском заливе, проложена в тех водах, где подводная лодка «С-13» под командованием капитана 3 ранга А. Маринеско отправила на дно фашистский лайнер «Вильгельм Густлов». С ним вместе канули в пучину тысячи вражеских офицеров и солдат, в том числе подводников.

   На Черном и Азовском морях это места — на подходах к городам-героям Севастополю и Одессе, Новороссийску и Керчи… Черноморские корабли отдают почести героям лидера «Харьков», эсминцев «Беспощадный», «Фрунзе» и других.

   Есть свои места славы и на Тихоокеанском флоте. Это места Цусимского боя и гибели подводной лодки «Л-16» в проливе Лаперуза. Это подходы к острову Шумшу, на котором военные моряки Н. Вилков и П. Ильичев закрыли своей грудью вражеские амбразуры…

   В ходе плавания в этих местах героям воздаются почести. Например, в период нахождения кораблей в районе, где произошло Цусимское сражение, командиры и политработники рассказывают личному составу о беззаветном мужестве русских моряков, призывают воинов к дальнейшему совершенствованию ратной выучки. На воду опускаются венки. Участники митинга с воодушевлением исполняют песни «Варяг» и «В далеком Цусимском проливе».

   Порядок проведения ритуалов на координатах славы и отдания почестей героям определяется Корабельным уставом, приказами командующих флотами и сводится, в основном, к следующему. При приближении корабля к памятному месту на пять кабельтовых на верхней палубе по «Большому сбору» выстраивается личный состав, свободный от вахт. Один из офицеров по громкоговорящей корабельной связи торжественно объявляет информацию о событии. При состоянии моря свыше трех баллов, а также на кораблях 4 ранга и подводных лодках экипажи не выстраиваются. С личным составом в этом случае проводятся беседы о боевых действиях и подвигах советских воинов, совершенных в соответствующем районе.

   За один кабельтов до места подвига играется сигнал «Захождение» и производится салют флагом — Военно-морской флаг медленно приспускается до половины. После удаления корабля от места отдания почестей на два кабельтова играется сигнал «Исполнительный», Военно-морской флаг поднимается до места. На этом ритуал заканчивается. В летнее время с 22.00 до 8.00, а зимой в темное время суток отдается только салют флагом. В течение дня и при многократном пересечении указанных линий почести отдаются только один раз.

   В дни государственных праздников и юбилейных дат в места боевой славы направляются специально выделенные корабли с представителями других соединений флота, городских, партийных и комсомольских организаций. С прибытием на место подвига на них проводится митинг, затем под звуки траурного марша приспускается флаг, на воду опускаются венки, корабль описывает циркуляцию, исполняется Государственный гимн СССР, флаг медленно поднимается до места и производится трехзалповый салют из стрелкового оружия. На этом ритуал заканчивается.

   К подобным мероприятиям приурочивается, как правило, вручение комсомольских билетов членам экипажа и пионерам, которые выходят на кораблях на места боевой славы.

   
В душе каждого из нас жива потребность в торжественных и строгих воинских ритуалах. Они оказывают неизгладимое эмоциональное воздействие на личный состав, на всех, кто присутствует при этом, способствует патриотическому воспитанию молодого поколения.
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    ДЛЯ НЕДРУГОВ ГРОЗА
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Февраль 1945 года. Полярное — база подводников-североморцев. У пирсов торжественная тишина. На верхних палубах лодок выстроились экипажи. Для вручения подводной лодке «С-56» Гвардейского флага прибыл командующий флотом. Адмирал обходит строй, поздравляет личный состав. Пожимая руку тому или иному подводнику, он перед званием каждого прибавляет слово «гвардии». Затем, поднявшись на мостик, он зачитывает приказ Наркома Военно-Морского Флота о преобразовании «С-56» в гвардейскую.

   На флагштоке Краснознаменный Военно-морской флаг заменяется другим — Краснознаменным гвардейским.

   Родина по достоинству оценила ратную доблесть личного состава лодки. За два года он совершил восемь боевых походов, потопил и повредил четырнадцать вражеских судов и кораблей. На «С-56» противник сбросил сотни глубинных бомб. А сколько было погружений во время воздушных атак, сколько отворотов от мин, уклонений от выпущенных по лодке торпед!..

   Нелегко досталось подводникам высокое звание гвардейцев. Впрочем, оно и не могло легко достаться. Ведь даже в далеком прошлом это звание присваивалось только лучшим из лучших.

   Название «гвардия» происходит от итальянского слова guardia — отборная привилегированная часть войск. Появилась она еще в рабовладельческую эпоху в виде отрядов телохранителей монархов и полководцев. В древней Греции гвардия представляла собой отборные войска, называвшиеся священной дружиной. В XV веке она появилась во Франции, затем, в XVII веке, — в Англии, Швеции и Пруссии.

   В России гвардия была образована Петром I в 1687 году из потешных войск в составе Преображенского и Семеновского полков. Официально звание гвардейских они получили в 1700 году после Нарвского сражения со шведами в период Северной войны (1700–1721 гг.). В начале XX века русская гвардия состояла из 12 пехотных, 4 стрелковых и 13 кавалерийских полков и других частей.

   16 февраля 1810 года из команд гребцов придворных яхт был сформирован морской гвардейский экипаж. В него вошли также гребцы с адмиральских и капитанских катеров и наиболее опытные нижние чины судовых команд С.-Петербургского и Кронштадтского портов и Черноморского флота. Так родилась морская гвардия России, которая сыграла значительную роль уже в ходе Отечественной войны 1812 года, Вместе с гвардейскими частями русской армии она участвовала в сражениях на суше и прошла с боями путь от Бородино до Парижа. За героические действия при Кульме морской гвардейский экипаж получил высшую награду — Георгиевское знамя.

   В России первым гвардейским кораблем стал 74-пушечный линкор «Азов», который в октябре 1827 года участвовал в Наваринском сражении союзного флота России, Англии и Франции против турецко-египетского флота. В этом морском бою все корабли русской эскадры показала подлинный образец героизма, но наиболее дерзко и решительно действовал «Азов» под командованием капитана 1 ранга Михаила Петровича Лазарева, в будущем адмирала, одного из первооткрывателей Антарктиды. Сражаясь с пятью неприятельскими кораблями, «Азов» потопил два больших фрегата и один корвет, сжег флагманский фрегат Тахир-паши, вынудил выброситься на мель 80-пушечный флагманский линейный корабль. При этом особенно отличились лейтенанты П. С. Нахимов, И. П. Бутенев, мичман В. А. Корнилов и гардемарин В. И. Истомин.

   Из всех кораблей русской эскадры самая высокая награда за успешные боевые действия была пожалована линейному кораблю «Азов» — ему был вручен Георгиевский кормовой флаг и вымпел. Такой награды до того времени в истории русского флота еще ни один корабль не удостаивался.

   Как известно, в марте 1917 года под руководством большевиков на фабриках и заводах были созданы вооруженные отряды рабочих — Красная Гвардия, которая в Октябрьские дни явилась основной ударной силой революции. Уже в октябре — ноябре этого года отряды насчитывали около 200 тысяч человек, в том числе в Петрограде — свыше 20 тысяч, а в Москве — около 10 тысяч человек.

   В марте 1918 года Красная Гвардия была упразднена, ее отряды влились во вновь созданную Красную Армию.

   Советская гвардия родилась в самом начале Великой Отечественной войны.

   Спустя три недели после вероломного нападения фашистской Германии на СССР на Смоленщине развернулось ожесточенное сражение с ударными группировками врага. Не считаясь с потерями, противник рвался к Москве, намереваясь еще до осени захватить ее. Но здесь, на исконно русской земле, он встретил могучий отпор. 60 дней ж ночей под Смоленском и Ельней, Ярцевом и Духовщиной длилось ожесточенное сражение с превосходящими силами фашистских оккупантов.

   Ельня… Это старинное поселение под Смоленском известно с 1150 года. В его истории немало славных страниц, свидетельствующих о несгибаемом мужестве русских патриотов. На протяжении восьми веков жители Ельни не раз вместе со всем народом поднимались на защиту земли русской и преграждали путь иноземным захватчикам.

   В суровом 1941 году старинный город приумножил свою боевую славу. В ходе боев в районе Ельни врагу удалось создать плацдарм, который фашистские стратеги рассчитывали использовать для броска на Москву. С этой целью ими была образована крупная группировка. Ликвидировать ее Ставка Верховного Главнокомандования поручила войскам Резервного фронта под командованием Г. К. Жукова. И эта задача была успешно выполнена.

   Ельнинская наступательная операция явилась составной частью Смоленского сражения, в результате которого был нанесен ощутимый удар по гитлеровскому плану «молниеносной войны». Его можно с полным основанием назвать прологом разгрома немецко-фашистских войск под Москвой.

   В ходе наступления войска 24-й армии под командованием генерал-майора К. И. Ракутина 6 сентября очистили город от оккупантов. Ельня стала одним из первых городов, освобожденных нашей армией. Эта победа вдохновила воинов, весь народ. Она показала, что советские войска способны не только стойко обороняться, но и решительно наступать.

   В боях под Ельней особое мужество и отвагу, упорство и стойкость, высокое воинское мастерство проявили 100, 127, 153 и 161-я стрелковые дивизии. 18 сентября 1941 года эти соединения первыми в наших Вооруженных Силах были удостоены звания гвардейских и в соответствии с решением Ставки Верховного Главнокомандования приказом Наркома обороны СССР были переименованы в 1, 2, 3 и 4-ю гвардейские стрелковые дивизии. А спустя неделю 107 и 120-я стрелковые дивизии, участвовавшие в освобождении Ельни, были преобразованы в 5 и 6-ю гвардейские стрелковые дивизии.

   В сентябре 1971 года в ознаменование 30-летия Советской гвардии в Ельне воздвигнут монумент «В честь рождения гвардии». А через 10 лет на знамени города засиял орден Отечественной войны 1-й степени.

   В Военно-Морском Флоте за выполнение сложных боевых заданий и проявленный при этом героизм 18 января 1942 года были преобразованы в гвардейские 1-й минно-торпедный авиационный полк, не раз участвовавший в налетах на Берлин, 5 и 13-й истребительные полки Краснознаменного Балтийского флота и 72-й Краснознаменный смешанный авиационный полк Северного флота. 3 апреля 1942 года гвардейскими стали крейсер «Красный Кавказ», эсминец «Стойкий» («Вице-адмирал Дрозд»), минный заградитель «Марти» («Ока»), тральщик «Т-205», подводные лодки «Д-3», «М-171», «М-174», «К-22», 2-й минно-торпедный авиационный полк и 8-й истребительный авиационный полк Черноморского флота. 18 июня 1942 года были преобразованы в гвардейские крейсер «Красный Крым», 61-й зенитный артиллерийский полк ПВО и 1-й артиллерийский дивизион береговой обороны Черноморского флота.

   В те дни появился марш гвардейцев-моряков, в котором есть такие слова:

   
    
     Родных кораблей патриоты

     С орлиной отвагой в груди,

     Гвардейцы советского флота

     Всегда и везде впереди!

     Морская гвардия идет уверенно,

     Любой опасности она глядит в глаза,

     В морях испытана, в бою проверена,

     Морская гвардия для недруга гроза!

    

   

   К концу Великой Отечественной войны Советская гвардия выросла в могучую силу. На 9 мая 1945 года в ее рядах находились 18 надводных боевых кораблей, 16 подводных лодок и большое количество частей различных родов войск ВМФ.

   В число гвардейских кораблей входила подводная лодка «С-56». В марте 1944 года она награждена орденом Красного Знамени, а ее командир капитан 2 ранга Г. И. Щедрин (ныне вице-адмирал в отставке) был удостоен высокого звания Героя Советского Союза. Подводная лодка «С-56» поставлена на пьедестал во Владивостоке и является одним из мемориальных памятников-музеев Великой Отечественной войны.

   
Русская гвардия родилась под гром орудий, в пороховом дыму.

   Пламя залпов — оранжевое.

   Пороховой дым — черный.

   Это и есть традиционные цвета российской гвардии, воплотившиеся и в лентах бескозырок, и в ленточках на Военно-морских флагах гвардейских кораблей. Под этими флагами советские моряки вписали много новых ярких страниц в героическую историю отечественного флота, достойно приумножили славные боевые традиции Гангута и Чесмы, Наварина и Синопа.
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    РОЖДЕНИЕ ТРАДИЦИИ
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Сентябрь 1941 года. Полярный день уже кончился. Подводная лодка «К-2», или, как ласково называли корабль моряки, «Катюша», поставив активное минное заграждение у входа в один из фьордов, маневрировала в заданном районе и вела активный поиск противника. Днем она подходила к берегу в подводном положении и вела наблюдение через перископ, а на ночь уходила подальше в море, где производила зарядку аккумуляторных батарей.

   Утром 12 сентября вахтенный офицер, командир минно-торпедной и артиллерийской боевых частей лейтенант З. М. Арванов (ныне контр-адмирал запаса) при очередном подъеме перископа обнаружил идущий на запад вдоль берега крупный транспорт фашистов. Прозвучали сигнал колоколов громкого боя и команда:

   — Боевая тревога! Торпедная атака!

   В боевую рубку поднялись командир корабля капитан 3 ранга В. П. Уткин, командир дивизиона капитан 2 ранга М. И. Гаджиев и военком бригады подводных лодок полковой комиссар И. П. Козлов.

   Торпедные аппараты были приготовлены к выстрелу, но команды «товсь» не последовало: транспорт вышел из сектора стрельбы торпедами. Оставалось одно: уничтожить его артиллерией.

   Лодка стремительно всплыла. Еще по палубе гуляла морская волна, а расчет 100-миллиметрового носового орудия уже занял свои места. Менее чем через минуту был дан первый выстрел.

   Дизеля работали полным ходом, и «К-2» неслась прямо на транспорт.

   Третий и четвертый снаряды накрыли цель. Стрельба велась с полной скорострельностью. Вражеский транспорт вел ответный артиллерийско-пушечный и пулеметный огонь по лодке «вхолостую» — вне досягаемости своих огневых средств.

   Бой шел всего лишь в 50–60 кабельтовых от вражеского берега, на котором хорошо были видны поселок Варде и беготня гитлеровцев.

   Один за другим слышались короткие доклады сигнальщиков:

   — На берегу вытягивают из ангара гидросамолет!

   — Самолет спускают на воду!

   — Самолет взлетает!

   Обстановка накалялась.

   После нескольких попаданий фугасных снарядов на транспорте вспыхнул пожар. Комендоры били уже по тонувшей цели. Снаряды со свистом впивались в транспорт, дырявили борт. Нос его поднялся, корма осела, но он еще медленно двигался, стремясь приблизиться к берегу. Наконец его пушки умолкли. Сигнальщик доложил:

   — На нас идет самолет!

   Подводная лодка срочно погрузилась. Самолет сбросил лишь две бомбы, но разорвались они далеко от «Катюши».

   Через несколько минут после погружения подводники услышали взрыв. Лодку качнуло. Очевидно, взорвались котлы и боеприпасы на транспорте. Это была первая победа подводной лодки в артиллерийском бою. И вот конец боевого похода. Утром 19 сентября в дымке открылся остров Кильдин.

   А вот и родная Екатерининская гавань.

   С разрешения Гаджиева, когда до пирса оставалось 300–500 метров, в 12 часов подводная лодка произвела салютный выстрел из того орудия, из которого был потоплен фашистский транспорт.

   Для всех присутствующих на пирсе он прозвучал неожиданно, и многие подняли голову вверх, предполагая, что это налет самолетов противника. Когда лодка ошвартовалась, недовольный, нахмурившийся командующий флотом вице-адмирал А. Г. Головко спросил у командира:

   — Почему твои артиллеристы стреляют из пушки в гавани?

   Гаджиев, улыбаясь, ответил, что это был произведен салют в честь победы, одержанной над фашистами этой пушкой: ею потоплен транспорт противника водоизмещением в 6000 тонн.

   Строгое лицо командующего смягчилось. Он сказал:

   — А ну-ка, давай на пирс этих бомбардиров!

   Адмирал поздравил весь артиллерийский расчет с победой, приказал представить всех к правительственным наградам.

   С тех пор так и повелось: лодки, возвращающиеся с моря с победой, артиллерийскими выстрелами возвещали в родной базе о количестве потопленных кораблей противника, а самолеты морской авиации — количеством очередей над аэродромом о сбитых самолетах противника.

   Вот как по поводу рождения новой флотской традиции написал краснофлотец Тихон Красовский:

   
    
     Над бухтой раздался

     Победный салют.

     Все смотрят с причала

     И нас узнают.

    

   

   
    
     Оркестр нам играет,

     Друзья к нам бегут,

     Концы принимают

     И трап подают.

    

   

   
    
     Сегодня всем радостно —

     Веселиться не грех:

     Победа, как водится, —

     Праздник для всех!

    

   

   Тогда же, впервые на Северном, а позже и на других флотах, появился обычай: для каждой команды, вернувшейся с победой, готовить к обеду поросят по числу потопленных кораблей.

   Новый обычай всем очень понравился.

   Популярность таких обедов объяснялась отнюдь не преувеличенным интересом подводников к тонкостям гастрономии. Они стали своеобразной формой сплочения и укрепления морской семьи и даже обмена боевым опытом. На такие обеды приглашали командующего флотом, члена Военного совета, командование бригадой, командиров дивизионов и лодок, стоявших в базе.

   В простой и непринужденной обстановке участники минувшего похода с увлечением рассказывали о пережитом в море, приводили подробности боевого столкновения с врагом. Здесь, в отличие от официальных разборов, их рассказы получали более сочную, эмоциональную окраску. Свежие воспоминания возвратившихся с моря командиров о поиске и торпедных атаках, артиллерийском бое и уклонении от вражеского преследования становились школой боевого мастерства. Вся атмосфера этих торжественных обедов согревала душу теплом, наполняла сердца подводников гордостью за то, что вокруг такие чудесные, верные друзья.

   Так в суровые годы Великой Отечественной войны родилась еще одна боевая традиция Военно-Морского Флота и чудесный обычай готовить победителям торжественный обед с поросятами.
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    В ПОБЕДНОМ ОТБЛЕСКЕ МЕДАЛИ
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Брандер лейтенанта Дмитрия Ильина упрямо шел на выбранный командиром самый большой турецкий линейный корабль. Пройдя через лавину ядер и пуль, он врезался во вражеский корабль и намертво сцепился с ним. Команда едва успела отойти на шлюпке, как брандер взорвался. Линейный корабль разнесло на куски, пылающие обломки падали на другие корабли и поджигали их. К утру 26 июня 1770 года огонь охватил всю эскадру противника. Чесменская бухта окрасилась в кровавый цвет, луну закрыло дымом.

   В одну ночь турецкий султан потерял весь свой флот.

   В память о том сражении была учреждена медаль, которой наградили всех участников Чесменской битвы. На лицевой стороне медали — портрет Екатерины II, а на оборотной — погибающий в огне турецкий флот и сверху одно-единственное слово: «Был». Флот был и флота не стало!

   Среди вручаемых знаков отличия за воинскую доблесть самая распространенная награда — медаль. Первые упоминания о ней встречаются в истории Древней Греции и Рима. Затем по неизвестной причине эта традиция была забыта, и только спустя тысячелетие, в XIV веке, итальянская средневековая хроника вновь сообщает о факте награждения медалью.

   Прошло еще четыре столетия, и уже редкий мундир европейского солдата и матроса не озарялся блеском боевых медалей — войн в ту пору было предостаточно…

   На русской земле предшественницей медали стал официальный знак отличия в Киевской Руси — золотая шейная гривна. Летописец, повествуя об «убиении» князя муромского Глеба (1015 г.), не забывает отметить: любимый отрок князя Георгий носил гривну. Удостоился ее за отражение половецкого набега и предводитель ростовской дружины Александр Попович (прообраз былинного богатыря Алеши Поповича).

   В средние века отличившимся участникам похода (сражения) вручалась «золотая деньга» — русская или заморская монета. В 1469 году великий князь Иван III в награду за мужество, проявленное устюжанами в боях против казанцев, присылал им два раза по «золотой деньге».

   Пожалованные монеты прикреплялись на рукавах одежды и на шапках и носились как знаки отличия. Этот обычай существовал до конца XVII века. Еще за отличие при взятии Азова в июле 1696 года главнокомандующему боярину Шеину была пожалована золотая монета в 13 червонцев, а всем участвовавшим в сражении стрельцам и пушкарям — по золотой копейке.

   В Древнем Риме отличившиеся в боях легионы награждались особым знаком — фаларом. Отсюда и берет свое название фалеристика — собирание и изучение орденов, медалей, знаков и значков. Считается, что медали появились вслед за наградными монетами. В первое время они, как правило, выполнялись медальерами по заказам частных лиц. Начиная с XVII–XVIII веков выпуск медалей монополизируется государством.

   Наградные монеты XVII века уже с полным правом можно именовать медалями — их специально лили или чеканили, изображая сцену и дату сражения. Богата на награды петровская пора, когда два десятилетия велась тяжелая война со шведами.

   С 1701 года в России чеканились медали для награждения участников в память побед в морских и сухопутных сражениях. Так, например, медали вручались в честь захвата неприятельских кораблей в устье Невы (с надписью «Небываемое бывает. 1703») и взятия Шлиссельбурга, в честь Полтавской битвы и т. д. В России первая такая награда для солдат была учреждена Петром I. Ею стала серебряная медаль «За полтавскую баталию 1709 г. июня 27». За боевые отличия в Гангутском морском бою (июль 1714 г.) медали получили все его участники — с той разницей, что офицерам были пожалованы золотые медали, а унтер-офицерам, солдатам и матросам — серебряные.

   Случается, что позеленевшая от вековой давности медаль с выбитыми на ней датой и эпизодом битвы помогает историкам воскресить утерянную страничку в ратной летописи Отечества. Но ученый, поспешивший обнародовать открытие, может и ошибиться. Нередко нетерпеливые монархи чеканили награды в честь всего лишь ожидаемых побед. Екатерина II, например, приказала выбить медаль за взятие Константинополя, а город взят не был…

   Зато, бывало, капризная прихоть коронованных особ позволяла себе не отличать действительно выдающихся событий. Блестящие победы А. В. Суворова при Фокшанах и Рымнике, его беспримерные итальянский и швейцарский походы не отмечены медалями. «Забыли» отчеканить их и в честь знаменитых баталий, выигранных русским флотом под флагом адмирала Ф. Ф. Ушакова на Черном и Средиземном морях.

   Среди многочисленных сражений минувшего столетия особой наградой отмечена героическая оборона Севастополя. Ее вручали не только воинам, но и женщинам, и даже детям, проявившим мужество и стойкость. Редкой чести удостоились экипажи кораблей «Варяг» и «Кореец», геройски дравшиеся в бою с японской эскадрой: медали, учрежденные в ознаменование их подвига, моряки получили право носить на ленте, повторяющей расцветку русского военно-морского флага.

   Следует отметить, что русский обычай награждать всех участников отдельных сражений или кампаний выгодно отличал наградную систему России от наградных систем любого из государств того времени. Эта традиция сохранилась и после победы Великой Октябрьской социалистической революции, и особенно проявилась в годы Великой Отечественной войны.

   Происхождение ордена как награды связано с католическими централизованными монашескими объединениями (с VI в.), действовавшими согласно уставам, утвержденным папством, и с духовно-рыцарскими организациями XII–XIII веков, так называемыми орденами. Рыцари каждого ордена выделялись различными пышными одеждами и особыми знаками отличия, которые впоследствии и приобрели характер наград.

   В России одной из первых таких наград был учрежденный Петром I орден Святого апостола Андрея Первозванного (1698 г.) как высший орден рыцарства Империи.

   Первый советский орден — орден Красного Знамени — был учрежден декретом ВЦИК от 16 сентября 1918 года. Им награждались граждане РСФСР, проявившие особую храбрость и мужество при непосредственной боевой деятельности.

   Первыми наградными медалями Советского Союза были «XX лет Рабоче-Крестьянской Красной Армии», «За отвагу», «За боевые заслуги», «За трудовую доблесть» и «За трудовое отличие», учрежденные в 1938 году. В том же году вышел Указ Президиума Верховного Совета СССР о награждении героев Хасана новыми медалями «За отвагу» и «За боевые заслуги». В годы Великой Отечественной войны Президиум Верховного Совета СССР учредил двадцать медалей и восемь боевых орденов.

   3 марта 1944 года были учреждены ордена Ушакова I и II степени и Нахимова I и II степени для награждения офицеров Военно-Морского Флота «за выдающиеся заслуги в организации, руководстве и обеспечении боевых операций и за достигнутые в результате этих операций успехи в боях за Родину». Одновременно для награждения рядового, старшинского и сержантского состава Военно-Морского Флота, отличившихся в боях за Родину, учреждались медали Ушакова и Нахимова. Всего за годы Великой Отечественной войны этими «морскими» орденами было награждено около 500 человек, а медалями — около 21 тысячи человек.

   Советские военные моряки в боях с немецко-фашистскими захватчиками проявили массовый героизм. Об этом говорит и награждение флотоводческими орденами соединений, кораблей и частей.

   Боевые знамена 9-й штурмовой авиационной Ропшинской Краснознаменной дивизии, Краснознаменной Днепровской военной флотилии, двух бригад подводных лодок, трех бригад торпедных катеров, бригады траления и других частей и соединений были увенчаны орденом Ушакова I степени. За успехи в подготовке офицерских кадров этим орденом награждены Военно-морская ордена Ленина академия имени А. А. Гречко и Высшее военно-морское училище имени М. В. Фрунзе. Ордена Нахимова I степени удостоены Краснознаменная Дунайская военная флотилия, две бригады торпедных катеров Балтийского и Черноморского флотов. 51-й минно-торпедный авиационный Таллинский Краснознаменный полк удостоен орденов Ушакова и Нахимова.

   
Ордена и медали, сияющие на груди награжденных, ордена на знаменах соединений и кораблей свидетельствуют о минувших сражениях на море и на суше, о героическом боевом пути советских моряков. Они особо дороги самим награжденным, так как в орденах и медалях заключена высшая оценка их воинского мастерства, мужества и отваги, беззаветной преданности Родине, своему народу.
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    ПРАЗДНИК НЕПТУНА
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7 августа 1803 года из Кронштадта в первое русское кругосветное плавание вышли два небольших парусных шлюпа — «Надежда» и «Нева» под командованием капитан-лейтенантов Ивана Федоровича Крузенштерна и Юрия Федоровича Лисянского.

   14 ноября корабли впер вые «вступили» в Южное полушарие. В честь этого события личный состав экипажей надел парадную форму, были подняты военные флаги и произведены выстрелы из всех орудий.

   Затем на флагманском корабле устроили инсценировку: мифический морской царь Нептун, сопровождаемый свитой и телохранителями, приветствовал моряков, прибывших в его владения.

   Матрос Павел Курганов из экипажа «Надежды», приладив бороду из пакли, с картонной позолоченной короной на голове и громадным трезубцем в руках изображал морского царя. Дул легкий пассат, и корабли в нескольких метрах друг от друга, чтобы и экипаж «Невы» принял участие в торжестве, лежали в дрейфе.

   Иван Федорович доложил морскому царю, что за корабли и люди вторглись в его владения, и попросил «ниспослать попутного ветра и благополучия в плавании».

   Нептун свирепо посмотрел на всех, грохнул трезубцем о палубу и громовым голосом потребовал от капитана выкуп — бочонок рома для себя и свиты — и приказал подвергнуть морскому крещению всех тех, кто впервые пересек экватор.

   С веселым смехом и шутками телохранители владыки морского окунули всех участников плавания в заранее изготовленные из дерева и запасных парусов «купели». Этой процедуре подверглись все без исключения, кроме Крузенштерна и Лисянского, ранее плававших в Южном полушарии на кораблях английского флота.

   После этого морской царь поздравил экипажи с благополучным переходам в южные владения его подводного царства и разрешил кораблям следовать далее, пообещав на всем маршруте ниспослать им попутного ветра. Затем величаво удалился.

   Этот морской праздник со времени плавания «Надежды» и «Невы» стал традиционным в русском флоте. Но родился он значительно раньше и назывался праздником перехода через экватор.

   «Начало его должно, конечно, искать с того времени, когда португальцы проникли за мыс Доброй Надежды», — писал Н. Боголюбов в своей книге «История корабля».

   
В то далекое время мореплаватели не знали условий, при которых следовало проходить через экватор в известных долготах и в определенное время года, и потому часто попадали в полосу безветрия. Нередко парусные суда задерживались штилями на недели и месяцы, мучительно ожидая ветра. Известны случаи, когда экипаж съедал всю провизию, выпивал всю воду и гибнул от голода и жажды.

   Будучи суеверными, моряки и придумали такой праздник с тем, чтобы ублажить морского царя Нептуна, просить его о ниспослании попутного ветра, а также чтобы занять экипаж.

   Со временем к этому празднику готовились заблаговременно и более осмысленно. Н. Боголюбов приводит пример того, как праздновался переход через экватор на клипере «Изумруд» при его возвращении на родину в 1867 году. Корабельный врач Богданов подготовил целую инсценировку с национальным русским колоритом. Действующими лицами в этом шутовском представлении были Нептун, его жена Амфитрида, их сын Тритон, незаконная дочь Нептуна Зыбь, Кащей Бессмертный, великий визирь и звездочет, он же церемониймейстер при Нептуне, Муссон, Ураган, Пассат, Смерч, Попутник, Штиль, Шторм, Шквал, ветры О, N, S, W, русалки, водянки, песенники, горнисты и барабанщик. Все они облачились в одежды, изготовленные из подручных материалов: ворсы, каболки, овчины, обрывков старых флагов; а лица и тела разукрасили сажей, мелом, суриком, охрой… Нептун был в огромном парике, с седой бородой и неизменным трезубцем. Дамы одеты в платья из флагдука. Кащей очень походил на Черномора из оперы «Руслан и Людмила». Муссона одели в китайское платье и снабдили длинной косой. Пассат был размалеван сажей под негра. На Смерч надели чехол от главного компаса. Шквал был весь в каболках, шевелившихся при малейшем движении. Штилю связали ноги, и он едва передвигался.

   Амфитрида на первых же порах побранилась с супругом. Муссон затеял драку с Попутником, а под конец инсценировки Нептун приветствовал всех мореплавателей, уже побывавших за экватором, и приказал посвятить в права мореходов тех из них, которые переходят его в первый раз. Это посвящение и составляет суть веселья, которое завершается обливанием, а иногда и полным погружением новичков в специально для этого построенные из дерева и брезентов купели, заполненные забортной водой.

   Тех, кто переходил экватор, называли «шелбаками», или, как было принято на русском флоте, «бывалыми-солеными». Обычно шелбаки сохраняли выданное им Нептуном удостоверение, как доказательство своего морского опыта и с тем, чтобы не подвергаться морскому крещению повторно. Вот примерное содержание такого удостоверения:

   «Всем русалкам, сиренам, змеям, китам, акулам, дельфинам, скатам, пиявкам, крабам, а также и всем многим другим нашим верноподданным.

   ……. (должность, корабль, звание, фамилия, имя и отчество) признан нами достойным быть сопричисленным к нашим верноподданным бывалым-соленым, как пересекший экватор и подвергшийся крещению морской водою, с посвящением в орден океанских глубин.

   Нептун,

   владыка морей и океанов и морских

   стихий».

   
Далее указывались широта, долгота, время, месяц, число, год, национальность и имя судна. Подпись Нептуна скреплялась специально изготовленной на этот случай «гербовой печатью» владыки морей.

   Особенно почетным считается пересечение экватора в точке начала отсчета широты и долготы — в нулевом градусе, то есть в точке, которая у моряков называется «центром земли». В эпоху парусного флота моряки, перешедшие экватор в этом месте, получали право носить золотую серьгу в левом ухе и сидеть в портовых кабачках, положив ногу на стол. Если же моряку доводилось еще и неоднократно огибать мыс Горн, то «совет старых морских волков» награждал его специальным дипломом и серьгой. Такой моряк имел право… красить ноготь на мизинце левой руки.

   
Ныне моря и океаны бороздят современные боевые корабли нашего славного Военно-Морского Флота. Но так же, как и в далеком прошлом, при пересечении экватора на их палубах появляется морской владыка — царь Нептун. И так же неукоснительно выполняется обряд крещения всех тех, кто впервые переходит экватор. Правда, на разных кораблях праздник (с сохранением в основном описанной режиссуры) дополняется различными деталями в зависимости от обстановки, а также смекалки и выдумки наиболее опытных в этом матросов, старшин и офицеров, способных позабавить и посмешить экипаж.
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    СКЛЯНКИ БИТЬ!
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Стоят на рейде боевые корабли. Натянуты их якорные цепи. В зеркальной воде отражаются огни. Тишина…

   И вдруг почти одновременно на всех кораблях раздается мелодичный перезвон колоколов. Их звуки плывут в прозрачном ночном воздухе. Это вахтенные бьют в корабельный колокол, или, как его называют на флоте, рынду. Название это неточное. Рында в парусном флоте — это особый звон колокола, раздававшийся ровно в полдень.

   Команда же «Склянки бить!» появилась, когда еще не было ни хронометров, ни даже самых обычных пружинных часов. Время тогда отсчитывалось стеклянными песочными часами — «склянками». Как правило, на больших парусных кораблях под ютом или на юте находилось трое песочных часов: получасовые — склянка, часовые и четырехчасовые — вахта. Но поначалу, подчеркнем это, только получасовые стеклянные часы назывались «склянками». Поэтому 30-минутный промежуток времени от начала четырехчасовой вахты получил название склянки, причем их число обозначает время. Счет начинается с двенадцати часов тридцати минут дня. В это время бьют в колокол один раз, что означает одну склянку. Целые часы отмечаются одним двойным ударом. Получается как бы один слитный удар из двух склянок. Таким образом, за четыре часа отбивалось восемь склянок.

   Четыре слитных удара соответствуют четырем часам. Весь цикл со сменой вахты повторяется, т. е. в четыре часа тридцать минут вновь будет один удар в колокол, в пять часов — один двойной удар, в пять часов тридцать минут — один двойной и еще удар и т. д.

   Такой расчет времени установился не случайно. Вся корабельная жизнь и служба регламентируются четырехчасовыми промежутками времени — вахтами. Моряки по числу склянок, не глядя на часы, определяют, который получас пошел с момента их заступления на вахту.

   В парусном флоте бытовало выражение: «Сдать вахту под склянку».

   Традиционно у морских офицеров считается признаком хорошего тона и показателем высокой морской культуры прибыть на смену товарища под последний удар четырехчасовой склянки.

   Судовые колокола используются также для подачи предупредительных сигналов, когда корабль стоит на якоре во время тумана. Ударит судовой колокол — и его звон покатится без эха, без многократного повторения, поскольку он живет долго, а отражаться ему не от чего. Даже в тумане не вязнет голос колокола. И трудно даже представить, сколько жизней он спас, когда падали на воду облака и путь становился невидимым!

   Судовой колокол по размеру небольшой (от 250 до 500–600 мм). Он подвешивается на кронштейне на баке всех судов и кораблей. Изготавливают их из колокольной меди — сплава из меди, олова и цинка. В более отдаленные времена для благозвучия добавлялось еще и серебро. В зависимости от пропорции этих металлов в сплаве при ударе в колокол получается звон чистый, ровный, долгий, но отличный друг от друга. Бьют в судовой колокол, берясь рукой за рында-булинь — коротенький плетеный кончик с кнопом на конце, привязанный за язык колокола. Моряки старшего поколения помнят, какой трезвон раздавался на рейдах, где носом против ветра, отдав якоря, стояли боевые корабли. То били склянки, и над тихими водами стоял малиновый перезвон.

   А какие были умельцы бить склянки!.. В каждом экипаже — свой непревзойденный мастер. Сейчас все реже попадаются такие. А жаль…

   Надо еще сказать, что на судовом колоколе непременно отлито либо выгравировано название корабля. Это его своеобразная визитная карточка.

   Приятно видеть, как во время, отведенное на приборку, матрос усердно надраивает «рынду до тысячи солнц». Так что судовой колокол — это не только визитная карточка корабля, но и экспресс-аттестация его экипажа: покажите вашу корабельную рынду, и я скажу, какие вы моряки…

   
Традиции неистребимы. Ярким подтверждением этому служит указанный в приложениях к ныне действующему Корабельному уставу Военно-Морского Флота СССР «Порядок отбития склянок на надводных кораблях 1 и 2 ранга».

   Впрочем, склянки отбивают не только на кораблях и судах. В школах юнг, в клубах юных моряков и речников и теперь аккуратно, через определенные промежутки времени, звонит колокол. Вместе со всеми атрибутами судовой жизни его голос зовет ребят в море…
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    СВИСТАТЬ ВСЕХ НАВЕРХ!
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Стояла нередкая для тропиков чудесная погода. Бриг, подгоняемый ровным пассатом, шел под всеми парусами.

   Матросы, свободные от вахты, занимались обычными корабельными делами, подвахтенные отдыхали. Вахтенный начальник и сигнальщик внимательно осматривали чуть волнующийся океанский простор. Ничто не предвещало беды.

   Вдруг вахтенный начальник напрягся и замер, внимательно вглядываясь в лазурную даль: далеко, на самом горизонте он увидел небольшое облако, которое быстро двигалось с севера в сторону корабля, на глазах увеличиваясь в размерах.

   — Шквал идет!

   И тут же с мостика раздалась зычная команда:

   — Унтер-офицеры к люкам!

   Как по мановению волшебной палочки, у люков выросли фигуры унтер-офицеров. Ухватив дудку в ладонь и поднеся ее ко рту, они набрали в легкие воздух и, косясь взглядом на мостик, застыли в ожидании команды.

   — Свистать всех наверх! Рифы брать!

   Переливчатые свистки дудок заполнили палубы брига, и от кормы до носа прокатилась команда:

   — Все наверх! Рифы брать!

   Прошло немного времени, взятые рифы уменьшили площадь парусов, и бригу более не грозила опасность, хотя налетевший шквал был яростным и беспощадным. Только четкие и своевременные действия вахтенного офицера уберегли рангоут и такелаж брига от поломки и повреждений.

   …Давным-давно, когда на кораблях основным двигателем было весло, а количество гребцов на больших судах исчислялось сотнями, необходимо было добиться синхронности их работы, темпа гребли, а значит и необходимой скорости и маневренности судов.

   Слаженность в действиях гребцов обеспечивалась звуковыми сигналами, подаваемыми, как правило, свистком или гонгом. С появлением парусного флота роль звуковых сигналов, предваряющих команды, еще более возросла. Тогда-то и появилась дудка-свисток особого устройства для подачи сигналов на корабле. История сохранила факты, когда дудка употреблялась крестоносцами еще в XIII веке для вызова команды корабля наверх при свалке на абордаж.

   О дудке упоминает и Шекспир в своей оде «Темпест». Одно время она была показателем должности, а также и эмблемой высшей власти. Английский высший адмирал, или лорд-адмирал, носил золотую дудку на золотой цепочке вокруг шеи. Такую же дудку, но серебряную и на серебряной цепочке, носили адмиралы при командовании в бою. Лорд-адмирал в бою, кроме золотой, носил и серебряную дудку.

   Указом английского короля масса золотой дудки определялась равной 1 унции (28, 35 г), а цепочка по массе была эквивалентна золотой монете — дукату (3,4 г). История британского флота свидетельствует, что дудка у них в настоящем ее виде была введена как память о захвате в плен в морском бою знаменитого шотландского пирата Андрю Бартона, с которого и была снята дудка. Ее образец и приняли на английском флоте. До этого времени на британских судах употреблялись свистки разных систем.

   В XVI веке дудка служила атрибутом экипировки мастера (капитана), боцмана и рулевого — старшины, который был также заведующим адмиральской баржей (шлюпкой) и которому, в частности, предписывалось «смотреть за тем, чтобы все уборы были положены на место, быть рулевым ее и иметь дудку для поддержания духа гребцов».

   Предположительно можно сказать, что боцманская дудка образца Бартона пришла к нам в Россию во второй половине царствования Петра I.

   Дудка представляет собой плоский никелированный ящичек с полым шариком на конце, в который вставлена гнутая трубка. Крепится она к никелированной же цепочке, которая надевается на шею.

   Свистеть в дудку — особое искусство. Для этого ее надо взять в руку, уперев шарик в ладонь и полусогнув над ним пальцы, сложенные как для игры на скрипке, и затем дуть в трубку. От силы дутья и от движения пальцев над отверстием дудка меняет тон свиста от мягкого и глубокого до пронзительного и высокого. При достаточной натренированности можно получить в свисте и трель. Существует до пятнадцати различных мелодий, которые нельзя изобразить никакими нотными знаками. Мелодии эти, как и многие флотские традиции, передаются из поколения в поколение изустно — так же, как секрет покраски наружного борта корабля или метод разворота весла при гребке для достижения большей скорости.

   Ранее дудку вручали младшим флотским чинам (унтер-офицерам, боцманматам и боцманам) в пожизненное владение как эмблему власти, и она получила название «боцманской».

   Леонид Соболев в книге «Капитальный ремонт» пишет:

   «Немыслим российский военный корабль без дудки. Всякое приказание на корабле предваряется дудкой. Приказание, отданное вахтенным начальником или старшим офицером, птицей летит по кораблю, гонимое свистком дудок из люка в люк, из кубрика в кубрик, пока не отыщет тех или того, к кому оно относится.

   В матросе же выработан условный рефлекс: свист дудки заставляет его насторожиться и ждать приказание, которое сейчас будет произнесено».

   Отданное начальником приказание покрывалось свистом и трелью дудок, после чего унтер-офицеры повторяли слова команды громким и ясным голосом без изменений и дополнений.

   «Немыслим российский военный корабль без дудки, — повторяет Соболев. — Ритмическим подсвистыванием ее дают темп тяге снастей; резким, нарастающим свистом ее — выгоняют сон из людей по утрам в подмогу горну; …долгой замирающей трелью приветствуют поднимаемый и спускаемый кормовой флаг…»

   И теперь, когда на могучих советских кораблях слова команды с главного командного пункта передаются во все уголки стальных гигантов мощными динамиками, дудка не утратила своего традиционного значения. По-прежнему ею снабжается младший командный состав, находящийся при исполнении вахтенной или дежурной службы на верхней палубе или в помещениях корабля.

   И поныне правильно поданный дудкой сигнал рождает чувство гордости у командиров кораблей, является показателем любви моряков к флотским традициям, приверженности к морским порядкам. А в дни праздников, когда экипажи кораблей идут четким строем по улицам родной базы, на груди у ассистентов знаменосца и младших командиров, идущих в первой шеренге, поблескивают серебром флотские дудки. И тогда кажется, что над строем незримо реют паруса петровских фрегатов…
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    ОНИ СВЕТЯТ В НОЧИ
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Синий цвет на географической карте означает воду, но вовсе не всегда означает он, что плавание судов по всему пространству, окрашенному этим цветом, безопасно. Бывает, что под спокойной морской гладью таятся коварные рифы, подводные скалы, отмели и косы, далеко уходящие от, казалось бы, преглубокого берега.

   Плавание ночью или при плохой видимости в незнакомом районе чревато опасностью наскочить на подводную или выступающую над водой скалу. И с давних времен люди стремились избавить мореплавателей от подобных неприятностей установкой маяков — специальных сооружений башенного типа, служащих ориентиром для опознавания берегов, определения места судна и предупреждения о навигационной опасности.

   Использование маяков началось с глубокой древности. Вначале это были костры (примерно IV в. до н. э.), разжигаемые на высоких точках берега, а затем искусственные сооружения, достигавшие порой грандиозных размеров. Наиболее «почтенный возраст» имеют маяки, зажигавшиеся по берегам Средиземного моря.

   Одно из «семи чудес» древнего мира — Александрийский, или Форосский, маяк высотой до 143 метров, сооруженный из белого мрамора в 283 году до н. э. Он просуществовал около 1500 лет. Огромный и массивный, окруженный спирально идущей лестницей, маяк-богатырь служил путеводной звездой для моряков, показывая им путь днем посредством дыма от сжигаемой на его вершине нефти и ночью — с помощью огня, «более блестящего и неугасимого, нежели звезды». Благодаря специальной системе отражения света дальность видимости огня в ясную ночь достигала 20 миль.

   Не меньшей известностью пользовался в древности и знаменитый Колосс Родосский — гигантская бронзовая фигура Гелиоса, бога Солнца, установленная на острове Родосе в Эгейском море в 280 году до н. э. Сооружение ее длилось 12 лет. Эта, тоже считавшаяся одним из «семи чудес света», статуя высотой 32 метра стояла в родосской гавани и служила маяком до разрушения ее землетрясением в 224 году до н. э.

   Кроме названных маяков в тот период было известно еще около двадцати. На сегодняшний день из них уцелел только один — маячная башня близ испанского портового города Ла-Корунья. Возможно, что этот маяк сооружен еще финикийцами. За свою долгую жизнь он не раз подновлялся римлянами, но в целом сохранил свой первозданный вид.

   В России первые маяки были построены в устье Дона (1702 г.) и на Петропавловской крепости в Петербурге (1704 г.). Затем появился маяк Кетлинский (ныне Толбухин, 1719 г.) и Кери (Кокшер, 1724 г.) на острове того же названия. К началу XIX века на Балтийском море действовали 15 маяков. Это старейшие маяки в России. Срок их службы превышает 250 и более лет, а маяк Кыпу на острове Даго существует уже более 440 лет.

   На некоторых этих сооружениях впервые внедрялась новая маячная техника. Так, на Кери, которому в 1974 году исполнилось 250 лет, в 1803 году был установлен восьмигранный фонарь с масляными лампами и медными отражателями — первая в России светооптическая система. В 1858 году этот маяк оборудуется, также первой в России, френелевской системой освещения (по фамилии изобретателя Огюстена Жана Френеля, французского физика, одного из основоположников волновой оптики). Эта система представляла собой оптическое устройство, состоявшее из двух плоских зеркал (бизеркал), расположенных под малым (в несколько угловых минут) углом друг к другу.

   Таким образом, Кери дважды стал родоначальником различных систем освещения — катоптрической (зеркально отражающая система) и диоптрической (система, основанная на преломлении света при прохождении через отдельные преломляющие поверхности). Переход на эти оптические системы во многом улучшил качественные характеристики маяков и повысил эффективность обеспечения безопасности мореплавания.

   Роль маяков выполняли и известные 34-метровые Ростральные колонны. Сооруженные в 1806 году в ознаменование славных побед России на море, они указывали разветвление Невы по обе стороны Стрелки Васильевского острова на Большую и Малую Неву.

   До 1917 года наиболее слаборазвитую сеть маяков имели моря Дальнего Востока (всего 24 при протяженности побережий в несколько тысяч километров). На Охотском море, например, действовал всего лишь один маяк Елизавета (о. Сахалин), на Тихом океане — также один, Петропавловский (Дальний, на подходе к порту Петропавловск-Камчатский).

   По-настоящему стремительный рост навигационного оборудования морей в нашей стране начался после победы Октября. Однако в годы Великой Отечественной войны эту работу пришлось прервать. Мало того, во время войны значительная часть маяков была разрушена. Из 69 маяков на Черном и Азовском морях оказались полностью уничтоженными 42, из 45 на Балтийском море — 16. Всего же было разрушено и уничтожено 69 маячных башен, 12 радиомаяков, 20 звукосигнальных установок и более 100 навигационных знаков.

   В послевоенный период (1950–1973 гг.) одновременно с восстановлением прежних навигационных сооружений в нашей стране были введены в строй свыше 180 световых маяков, свыше 150 радиомаяков, сотни капитальных светящихся навигационных знаков и более 100 звукосигнальных установок (сирен и наутофонов). Теперь на Баренцевом и Белом морях действуют более 50 маяков, на Балтийском — около 60, на Черном и Азовском — 70, на Каспийском — 22, на дальневосточных морях насчитывается более 100 маяков. Одним словом, за указанные годы сделано в несколько раз больше, чем за все предыдущие 250 лет.

   Хотелось бы особо отметить, что в 1970 году закончилось сооружение маяка-памятника экипажам кораблей и судов, погибшим на Балтике в годы Великой Отечественной войны. Он установлен в районе банки Таллинмадал (Таллинская банка), в девятнадцати милях от порта.

   В начале 1982 года манящие огни еще одного дальневосточного маяка — «Дуга восточная» — загорелись на побережье Охотского моря. В пустынной местности между Охотском и Магаданом, на склоне сопки поднялась 34-метровая красная чугунная башня. Маленькому коллективу из шести человек, обслуживающему ее, не страшны свирепые охотские метели и бури. «Дуга восточная», оснащенная современной радио- и световой аппаратурой, пополнила многочисленную семью тихоокеанских маяков, самый старый из которых — «Петропавловский» — был установлен в 1886 году. Источники энергии и освещения непрерывно совершенствовались и достигли наибольшей силы с появлением мощных электрических ламп, специальных зеркальных рефлекторов, с оборудованием маяков автоматизированными дизель-электрическими станциями мощностью от 7 до 50 киловатт-часов. В настоящее время большинство маяков работают на электроэнергии. На службу советской гидрографии пришла и атомная энергия.

   Для предупреждения об опасных местах, расположенных в отдалении от берега, или в качестве приемных при подходе к портам используются плавучие маяки, представляющие собой суда специальной конструкции, стоящие на якорях и имеющие маячное оборудование.

   Чтобы уверенно опознавать маяки днем, им придают различную архитектурную форму и окраску. Ночью же и в условиях плохой видимости экипажам кораблей помогает то, что каждому из маяков присваиваются радио-, световые и акустические сигналы определенного характера, а также огни различных цветов, — все это элементы кода, по которому с моря моряки определяют «имя» маяка.

   Дальность действия светящих маяков — 20–50 километров, радиомаяков — 30—500 и более километров, маяков с воздушными акустическими сигналами — от 5 до 15, с гидроакустическими сигналами — до 25 километров. Акустические воздушные сигналы ныне подают наутофоны — горластые ревуны. А раньше на маяках набатно гудел колокол, предупреждая мореходов об опасном месте — о мелях, о рифах…

   Маяки… Они внесены в специальные штурманские справочники — лоции. Погасить их свет — все равно, что каким-то образом убрать звезды с небосклона, используемые мореплавателями для определения места корабля астрономическим способом. Яркий свет маяка прорезает тьму, чтобы дать возможность надежно «привязать» корабль к берегу. Этот свет возбуждает неповторимые эмоции, которые не в состоянии вызвать свет яркой звезды или писк радиомаяка. Огонь маяка — это «живой» берег, за ним — живые люди, хорошо понимающие, что значат для моряка их световые сигналы. Маяк последним провожает моряков в дальний и нелегкий путь и первым встречает после долгой разлуки. О нем тоскуют, как о березке у родимого дома.

   Выбором мест, установкой, обеспечением непрерывного действия маяков занимаются люди особой специальности — гидрографы. В военное время их работа приобретает особое значение. Без гидрографического обеспечения невозможно выполнение ни одной операции силами флота в прибрежных районах — особенно траление или постановка минных заграждений. И уж совсем немыслим без гидрографов успех высадки десантов на побережье или в порты, занятые противником, когда все знаки, ограждающие опасности, сняты, а маяки надежно замаскированы и в темное время суток не включаются.

   …Утром 26 декабря 1941 года корабли Черноморского флота и входившие в его состав Азовская флотилия и Керченская военно-морская база начали высадку десанта на северо-восточное побережье Керченского полуострова. Успешным действиям десанта способствовало хорошо организованное гидрографическое обеспечение. Накануне высадки были оборудованы створы из двух светящих портативных буев вблизи берега на подходах к Феодосии, а также установлены ориентирные огни, в том числе огонь на скале Эльчан-Кая (Корабль-Камень). Комсомольцы лейтенанты Выжулл и Моспан скрытно высадились с аппаратурой на эту обледеневшую скалу и установили там ацетиленовый фонарь. Его свет надежно обеспечивал подход наших кораблей с десантом к берегу. Смельчаки при выполнении этого задания погибли…

   Столь же успешно обеспечили гидрографы высадку десанта в Новороссийск в сентябре 1943 года и другие десантные операции наших флотов.

   Почему-то с маяками чаще всего связывают драматические эпизоды морских походов, романтические истории и очень редко вспоминают людей, обслуживающих эти действительно романтические сооружения. Их скромно называют смотрителями, а иногда — даже сторожами. Народ этот большей частью суровый, неизбалованный. Годами безвыездно несут они вахту, следят за исправностью своего сложного хозяйства. И светят огни маяков, указывая путь мореплавателям. Иной раз смотритель — престарелый отец семейства — передает свои обязанности сыну, тот, в свою очередь, своему сыну, и так из поколения в поколение. У маячников удивительно остро отточено чувство долга и ответственности. Спасибо им!

   … Светят в ночи манящие огни маяков.

   Первый вестник близости берега и домашнего уюта после долгого трудного плавания — это огонь маяка на подходах к родной базе. Его луч ласкает усталые лица, отражается в счастливых глазах. И говорит моряк:

   — Здравствуй, Родина, вот мы и вернулись!
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    УДАР ИЗ-ПОД ВОДЫ
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Можно с уверенностью сказать: нет человека, которого бы не увлекали в детстве или юности приключения капитана Немо на его сказочной подводной лодке «Наутилус».

   Это увлекательное повествование было написано в то время, когда человечество на пути освоения морских глубин сделало лишь первые реальные шаги. Потребовался титанический труд изобретателей, инженеров, ученых, их талант и даже самопожертвование, прежде чем слабые попытки проникновения в глубины морей привели к созданию современных подводных кораблей, совершающих переходы под водой в десятки тысяч миль. Казалось, что для осуществления фантастической идеи Жюля Верна, изложенной им в книге «20 000 лье под водой», понадобятся века. Но прошло всего лишь 85 лет, и появился атомный «Наутилус» с возможностями куда более грандиозными, чем это могли предположить даже самые безудержные фантасты. Если XVIII век на море был веком линейных парусных кораблей, а XIX — веком паровых броненосцев, то XX век стал веком подводного плавания.

   История развития военно-морских флотов полна примеров ожесточенного соревнования средств нападения и средств защиты. Давно известно о соперничестве снаряда и брони, мины и трала, наблюдения и маскировки. Соперничали между собой и классы боевых кораблей. Победителями из этого соревнования выходили, естественно, сильнейшие.

   Подводные лодки, несмотря на свою относительную молодость, довольно быстро прошли путь от своего зарождения к прогрессу, особенно в нашей стране. Объясняется это прежде всего тем, что постройка и содержание крупных надводных кораблей обходились очень дорого, а малые корабли были беспомощными в борьбе с основными силами — броненосцами. В поисках новых средств борьбы на море мысли изобретателей все чаще обращались к «судам-невидимкам», действующим из-под воды.

   Идея подводного плавания зародилась очень давно. В далеком прошлом теряются сведения о первых попытках человека проникнуть в тайны морских глубин. Об этом, в частности, свидетельствуют записи древнегреческого философа Аристотеля (384–322 гг. до н. э.), описавшего средства подводного передвижения современников Александра Македонского (356–323 гг. до н. э.). Впервые в мире идею использования для борьбы с надводными кораблями подводной лодки («потаенное огненное судно») предложил плотник казенной верфи, крестьянин подмосковного села Покровское Ефим Никонов. Проект был одобрен Петром I, по после смерти царя работы по осуществлению смелой идеи прекратились.

   Преодолевая косность и рутину царского режима, русские ученые и изобретатели внесли большой вклад в развитие подводного судостроения. К началу первой мировой войны Россия обладала совершенными подводными лодками типа «Акула» и «Барс», а летом 1915 года в строй вступил первый в мире подводный минный заградитель «Краб».

   Но советскому флоту досталось небогатое наследство в этой области. Состояло оно главным образом из изношенных, нуждавшихся в капитальном ремонте «Барсов» и нескольких других недостроенных подводных лодок.

   После окончания гражданской войны по инициативе партии и правительства началось проектирование и строительство вполне современных подводных лодок. Первенцем советского подводного кораблестроения явилась подводная лодка «Д-1» («Декабрист»). В 30-е годы со стапелей стали сходить подводные лодки типов «М», «Щ», «Л» («Ленинец»), «С» («Сталинец») и «К». Они превосходили по своим тактико-техническим данным и вооружению однотипные подводные лодки других государств мира.

   Перед войной были построены экспериментальные подводные корабли с едиными двигателями для надводного и подводного хода, работавшие по так называемому «замкнутому циклу». Всего к началу Великой Отечественной войны советский флот имел 218 подводных лодок.

   В жестоких боях с врагом были проверены замечательные конструктивные качества наших подводных кораблей, отличавшихся хорошей мореходностью, большой дальностью плавания, автономностью, скоростью надводного и подводного хода, высокой боевой устойчивостью и живучестью. На них имелось мощное торпедное, минное и артиллерийское вооружение. В сочетании с отличными морально-боевыми качествами, технической и морской выучкой экипажей эти корабли стали грозной силой для противника.

   Советские подводники всегда, на всех этапах развития этого рода сил флота проявляли массовый героизм, несгибаемую стойкость и мужество в борьбе с врагами Родины.

   В годы гражданской войны и империалистической интервенции подводники молодой Советской Республики наносили ощутимые удары по кораблям интервентов. Именно тогда начали складываться их боевые традиции. Героические подвиги подводников Балтийского, Северного и Черноморского флотов в борьбе с фашистскими захватчиками навечно внесены в летопись Великой Отечественной войны.

   Крепли и множились традиции советских подводников. Ни штормы, ни ожесточенное сопротивление злобного врага никогда не были для них преградой. В любую погоду они выходили в море и отважно прорывались через минные поля и сетевые заграждения, проникали в базы противника, смело атаковали вражеские боевые корабли и транспорты. Сотни раз за время войны гремели над морем меткие торпедные залпы и на дно шли вражеские корабли. На рубках многих подводных лодок красовались цифры, вписанные в пятиконечные красные звезды и означавшие число потопленных боевых кораблей и транспортов врага. Гвардейская подводная лодка, которой командовал Герой Советского Союза В. Г. Стариков, потопила 14 фашистских кораблей. 8 вражеских кораблей на боевом счету прославленной «Малютки» Героя Советского Союза И. И. Фисановича. А подводная лодка Героя Советского Союза Г. И. Щедрина потопила 10 и повредила 4 корабля противника.

   Плечом к плечу с пехотинцами и артиллеристами, летчиками и танкистами, авиадесантниками и зенитчиками подводники активными боевыми действиями приближали день Победы. О том, что значил успешный поход хотя бы одной подводной лодки для общей победы над врагом, говорит такой пример. 30 января 1945 года подводная лодка «С-13» под командованием капитана 3 ранга А. И. Маринеско на подходах к Данцигской бухте атаковала и потопила фашистский лайнер «Вильгельм Густлов» водоизмещением более 24 000 тонн, следовавший в сильном охранении. Через десять дней эта же лодка торпедировала транспорт «Генерал Штойбен» водоизмещением 15 000 тонн. На двух транспортах было уничтожено в общей сложности около 10 000 гитлеровцев, в том числе 1300 офицеров.

   Смелые и дерзкие действия советских подводников наводили ужас на гитлеровцев. Когда им становилось, например, известно, что подводная лодка «К-52», которой командовал Герой Советского Союза И. В. Травкин, появилась в Балтийском море, они предупреждали своих моряков открытым текстом: «Внимание, в море Травкин!»

   Стремление во что бы то ни стало выполнить боевой приказ, уничтожить как можно больше вражеских кораблей стало доблестной традицией советских подводников. Если иссякал запас торпед, они топили суда и даже боевые корабли фашистов артиллерией.

   «Одного лишь боюсь, уходя в море, — возвратиться без победы», — говорил прославленный подводник Магомед Гаджиев. С такими же мыслями уходили в боевые походы все подводники. И все чаще с возвращением подводных лодок гремели салюты: за каждый потопленный вражеский корабль — победный выстрел.

   Кроме активных действий на вражеских коммуникациях, подводные лодки ставили минные заграждения в водах противника, вели разведку, перевозили грузы и горючее. И при решении всех задач, порой даже не свойственных им, подводники проявляли мужество, героизм, отличную боевую и морскую выучку.

   Служба на подводной лодке невозможна без всесторонней специальной подготовки экипажа, отличного знания им устройства корабля. Каждый член экипажа, кроме своих функциональных обязанностей, должен знать смежную специальность, уметь заменить выбывшего из строя товарища на другом боевом посту, в совершенстве владеть средствами борьбы за живучесть подводной лодки, знать легководолазное дело. Эта традиция подводников передается из поколения в поколение.

   …В июне 1942 года подводная лодка «М-32» под командованием капитан-лейтенанта II. А. Колтыпина доставила в осажденный Севастополь боеприпасы и бензин. Лодка, не успев до рассвета выйти в море, вынуждена была погрузиться в бухте и до наступления темноты 16 часов пролежать на грунте. Пары бензина из цистерн главного балласта поступали в отсеки лодки, и люди начали терять сознание. Вскоре из всей команды на ногах держался только старшина группы мотористов главный старшина Н. К. Пустовойтенко. Когда часы показали время наступления темноты, он попытался привести в сознание командира и механика, но безуспешно: необходим был свежий воздух. Тогда Пустовойтенко с большим трудом продул среднюю цистерну. Лодка всплыла под рубку, или, как говорят подводники, в позиционное положение. Главный старшина открыл люк. Никем не управляемую лодку сносило ветром и течением к прибрежным камням. Спустившись вниз, Пустовойтенко поднял на мостик командира и, оставив его на воздухе, снова спустился в лодку. Одному ему пришлось выполнять обязанности всей команды: приготовить отсеки к вентилированию и осушению трюмов, пустить вентиляторы и помпу, приготовить к действию станцию главного электромотора… Тем временем пришли в себя командир, механик и еще несколько членов экипажа. После долгих усилий им удалось снять лодку с камней и выйти в море.

   Так отличное знание подводной лодки и грамотные действия даже одного члена экипажа спасли весь личный состав и корабль.

   Святая традиция подводников — один за всех и все за одного! Ни на одном из других кораблей она не имеет такого глубокого и конкретного смысла, как на подводной лодке, где от действий каждого матроса, старшины или офицера зависит успех и жизнь всего экипажа. Нигде нет и не может быть такого равенства среди личного состава, как на подводной лодке, на которой либо все побеждают, либо все погибают.

   Родина высоко оцепила героические подвиги советских подводников, совершенные ими в годы Великой Отечественной войны. Экипажи двадцати трех подводных лодок были награждены орденами Красного Знамени, двенадцать стали гвардейскими, а четыре — гвардейскими Краснознаменными. Тысячи подводников удостоились боевых правительственных наград. Девятнадцати храбрейшим было присвоено высокое звание Героя Советского Союза. В их числе прославленные командиры подводных лодок М. И. Гаджиев, Я. К. Иосселиани, И. А. Колышкин, Н. А. Лунин, В. М. Грешилов, В. Г. Стариков, И. В. Травкин, И. И. Фисанович, Г. И. Щедрин, С. П. Лисин, С. Н. Богорад и другие.

   На основе научного анализа опыта второй мировой и Великой Отечественной войн в послевоенный период в нашей стране подводные лодки строились двух модификаций — морские и океанские. Это позволило им совершать плавания не только в прилегающих к нашей территории морях, но и в довольно обширных океанских просторах.

   С конца 50-х годов ведущими направлениями в развитии флота стали строительство атомных подводных лодок, внедрение в систему вооружения кораблей ракетного и ядерного оружия, создание подводных ракетно-ядерных систем стратегического назначения.

   В настоящее время в мирном подводном кораблестроении определились два основных направления. Это, во-первых, создание новейших подводных ракетоносцев — носителей мощных дальнобойных стратегических ракет, предназначенных для уничтожения важнейших наземных объектов. Они представляют собой наиболее мощные современные подводные корабли, не имеющие предшественников во всей истории военно-морских флотов и концентрирующие в себе последние достижения тех областей науки и техники, развитием которых определяется ныне научно-технический прогресс. И во-вторых, строительство многоцелевых атомных подводных лодок. Уже одно название предопределяет их универсальность, т. е. способность выполнять весьма широкий круг боевых задач. Это и уничтожение подводных лодок, боевых надводных кораблей и транспортов противника, причем не только торпедным, а теперь уже и тактическим ракетным оружием, это и разведка, и несение патрульной службы, и прикрытие действий атомных подводных ракетоносцев, надводных кораблей и транспортов.

   В настоящее время двигатели внутреннего сгорания и громоздкие аккумуляторные батареи, характерные для подводных лодок начала нынешнего столетия, все больше уступают атомной энергетике и электронной технике. Уже сейчас многоцелевые и ракетные атомные лодки стали ведущим родом сил в военно-морских флотах многих стран мира, и, безусловно, это место за ними в вооруженных силах государств останется и при ведении боевых действий на море, если империалистами будет развязана война.

   Наши атомные подводные лодки уже не раз наглядно демонстрировали свои замечательные возможности. Известно об их подледных плаваниях к Северному полюсу, групповом кругосветном плавании, о выполнении учебно-боевых задач в различных широтах Мирового океана. Новые условия плавания, и прежде всего большая продолжительность пребывания в море, в основном в подводном положении, насыщенность подводных кораблей сложной техникой — все это предъявляет к подводнику повышенные требования. Он должен быть безупречно дисциплинированным, мужественным, хладнокровным, решительным, физически крепким, способным действовать в любой обстановке быстро, уверенно, точно.

   Да, служить на таком корабле нелегко. Однако спросите у любого подводника, нравится ли ему его служба, и вы обязательно получите утвердительный отрет. Он отчетливо сознает, что ему и его боевым товарищам по экипажу доверено большое и важное дело, на них возложена ответственная задача по защите морских рубежей Отчизны. Настоящий патриот и интернационалист, он думает не о трудностях и опасностях, которыми так насыщена его служба, а о том, как лучше выполнить свой священный долг. Убедительным свидетельством того, что нынешнее поколение этой категории моряков впитало в себя лучшие качества и традиции подводников Великой Отечественной войны, является награждение их в мирные дни высокими наградами Родины, присвоение лучшим из лучших звания Героя Советского Союза.

   
Будни подводника… Хорошо сказал о них в своем стихотворении офицер-подводник Владимир Жураковский.

   Эти стихи написаны им в тесном отсеке подводной лодки, в те редкие минуты отдыха, которые выпадают морякам в трудных учебных походах.

   
    
     То мороз, то снежные заряды,

     Горизонт штормами перекопай.

     Заползают туч седые пряди

     В дымчатые линзы перископа…

     И ночам, и вахтам счет потерян.

     Память юность всю разворошила.

     Полушагом сотни раз измеряй

     Пятачок рифленого настила.

     А в скупых словах метеосводки

     Море вновь — то шесть, то восемь баллов.

     Будто злость свою на первогодках

     До конца еще не расплескало.

     И меня, глотнувшего немало

     Ветра в океане разных румбов,

     За поход изрядно помотало

     У массивной перископной тумбы.

     Прочь, усталость! Мы дойдем до цели

     И, к штурвалам прикипев руками,

     Нити самых дальних параллелей

     Рассечем подводными рулями.

     Не страшась в пути любой преграды,

     Мы измерим всех морей глубины.

     И достойной будет нам наградой

     Мир над нашей Родиной любимой.

     Трубят ветры на морском раздолье,

     Горизонт штормами перекопан.

     На руках дубленые мозоли

     От шершавых ручек перископа.

     Небо хмуро. Оксан без края.

     Даль пустынна. Ни дымка, ни судна.

     Вот она, романтика морская!

     Вот они, подводницкие будни!..

    

   

   …Холодные гранитные скалы окружают небольшую бухту, где расположена база советских подводных лодок. Отсюда в годы войны уходили они в боевые походы и, возвращаясь в родную бухту, давали артиллерийские залпы — по числу потопленных вражеских кораблей.

   Сегодня в базе все напоминает о боевой славе подводников Великой Отечественной. Улицам даны имена прославленных командиров, старшин и матросов, в комнате боевой славы хранятся реликвии, связанные с героическими делами соединения.

   Достойными наследниками боевой славы являются молодые подводники. Выходя в море, они идут теми же путями, которыми ходили герои старшего поколения, и прокладывают новые, охватывающие все моря и океаны, невидимые подводные трассы. И каждый из них с гордостью носит высокое звание советского подводника, бережно хранит и умножает боевые традиции.
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    КРЫЛЬЯ НАД МОРЕМ
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Ранним теплым утром 16 сентября 1910 года Севастополь был необычайно оживлен. В сторону Куликовского поля шли целыми семьями горожане, бежали веселыми ватагами мальчишки, ехали экипажи с празднично разодетыми богатеями, в старых, видавших виды мундирах с Георгиевскими крестами на груди шли степенные ветераны — участники Севастопольской обороны. К 10 часам Куликовское поле по всему периметру было заполнено горожанами. На краю поля, примыкавшего к окраине города, стоял аэроплан «Антуанетт». Около него находилась группа военных, среди которых выделялся высокий, статный лейтенант в морской форме, но в летном шлеме с большими защитными очками.

   Вот моряк-авиатор садится в кабину, механик раскручивает пропеллер и отбегает в сторону. Все затаили дыхание. Аэроплан надрывно заурчал, побежал по зеленому полю и, оторвавшись от земли, поднялся в воздух. Тысячеголосое «ура» заглушило рокот мотора, над головами взметнулись треухи, фуражки, шляпы. Летчик из кабины приветливо помахал рукой…

   Аэропланом управлял морской лейтенант С. Ф. Дорожанский. В этот день было положено начало морской авиации в России. А неделей позже, 22 сентября 1910 года, морской лейтенант Г. В. Пиотровский вместе с механиком совершил первый в России полет над морем из С.-Петербурга в Кронштадт. За полчаса он пролетел 25 верст. Это был и первый в России междугородный перелет, за что летчик в газетных публикациях был назван «летчиком дальнего действия».

   Русские моряки проводили широкую серию опытов по применению аэроплана на море. Так, например, 24 мая 1911 года летчик лейтенант В. Дыбовский осуществил поиск подводных лодок с аэроплана, тем самым заложив основы противолодочной борьбы с воздуха.

   Организационное начало русской морской авиации было положено 19 апреля 1911 года, когда морской министр дал согласие на формирование в Севастополе команды военно-морских летчиков в составе двух отделений, в каждое из которых входили по три аэроплана.

   В том же году за границей были заказаны три аппарата «Кертисс» (однопоплавковые) и два — типа «Ваузен». Местом испытаний гидросамолетов стало Черное море.

   В 1912 году гидроавиация стала создаваться и на Балтийском флоте. Уже в начале первой мировой войны морские авиаторы осуществляли боевые действия. Русским морским летчикам принадлежит честь нанесения первого удара с неба по кораблям противника. 16 октября 1914 года, при подходе неприятельского крейсера «Гебен» к Севастополю и обстреле им города летчики произвели воздушную разведку и бомбардировку корабля и тем самым сорвали ему выполнение боевой задачи.

   Летом 1914 года вековое молчание Арктики было нарушено шумом авиационного мотора: поручик русской армии Ян Нагурский совершил первые полеты на аэроплане над Ледовитым океаном. Он искал исчезнувшую экспедицию Георгия Седова. Этот полет можно считать началом практического использования морской авиации России в арктических условиях.

   Организация и начало боевой деятельности советской морской авиации совпадают по времени с событиями Великой Октябрьской социалистической революции и гражданской войны.

   Морские авиационные гарнизоны, или, как их тогда называли, «станции», были разбросаны по отдельным островам и побережью морей. Личный состав морских авиационных частей неоднократно выступал против контрреволюционных белогвардейских офицеров и участвовал в срыве их заговоров. Особой революционностью отличались команды 3-й воздушной станции «Бригитовка» в Ревеле (Таллине) и 22-й станции в г. Або. Они твердо стояли на позициях партии большевиков, многие из морских авиаторов были ее членами.

   О роли авиаторов в победе Октябрьской революции говорит такой факт. В последние дни существования Временного правительства 70 белогвардейских офицеров Петроградской школы морской авиации в Ораниенбауме, главным образом, летчики-инструкторы, готовились совершить налет на штаб пролетарской революции — Смольный. По благодаря бдительности революционно настроенных авиаторов осуществление подлого замысла контрреволюционеров было сорвано.

   Матросы морской авиации вместе с личным составом кораблей участвовали в свержении Временного правительства в Петрограде и установлении Советской власти на местах. Отряд из состава воздушной станции г. Або охранял Смольный, группа матросов Петроградской школы морской авиации участвовала в штурме Зимнего дворца, а курсанты Морской школы высшего пилотажа и воздушного боя принимали участие в захвате Балтийского вокзала.

   Родоначальницей советской морской авиации является созданная 27 апреля 1918 года на Балтике воздушная бригада особого назначения. Морские летчики действовали почти на всех фронтах гражданской войны и не только на морских театрах, но и на реках. Они первыми освоили ночное бомбометание с гидросамолетов. В октябре 1918 года осуществлено несколько боевых вылетов на самолетах талантливого русского ученого и конструктора Д. П. Григоровича М-9 и М-20. Вылеты были совершены при низкой облачности, в снегопад и окончились успешной посадкой на воду.

   Морские авиаторы участвовали в сражениях на самых ответственных фронтах и операциях против интервентов, прикрывали от воздушного нападения Петроград и Кронштадт, бомбили корабли и войска противника, сбросили на мятежные форты Красная Горка и Серая Лошадь сотни бомб и более семи тысяч металлических стрел.

   На самолетах устаревших конструкций красные военно-морские летчики (красвоенморлеты) вели воздушную разведку, обстреливали и бомбили суда, батареи и войска противника, прикрывали свои корабли. В огне гражданской войны рождались такие замечательные традиции, как взаимовыручка, презрение к смерти во имя победы, стремление и готовность атаковывать противника первым, не считаясь с его численным превосходством.

   8 июня 1919 года в разведывательном полете красвоенморлет Б. А. Пилиповский на самолете «Ньюпор-24 бис» встретил неприятельский «Сопвич», корректировавший стрельбу своих канонерок, с ходу атаковал и повредил его. Вражеский летчик едва дотянул до своей территории. На обратном пути вблизи своего аэродрома Пилиповский был атакован самолетом противника. Красный летчик оказался безоружным перед врагом: боезапас был израсходован в первом бою. Бедственное положение нашего летчика заметили на аэродроме. На выручку товарищу тотчас поднялся в воздух красвоенморлет Н. С. Мельников. Сблизившись до 50 метров, он обстрелял врага из пулемета. Белогвардейский пилот поспешно развернулся и ушел, не приняв боя.

   «Сам погибай, а товарища выручай!» — эта традиция прошла через огонь гражданской и Великой Отечественной войн. Свято следуют ей советские летчики и нынешнего поколения.

   Свой опыт и боевое мастерство настойчиво передавали молодым пилотам их командиры, которым уже не раз приходилось участвовать в воздушных схватках с врагом, выполнять другие боевые задачи. «Делай, как я!» — эта традиция также родилась в годы гражданской войны. Они показывали подчиненным образцы отваги и умения громить врага.

   19 июня 1920 года начальник Туркестанского гидроотряда морской летчик Б. В. Глаголев, ведя на самолете М-9 разведку в Черном море, обнаружил подводную лодку противника и обстрелял ее. При втором заходе на цель он сбросил бомбы, которые взорвались вблизи лодки. Он же 26 июня в Тендровском заливе вел бой с эсминцем, охранявшим транспорт. Эсминец был поврежден.

   Отважно сражался на самолете «Эльфауге» начальник Одесского гидроотряда морской летчик М. И. Гаркази. 24 июня 1919 года он обнаружил 8 неприятельских кораблей. Летчик обстрелял их и вернулся на базу. На следующий день снова вылетел на поиск и обнаружил транспорт, идущий в охранении катеров и тральщиков. Зайдя со стороны солнца, летчик, несмотря на сильный огонь, снизился до 50 метров и сбросил бомбы, две из которых попали в тральщик. Корабль затонул, а отважный летчик на сильно поврежденном самолете вернулся на свой аэродром.

   В огне гражданской войны морская авиация с честью выдержала все испытания, стала грозной силой в борьбе против воздушного и морского противника.

   С августа 1918 года по март 1921 года ее летчики совершили около трех тысяч самолето-вылетов, налетали 4065 часов, провели свыше 30 воздушных боев, подбили несколько вражеских самолетов и сбросили на неприятеля более 30 тонн бомб, свыше 50 000 металлических стрел и несколько десятков пудов агитационной литературы.

   По характеру выполняемых задач морская авиация уже тогда являлась важным родом сил Рабоче-Крестьянского Красного Флота и предназначалась главным образом для борьбы с вражеским флотом. Это и привело к столь быстрому ее развитию в нашей стране. Уже к началу первой пятилетки в советской морской авиации появились такие самолеты конструкции Д. П. Григоровича и конструкторского бюро морского самолетостроения, как РОМ-2, МР-5, ТОМ-1, ТБ-1a, МДР-2, МДР-3 и МБР-2, а к 1936 году — и МДР-4. К 30-м годам относится появление корабельной катапультной авиации, которой вооружились линейные корабли и крейсера.

   Уместно напомнить, что в русском флоте раньше, чем в любом другом, зародилась мысль о создании авианосца. Впервые ее сформулировал корабельный инженер капитан Л. М. Мациевич в докладе, который был представлен начальнику главного морского штаба. Из доклада явствует, что Мациевич был первым известным автором предложений о создании авианосцев и катапульты для взлета аэропланов с палубы корабля.

   В 30-е годы летчики морской авиации неоднократно привлекались к выполнению специальных правительственных заданий. В первую очередь из морских военных летчиков комплектовалась полярная авиация, осваивавшая Северный морской путь. В 1934 году советские летчики в чрезвычайно трудных условиях спасли членов полярной экспедиции и экипаж парохода «Челюскин». За выполнение этого правительственного задания семеро авиаторов стали первыми в нашей стране Героями Советского Союза. В их числе — четверо бывших черноморских летчиков — В. А. Ляпидевский, С. А. Леваневский, В. С. Молоков и И. В. Доронин.

   После образования 30 декабря 1937 года Народного комиссариата Военно-Морского Флота морская авиация стала именоваться авиацией ВМФ (ВВС ВМФ) и окончательно определилась как один из основных родов сил советского флота.

   Авиация Военно-Морского Флота за период строительства социализма в СССР значительно выросла в количественном и качественном отношении. К началу Великой Отечественной войны ее самолетный парк насчитывал более 2,5 тысячи боевых самолетов, среди которых были бомбардировщики, торпедоносцы и истребители. Личный состав авиации ВМФ имел уже некоторый боевой опыт, приобретенный в ходе советско-финляндской войны. Повысилась ее боевая готовность. Во взаимодействии с другими силами Военно-Морского Флота она обрела способность решать различные боевые задачи.

   Боевая летопись морской авиации хранит немало примеров мужества, героизма и мастерства авиаторов, которые они проявили в ходе минувшей войны. Славные морские соколы свято хранили и преумножали боевые традиции красных военморлетов гражданской войны. Героическими действиями они приближали день нашей Победы над фашизмом, нанося по противнику ощутимые, а порой ошеломляющие удары. Морские летчики первыми вступили в бой с врагом в воздухе и первыми бомбили Берлин.

   В один из дней июня 1941 года на подходах к Кольскому заливу наши истребители атаковали шесть бомбардировщиков противника. В этом воздушном бою командир 4-й эскадрильи 78-го авиационного полка старший лейтенант Б. Ф. Сафонов сбил Ю-88, открыв счет авиаторов Северного флота в только что начавшейся войне.

   Короткая, но славная боевая жизнь была у этого человека. Только за период с 28 июня по 28 августа 1941 года он успешно провел 130 боевых вылетов, 32 воздушных боя и лично сбил 11 вражеских самолетов. 16 сентября 1941 года Сафонов удостоился звания Героя Советского Союза. 14 июня 1942 года ему было вторично присвоено звание Героя Советского Союза, но Бориса Феоктистовича к тому времени уже не было в живых: 30 мая он погиб при выполнении очередного боевого задания…

   В начале войны фашисты утверждали, что советская авиация ими уничтожена и ни одна бомба не упадет на Берлин. О том, чего стоили эти хвастливые заявления, говорят факты. С 8 августа по 4 сентября 1941 года балтийские летчики с аэродрома, расположенного на острове Эзель, произвели 86 самолето-вылетов в города и порты фашистской Германии, при этом 33 самолета бомбили Берлин, остальные — Штеттин, Мемель, Данциг, Кольберг, Свинемюнде и другие объекты. Все налеты, кроме первого, совершены в условиях ожесточенного противодействия зенитной артиллерии и ночных истребителей противника. Для того чтобы достичь Берлина, необходимо было преодолеть над морем 1400 километров вне видимости берега на высоте 6000–7000 метров и преодолеть 100-километровое кольцо ПВО вокруг города. Тем не менее во время всех этих налетов не был сбит ни один наш самолет. Ударную группу морской авиации при бомбежке фашистского логова возглавлял опытный командир минно-торпедного полка полковник Е. Н. Преображенский, а самолеты вели хорошо подготовленные летчики, такие, как капитаны А. Я. Ефремов, В. А. Гречишников, М. А. Плоткин и другие.

   «Делай, как я!» — выполнение этой незыблемой традиции огненных лет гражданской войны было законом боевой жизни морских летчиков. В небо поднимались и вели бой с фашистскими стервятниками не только командиры частей, соединений, но и командующие ВВС флотов. Более 100 боевых вылетов совершил в годы Великой Отечественной войны прославленный летчик, герой Испании, командующий ВВС Черноморского флота Н. А. Остряков. Нередко он лично прикрывал бомбардировщики при выполнении ими боевого задания, и «ястребок» генерала успешно отбивал наседавших «мессершмиттов». 24 апреля 1942 года при воздушном налете на Севастополь жизнь Николая Алексеевича трагически оборвалась. 14 июня 1942 года ему было присвоено звание Героя Советского Союза посмертно.

   Так дрались с ненавистным врагом морские летчики. За период Великой Отечественной войны авиация Военно-Морского Флота, выполняя различные задачи на море и на суше, произвела 357 238 самолето-вылетов при общем налете 481 365 часов.

   Морские летчики за время войны нанесли противнику существенный урон в живой силе и технике. Было потоплено 792 и повреждено около 700 вражеских кораблей и транспортов, сбито в воздушных боях и уничтожено на аэродромах 5500 самолетов, уничтожено большое количество танков, артиллерийских батарей, дотов, складов, железнодорожных эшелонов.

   Такие высокие боевые результаты стали возможны благодаря тому, что морские авиаторы дрались отважно и мужественно, не задумываясь шли на самопожертвование ради победы над врагом. И Родина по достоинству оценила подвиги морских соколов. 259 авиаторов Военно-Морского Флота за годы войны стали Героями Советского Союза, а пятеро из них — Л. Е. Мазуренко, В. И. Раков, Б. Ф. Сафонов, Н. Г. Степанян и Н. В. Челноков удостоены этого высокого звания дважды. Отмечались государственными наградами не только летчики, но и соединения и части морской авиации. 50 из них, например, награждены орденом Красного Знамени, многие удостоены других орденов. 2 авиационные дивизии и 23 авиационных полка были преобразованы в гвардейские, 41 соединению и части присвоены почетные наименования.

   В ходе Великой Отечественной войны у авиаторов флотов росли, развивались и закреплялись такие прекрасные боевые традиции, как высокое чувство войскового товарищества и коллективизма, взаимопомощь в бою, инициатива, бесстрашие и отвага, готовность идти на риск и самопожертвование ради защиты интересов Родины. Они стали законом фронтовой жизни морских летчиков. Впоследствии некоторые из этих традиций Герой Советского Союза генерал-полковник авиации И. Е. Корзунов сформулировал так: «Пока способен держаться в воздухе, из строя не выходи. Хотя бы самому грозила гибель, выручай товарища. К каждому полету готовься на земле тщательно и всесторонне, каким бы ни казался он простым. Никогда не действуй по шаблону, думай о своей работе и на земле, и в воздухе. Идя к цели, внимательно ознакомься с тактической обстановкой и принимай решение быстро, но учитывая все, что увидел».

   
Авиаторов сороковых и восьмидесятых годов разделяют десятилетия. Но качества, которые во фронтовой обстановке приводили летчиков Военно-Морского Флота к победе — мужество, выдержка, хладнокровие, упорство в достижении цели, — характерны для нынешнего поколения воздушных бойцов.

   Наследники боевой славы свято чтят память героев войны. В военных городках морских летчиков установлены десятки памятников и обелисков, открыты музеи и комнаты боевой славы, которые стали подлинными центрами военно-патриотического воспитания авиаторов. Именами летчиков-героев названы улицы в приморских городах, эти имена начертаны на бортах многих судов морского флота.

   В 1969 году в одном из военных городков на Северном флоте открылась аллея Боевой Славы. В парке установлены 54 бюста Героев Советского Союза. Здесь принимают военную присягу молодые воины; здесь, вступая в пионеры, школьники дают клятву верности Родине.

   В послевоенные годы авиационная техника ВМФ коренным образом изменилась. На смену поршневым самолетам пришли реактивные, имеющие сверхзвуковые скорости, большие высоты и дальности полета. В настоящее время авиация Военно-Морского Флота располагает всепогодными морскими ракетоносцами, противолодочными самолетами и вертолетами, а также реактивными корабельными самолетами с вертикальным взлетом и посадкой. С появлением этой боевой техники, которой оснащены противолодочные крейсера, морская авиация приобрела новое качество — ныне она является неотъемлемой частью противовоздушной обороны соединений кораблей на переходе в море и способна наносить удары по кораблям противника в отдаленных районах Мирового океана.

   Современная морская авиация может решать такие задачи, как поиск и уничтожение подводных лодок, уничтожение корабельных ударных группировок, борьба с десантами и действия по нарушению перевозок на морских и океанских коммуникациях, ведение воздушной разведки на море, уничтожение объектов на берегу и содействие войскам на приморских направлениях.

   Однако изменилась не только техника. Изменились и люди, обслуживающие ее. За штурвалами современных самолетов, у пультов управления грозным оружием заняла место молодежь. Офицер-летчик стал инженером, прапорщик — техником, матрос — высококвалифицированным специалистом. Они не прошли тяжкую школу войны, но тем не менее обладают такими драгоценными качествами, как настойчивость в выполнении поставленной задачи, готовность прийти на выручку товарищу, стремление стать мастером ратного труда и бескорыстно передавать свой опыт и знания молодым. В умелые, заботливые руки вручила страна мощное боевое оружие. Авиаторы в кратчайшие сроки овладели новой техникой.

   Нынешнее поколение авиаторов — надежные преемники боевой славы фронтовиков. Верность героическим традициям они доказывают в повседневной практической работе. Мы по праву гордимся именами таких летчиков, как Б. Рябцев, Б. Капустин, Ю. Янов, Ю. Солопов, П. Шклярук, В. Кубраков и другие, которые в сложной обстановке учебного полета проявили высокие морально-боевые и психологические качества, в мирное время совершили героические подвиги.

   …В то теплое и ласковое утро ничто не предвещало беды. Получив задание, экипаж ракетоносца морской авиации под командованием капитана В. В. Кубракова поднялся в воздух в обычный полет, которых в жизни командира и его боевых товарищей было немало. В заданном районе авиаторы выполнили поставленную им задачу и получили «добро» на возвращение. Вот уже начали снижаться. И вдруг случилось непредвиденное. В исключительно сложной обстановке командир ракетоносца не растерялся: он катапультировал членов экипажа и спас им жизнь, а затем сумел отвернуть самолет от населенного пункта. В оставшиеся мгновения при больших перегрузках и дефиците времени сам Кубраков катапультироваться не смог. Благодаря неимоверным усилиям, мастерству и воле воздушного бойца самолету хватило высоты, чтобы упасть за поселком в поле. А сам летчик во имя жизни людей шагнул в бессмертие…

   За мужество и самоотверженность, проявленные при выполнении воинского долга, Президиум Верховного Совета СССР своим Указом от 31 июля 1979 года наградил капитана Кубракова Виктора Владимировича орденом Красного Знамени посмертно.

   «Дни мирные — подвиги боевые» — так с полным основанием можно сказать о делах летчиков авиации Военно-Морского Флота, взявших на вооружение немеркнущие традиции старшего поколения.

   
Днем и ночью, в любое время суток, курсом в море уходят в учебные полеты грозные крылатые машины. У их штурвалов — верные сыны Отчизны, морские летчики. «Стерегущие небо» — так называют в народе авиаторов. Небо сегодня мирное. Но часовые всегда бдительны, всегда на посту. Любимый город может спать спокойно!
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    БЕРЕГА ОТЧИЗНЫ НЕПРИСТУПНЫ
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Береговые ракетно-артиллерийские войска Военно-Морского Флота являются мощной составной частью в системе обороны нашей страны. Но прежде чем достигнуть нынешней мощи, этот род войск прошел в своем развитии большой путь.

   Первое упоминание о применении артиллерии на Руси относится к 1382 году. Огнестрельное орудие XIII–XIV веков представляло собой примитивное устройство — железную трубу с глухим дном, закрепленную на деревянном станке (колода). Заряжалось оно с дула и применялось в обороне и при осаде крепости. Снарядами служили куски железа или камни.

   Во второй половине XIV века появились орудия, которые заряжались с казенной части (задней, более массивной части ствола). Тогда же на Руси началось строительство специальных сооружений для размещения на них орудий, предназначенных для стрельбы в морском направлении. Так появилась береговая артиллерия, которая имеет славную многовековую историю, неразрывно связанную с борьбой нашего народа за сохранение своей независимости, с защитой территории и морского побережья от чужеземных захватчиков.

   …Командующий шведской эскадрой адмирал Анкерштерн был горд поручением короля: ему надлежало пробиться к Санкт-Петербургу, высадить десант и захватить город.

   — Ваше величество, — заявил командующий, — ваш штандарт и шведский флаг будут развеваться над поверженным Санкт-Петербургом! Я загоню русского медведя с Балтики обратно в чащобы России через окно, которое прорубил царь Питер в Европу, и закрою это окно для нее навсегда!

   Но хвастливым заверениям адмирала не суждено было сбыться.

   4 июня 1705 года шведская эскадра с десантом (7 кораблей, имеющих от 54 до 64 пушек, 6 фрегатов — от 28 до 36 пушек, 2 прама — до 40 пушек, 2 шнявы, 2 бомбардирских корабля, 2 брандера) направилась к устью Невы с целью овладения островом Котлин и уничтожения русских судов, стоявших у Кроншлота.

   — Вон у Кроншлота стоят русские лоханки! — пренебрежительно сказал Анкерштерн, ткнув пальцем в сторону русских галер, стоявших у острова под флагом вице-адмирала Крюйса. — Сейчас мы им покажем, кто хозяин Балтики! — И отдал распоряжение: — Подойти ближе, бить наверняка!

   Русские давно уже обнаружили эскадру противника, но на кораблях царило спокойствие. Орудия тоже молчали. Когда же эскадра подошла на пушечный выстрел к острову, батареи, расположенные на нем, и пушки галер открыли губительный огонь. Два вражеских фрегата тут же получили серьезные повреждения. Были попадания и в другие корабли. Шведы, неорганизованно отвечая на огонь русских, поспешно отошли в море.

   5, 6, 10, 15 июня и 14 июля шведы пытались уничтожить русские корабли, подавить береговые батареи и высадить десант на остров Котлин. Однако все их попытки были отбиты огнем береговых батарей и кораблей.

   Наконец, получив большие повреждения и потеряв много людей, вражеские корабли вынуждены были убраться восвояси. Больше шведы не пытались сунуться к Санкт-Петербургу.

   Со временем на месте береговых батарей Котлина была создана мощная крепость Кронштадт, которая на протяжении всей истории русского и советского флота стояла непреодолимой преградой к городу Петра, к городу Ленина.

   Вставали крепости на пути завоевателей и на юге России при их попытках захвата портов Азовского и Черного морей в период русско-турецких войн. Они сыграли решающую роль в обороне Севастополя, Одессы, Петропавловска в боях против англо-французских войск в 1854–1856 годах.

   Во время первой мировой войны впервые в истории морского искусства русским командованием была создана глубокая оборона, состоявшая из минных заграждений и береговых батарей. В ходе войны немецкий флот, имевший громадное численное превосходство, так и не смог прорвать русские минно-артиллерийские позиции.

   В период гражданской войны и иностранной военной интервенции артиллерия Балтийского, Черного и Азовского морей обороняла отдельные приморские пункты от обстрела кораблями противника и оказывала огневую поддержку сухопутным войскам. Одним из наиболее распространенных средств защиты морских берегов и портов и в это время служили минно-артиллерийские позиции.

   После окончания гражданской войны начался новый этап развития отечественной береговой артиллерии. К началу Великой Отечественной войны она неизмеримо выросла как в количественном, так и в качественном отношении и, несмотря на отдельные недостатки, по калибрам и количеству батарей отвечала требованиям, которые к ней предъявлялись. При обороне Одессы, Севастополя, Ленинграда и Новороссийска, во всех оборонительных, а затем и наступательных действиях флота непременно, наряду с корабельной артиллерией и морской авиацией, активно и эффективно действовала береговая артиллерия. Как род сил Военно-Морского Флота, она предназначалась для обороны военно-морских баз и других объектов, расположенных на побережье, от нападения противника с моря и суши, а также для содействия кораблям и сухопутным войскам, действовавшим в прибрежном районе.

   Оборона побережья — одна из важнейших задач Военно-Морского Флота и ныне. Ведь наша Родина — великая морская держава. Воды четырнадцати морей и двух океанов омывают ее берега. Из общей протяженности границ Советского Союза в 65 000 километров более двух третей (47 000 км) приходится на долю морских границ.

   После Великой Отечественной войны в полный рост встала задача повышения мощи береговой обороны. Ракетно-ядерное оружие, появившееся в наших Вооруженных Силах, нашло достойное применение и на флоте. Как род сил ВМФ, береговая артиллерия в пятидесятых годах была преобразована в береговые ракетно-артиллерийские войска Военно-Морского Флота. Теперь наряду с традиционной ствольной артиллерией эти войска приняли на вооружение и ракеты. В зависимости от обстановки те и другие средства могут применяться вместе или раздельно. Ракетные установки обеспечивают большую дальность стрельбы, высокую вероятность попадания в цель и мощное разрушительное действие. Вместе с тем береговая артиллерия продолжает оставаться надежным средством поражения надводных и наземных целей. А учитывая, что бронирование современных кораблей, как правило, незначительное, то и артиллерийские снаряды могут причинить им серьезные повреждения, особенно надводной части и весьма уязвимому радиоэлектронному и другому оборудованию, расположенному на палубе и в надстройках.

   Современный корабль может двигаться со скоростью до 40 узлов, а ракетные катера — и того больше. Непросто попасть в такую цель! Ведь она несется со скоростью курьерского поезда — 74 километра в час, почти 21 метр в секунду! Да и корабль не просто в ходе морской прогулки подошел к берегу. Он сам ведет огонь, стремится подавить своим оружием береговые батареи. Идет беспощадная дуэль, и счет в ней — на секунды! Победит тот, кто умеет стрелять быстрее и точнее.

   …Суровы и величественны высокие скалистые берега на Крайнем Севере нашей Родины. С моря они кажутся нелюдимыми и безжизненными. Маленькие военные городки-гарнизоны ракетчиков прячутся в сопках; скрыты от глаз ракетные и артиллерийские батареи. Далеко внизу волны студеного моря с грохотом разбиваются об отвесные скалы, и шум прибоя и днем и ночью доносится до жилья ракетчиков. Над городком вот уже двое суток идет моросящий дождь. Сильный порывистый ветер рвет накидки часовых, больно сечет по глазам. Днем и ночью несут воины на боевых постах свою нелегкую службу. Днем и ночью вращаются антенны радиолокационных станций, ощупывающие морские горизонты.

   И вдруг резкий сигнал тревоги, словно ураган, пронесся по спящей казарме. По коридору частой дробью застучали ботинки. Прошло несколько секунд, и помещение опустело. Ракетчиков встретила предрассветная ночь. Тугие струи дождя хлещут по лицам.

   Все делается молча, сосредоточенно, серьезно. Здесь выполняют любое приказание беспрекословно. Ради защиты морских рубежей Родины моряки готовы, не смыкая глаз, сутками стоять на боевых постах, в дождь и слякоть, в мороз и стужу, днем и ночью занять свои места у ракетных установок и точно направить ракеты навстречу врагу, если он отважится нарушить наши священные границы.

   Через несколько минут ракетчики подразделения с оружием и со всем снаряжением были уже в парке. Командир батареи поднял красный флажок и, выждав мгновение, резко взмахнул им.

   — К бою!

   Строй рассыпался: стартовики бегут к пусковым установкам, операторы и связисты заняли места в удобных вращающихся креслах. Радиометристы внимательно следят за индикаторами экранов. Ровный зеленоватый свет, монотонный специфический шум работающей аппаратуры несколько снимают нервное напряжение. Прошли считанные секунды, и тезеэмки — так называют здесь транспортно-заряжающие машины — с ходу состыковывались с пусковой установкой.

   Ракеты, поблескивая серебристыми телами, скрылись в установках. Их командиры, как будто сговорившись, доложили одновременно:

   — Первая готова!

   — Вторая готова!..

   Всевидящий луч локатора, пробив плотные слои тумана, цепко схватил корабль «противника», который отражается на экране индикатора крохотной светящейся точкой. Но вдруг по всему экрану забегали, засверкали снежинки и скрыли отметку цели. Значит, «противник» применил помехи и таким образом пытается уйти от удара. В этом хаосе всплесков оператор «отстроился» от помех, отыскал отметку и начал выдавать целеуказания:

   — Пеленг..! Дистанция..!

   Непрерывно поступают доклады, данные целеуказания потоком льются в электронный мозг ракет. И вот долгожданная команда:

   — Старт!

   Два огненных смерча срываются с пусковых. Ракеты с ревом и громом уносятся за горизонт и исчезают, устремившись к цели.

   Проходят считанные минуты напряженного ожидания, и наконец из динамиков слышится голос командира:

   — Ракеты поразили цель!

   
    
     …Старт!

     И блеснула

     грозная зарница.

     Залп ракетный —

     грохот и огни…

     От ракетных молний

     не укрыться —

     точно в цель

     направлены они.

     Точно в цель!

     Так было, есть

     и будет.

     Это — слово

     наших моряков.

     Да, трудны

     суровые их будни.

     Но в бою

     ведь тоже нелегко…

    

   

   Говоря о береговых ракетчиках и артиллеристах, можно с полным основанием сказать, что они — те же пограничники, только застава у них — ракетная, а граница — морская. Здесь морской рубеж. Здесь передний край защиты нашей Родины.
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    В МОРЕ РОЖДЕННАЯ
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Шел май 1702 года — второго года ожесточенной Северной войны. Петр I рвался к Финскому заливу. Но на его пути, на Псковском и Чудском озерах, шведы имели довольно сильный флот. 31 мая пять карбасов с посаженными на них солдатами полковника Толбухина внезапно напали на шведский отряд, состоявший из пяти кораблей под флагом командора Лешерна на 10-пушечном галионе. Кроме галиона в отряд входили две 12-пушечные яхты и две 8-пушечные шнявы.

   Русские напали внезапно. Под градом пуль и ядер карбасы подошли вплотную к шведским кораблям. Солдаты вели огонь из ружей и забрасывали шведов ручными гранатами.

   Бой проходил в узком проливе, соединяющем Чудское озеро с Псковским. Более крупные корабли шведов были стеснены в маневрировании, зато легкие и небольшие карбасы русских, несмотря на большие потери, действовали стремительно и дерзко. Толбухин направил четыре карбаса против яхты «Флундран». В считанные минуты они сцепились с нею с двух бортов и пустили в ход ручные гранаты. После этого пехотинцы по веревочным трапам ворвались на палубу яхты. Действуя ружьями с багинетами (прообраз штыка, вставляемого в дуло), тесаками и саблями, они быстро захватили яхту, опустили шведский и подняли русский флаг. Ошеломленные шведы были выбиты из занимаемой ими выгодной позиции, а русские прорвались в Чудское озеро. Вскоре и оттуда шведам пришлось уйти. Пожалуй, именно этот день — 31 мая 1702 года — можно считать днем рождения русской морской пехоты, хотя появление ее относится к более давним временам и связано с первыми морскими походами русских, с их борьбой за выход к морю.

   Еще во второй половине XVII века, когда была предпринята попытка организации регулярного военного флота, предусматривалось формирование специальных команд морской пехоты. Так, в составе экипажа корабля «Орел», построенного в 1668 году, наряду с матросами и артиллеристами имелась команда стрельцов, а в морском уставе того времени, называемом «34 статьи артикульные», были определены задачи этой команды (одна из них, в частности, — захватывать вражеские корабли в абордажном бою).

   После победы на Псковском озере Петр I начал регулярно использовать пехоту для абордажных боев и в десантных операциях. В ночь на 7 мая 1703 года отряд из 30 лодок с посаженными на них солдатами из обоих полков гвардии под командой капитана от бомбардиров (такой чин был тогда у Петра I) и поручика Меньшикова атаковали корабли вице-адмирала Нумерса у устья Невы. Вначале светлая ночь не позволяла надеяться на внезапность, но потом тучи заволокли небо, пошел дождь, и капитан повел лодки в атаку. Петр I скрытно провел под берегом Невы 15 лодок, обошел стоящие на якорях шведские корабли с моря и внезапно появился вблизи них. Меньшиков со второй группой ударил почти одновременно с устья Невы. Шведы спешно поставили паруса и вступили в бой, пробиваясь к своей эскадре. Но встречный ветер и стесненность района не позволили им осуществить этот замысел. Неприятель вел ожесточенную стрельбу из пушек и ружей, однако, несмотря на губительный огонь, отвечая только мушкетной стрельбой, лодки подошли вплотную к адмиральскому 10-пушечному галиоту «Гедан» и 8-пушечной бригантине (шняве) «Астрильд». Разъяренные солдаты, предводительствуемые царем и Меньшиковым, бросились на суда. Из 77 человек команд шведских кораблей осталось в живых только 19. Надо заметить, что хотя вначале на неприятеля пошли 30 лодок, но в нападении участвовало только восемь. Эта блистательная победа под руководством Петра I в начале долгой Северной войны подняла дух русских войск и убедила их в том, что шведов можно побеждать не только на суше, но и на море.

   Уже опыт этих боевых столкновений показал необходимость постоянных отрядов морской пехоты. В ходе войны потребность в ней все более возрастала. 16 ноября 1705 года Петр I издал указ о формировании первого полка морской пехоты, предназначенного для службы в абордажно-десантных командах на боевых кораблях парусного флота. Первый полк морской пехоты был сформирован из двух батальонов по пяти рот в каждом. В ротах было по 125 рядовых. Общая численность полка составляла 1250 рядовых, 70 унтер-офицеров и 45 офицеров.

   Эту дату — 16 ноября 1705 года — и принято считать началом создания русской регулярной морской пехоты.

   Балтийский флот в Северной войне мужал и рос. К 1712 году он уже состоял из трех эскадр. В связи с этим по указу Петра I вместо полка были сформированы пять отдельных батальонов морской пехоты: «батальон вице-адмирала» (предназначался для действий в составе абордажно-десантных команд на кораблях эскадры авангарда), «батальон адмирала» действовал на кораблях эскадры центра), «батальон контр-адмирала» (для кораблей арьергарда), «галерный батальон» (для судов галерного флота), «адмиралтейский батальон» (нес караульную службу и выполнял различные работы в базах флота). Личный состав морских батальонов кроме пехотного армейского вооружения имел еще абордажное холодное или огнестрельное оружие.

   К началу кампании 1714 года численность русской морской пехоты составляла 3000 человек. 27 июля этого же года тщательно подготовленный абордажный бой отрядов морской пехоты, находившихся на русских галерах, победоносно завершил Гангутское сражение, в котором было захвачено 10 кораблей. Всего же за годы Северной войны было захвачено так называемых «призовых судов» более 40 военных и 32 торговых.

   Успешно действовала морская пехота и во всех последующих боевых операциях русского флота: в период Семилетней войны (1756–1763 гг.), в Чесменском сражении (1770 г.), при взятии крепости Корфу (1799 г.), в войне с Францией (1805–1807 гг.) и Турцией (1806–1812 гг.). В Отечественной войне 1812 года кроме полков морской пехоты в боевых действиях на суше принимали участие моряки гвардейского экипажа, сформированного в Петербурге в 1810 году, и Черноморского флотского экипажа. Морской гвардейский экипаж участвовал в боях при Бородине и Красном, обеспечивал переправы через реку Протву при переходе русских войск в контрнаступление. Экипаж прошел вместе с армией путь от Бородина до Парижа. За героические действия в бою при Кульме гвардейский экипаж получил высшую награду — Георгиевское знамя.

   Героически сражались моряки с кораблей затопленного Черноморского флота в период Крымской войны при обороне Севастополя (1854–1855 гг.) и моряки гарнизона Петропавловска-Камчатского (1854 г.).

   Не утратила своего значения морская пехота, когда на смену флоту парусному пришел паровой. Десятки ее подразделений и частей принимали активное участие в отражении четырех штурмов, предпринятых японцами против гарнизона Порт-Артура во время русско-японской войны 1904–1905 годов.

   Морская пехота активно действовала и в период первой мировой войны. Балтийский и Черноморский флоты сформировали несколько батальонов морской пехоты, а затем полков. В 1915 году для обороны Таллина и Моонзундских островов путем объединения четырех действовавших в этом районе батальонов была создана бригада морской пехоты, а позже сформирована дивизия. Кроме частей морской пехоты на каждом большом корабле (линкоре, крейсере и миноносце) имелись расчеты личного состава экипажа для десантных действий. Участие морской пехоты в десантах, в обороне баз, морского побережья и островных районов окончательно определилось как ее важнейшая задача.

   Зарождение советской морской пехоты неразрывно связано с Великой Октябрьской социалистической революцией.

   Сводный морской отряд Кронштадта и красногвардейцев шел в авангарде боевых сил, штурмовавших Зимний. Отряды балтийских моряков были в числе тех, кто преградил путь к революционному Петрограду силам контрреволюции, войскам Керенского и Юденича.

   75 тысяч моряков вместе с красноармейцами сухопутных войск отважно сражались на всех фронтах гражданской войны. В 1918–1920 годах были сформированы отряды, батальоны, полки, бригады, а позже и дивизия морской пехоты.

   Новую яркую страницу в героическую летопись нашей Родины вписали моряки и морские пехотинцы в годы Великой Отечественной войны. Вместе с Советской Армией 500 тысяч моряков вели боевые действия на различных участках сухопутного фронта.

   Особую стойкость и героизм показали морские пехотинцы при обороне Кольского полуострова, в боях под Таллином, Либавой и на Ханко, под Москвой и Ленинградом. Мужественно дрались за Одессу и Севастополь, Новороссийск и Керчь, уничтожали врага под Сталинградом, защищали Кавказ, участвовали более чем в ста больших и малых десантах.

   В рассказе «Морская душа» Леонид Соболев писал: «В пыльных одесских окопах, в сосновом лесу под Ленинградом, в снегах на подступах к Москве, в путаных зарослях севастопольского горного дубняка — везде видел я сквозь распахнутый как бы случайно ворот защитной шинели, ватника, полушубка или гимнастерки родные сине-белые полоски „морской души“. Носить ее под любой формой, в которую оденет моряка война, стало неписаным законом, традицией. И как всякая традиция, рожденная в боях, „морская душа“ — полосатая тельняшка — означает многое. Так уж повелось со времен гражданской войны, от орлиного племени матросов революции. Когда на фронте нарастает опасная угроза, Красный Флот шлет на сушу всех, кого может, и моряки встречают врага в самых тяжелых местах».

   1418 дней и ночей длились невиданные по размаху и ожесточенности сражения, в которых советский народ одержал всемирно-историческую победу. И когда по брусчатке Красной площади шли на параде Победы сводные полки фронтов, вместе с ними под Военно-морским флагом прошел и полк моряков.

   Нелегок был этот путь к Победе. Тяжким он был и для воинов морской пехоты. В годы минувшей войны они вооружались в основном стрелковым оружием — автоматами, винтовками, пулеметами, противотанковыми ружьями, ручными гранатами, а также легкими переносными минометами. Специальных десантных кораблей и высадочных средств не было. В боях на суше применялись противотанковые и зенитные пушки. Своих танков, мощной артиллерии и другой тяжелой боевой техники в соединениях и частях морской пехоты, как правило, также не было.

   Ныне морская пехота — качественно новый род войск Военно-Морского Флота. Ее сейчас невозможно представить без плавающих танков и бронетранспортеров, без мощных противотанковых установок и артиллерии. У морской пехоты вся боевая техника — самоходная, а это значит, что она может своим ходом, без тягачей, заходить на десантные корабли и сходить с них при высадке десанта. Вся эта техника способна не только хорошо плавать по воде, но и быстро передвигаться по земле. Все машины — боевые, специальные, обычные автомобили — имеют повышенную проходимость, так как им чаще приходится передвигаться без дорог, чем по дорогам.

   Служба в морской пехоте — настоящая школа мужества и боевого мастерства. Она комплектуется наиболее подготовленными в физическом отношении молодыми людьми, и не случайно часть морской пехоты дважды Краснознаменного Балтийского флота — колыбели ее рождения — носит наименование гвардейской. Солдаты моря достойны этого высокого звания.

   Новые средства борьбы, безусловно, облегчают и упрощают решение многих боевых задач, в то же время, однако, создают и определенные сложности. Это относится, например, к высадкам десантов, представляющих ныне комбинацию взаимно дополняющих друг друга морских и воздушных высадок. Для приема, перевозки десанта морем и высадки его в назначенном районе используются специальные десантные корабли, способные близко подходить к берегу, и зачастую настолько близко, что морская пехота сходит на берег, что называется, не замочив ног. Эти корабли имеют в носовой части открывающееся устройство — ворота, через которые люди и техника по специальной сходке — аппареле заходят на корабль и сходят с него.

   В десантных действиях наиболее трудная и сложная задача отводится передовым частям, высаживаемым на побережье и с боем преодолевающим вражеское сопротивление. Это требует такой организации и вооружения, которые бы соответствовали условиям боя за высадку, преодоления с моря противодесантной обороны противника. Лучше всего эта Задача решается десантными кораблями на воздушной подушке.

   …Гладь моря переходит в бетонное поле площадки на берегу. На плитах замерли диковинные корабли — с черным подбоем там, где обычно проходит ватерлиния, с самолетными килями и воздушными винтами на корме.

   Стоишь рядом и гадаешь: да корабль ли это? По внешнему виду — самолет с прижатыми крыльями. Но на левой носовой скуле висит небольшой якорь, на треножистых мачтах полощутся бело-синие Военно-морские флаги… Это — десантные корабли на воздушной подушке. Сокращенно — КВП. На ходовой рубке изображен их «родовой» герб: из распахнутых аппарелей выплывает танк. К традиционному гербу подрисованы авиационные крылышки. Существенное дополнение: ведь скорости у КВП и в самом деле авиационные.

   Главное оружие любого десанта — танкового, воздушного, морского — внезапность. Но десантный отряд в сопровождении кораблей охранения — не иголка, его так просто не скроешь. Чаще всего противнику известны и курс, и скорость, и вероятное место высадки. Иное дело, когда над морем буквально летят скоростные, вёрткие корабли на воздушной подушке, способные на большой скорости выходить прямо на берег, преодолевать заболоченные и другие труднопроходимые участки и выгружать боевую технику и людей в наиболее благоприятном месте.

   Нынешнее поколение морских пехотинцев настойчиво изучает опыт десантных операций Великой Отечественной войны, используя его для освоения новой техники и отработки новых тактических приемов.

   Из года в год совершенствуется десантная подготовка морской пехоты и десантных кораблей, отрабатываются навыки использования современных образцов оружия и боевой техники.

   В сентябре 1981 года под руководством Министра обороны СССР проходили учения «Запад-81». В них участвовало 100 тысяч воинов Советской Армии и Военно-Морского Флота. В ходе учений морские пехотинцы дважды Краснознаменного Балтийского флота высадили крупный десант.

   …Переменчива осенняя Балтика. То разгуляется шторм, то тусклой сталью отсвечивает прибойное море. Но все эти дни на ее просторах продолжалось противоборство «южных» и «северных», их надводных и подводных кораблей, морской авиации. В один из дней внимание руководства учением было приковано к сравнительно небольшому участку побережья Балтийского моря. Развивая наступление, «северные» на отдельных направлениях прорвали оборону «противника»; наметился оперативный успех. В этой обстановке многое мог решить высаженный в глубину обороны «южных» морской десант.

   У морской пехоты «отчей» палубы нет: сегодня выходят в море на транспорте, завтра их высаживает большой десантный корабль или корабль на воздушной подушке.

   Ждали все, но проглядели многие: фронт десантных кораблей неожиданно выбросил остро рванувшиеся к берегу клинья — это устремились вперед окутанные водяной пылью корабли на воздушной подушке.

   Морской бой скоротечен. Впрочем, ныне, с появлением на флоте ракет, палубных самолетов, кораблей на воздушной подушке, эта формула слегка устарела. Морской бой — молниеносен.

   Желтая полоса берега надвигается стремительно. Корабль вылетает на урез. Желтые метелки мечутся в тугих струях, открывая на секунды черную хлябь. Уходят под днище и заросли колючей акации. А вот и подходящая поляна.

   — Сброс оборотов!

   Корабль резко опускается — для плавной посадки нет лишних секунд — на земную твердь.

   — Открыть аппарель!.. Пошел десант!

   Выход морской пехоты из трюма напоминает иллюстрацию к сказке «Конек-Горбунок»: из пасти чуда-юда выплывают проглоченные корабли.

   Привычное дело саперы сделали хорошо. По расчищенным в минных полях проходам десантники, поддерживаемые танками и бронетранспортерами, ринулись на позиции «южных». Лопасти винтов снова встригаются в сырой балтийский воздух. Десантные корабли, разбрызгивая волны, уносятся в море. Тем временем к берегу подходят главные силы, раскрываются люки, опускаются аппарели. Плавающие танки один за другим соскальзывают в воду и, открыв на плаву огонь, устремляются к берегу. Поверхность моря расцвечивается красными вспышками.

   Волна за волной морской десант вступает в бой.

   В приветствии, с которым обратилась к XXVI съезду КПСС делегация Вооруженных Сил, было сказано: «Ракетчики и мотострелки, танкисты и артиллеристы, авиаторы и моряки мастерски владеют первоклассной техникой, настойчиво учатся действовать в самой сложной обстановке и готовы дать сокрушительный отпор любому агрессору». Ход учений «Запад-81» убедительно подтвердил справедливость этих слов. Морские пехотинцы вместе с другими участниками учений доказали, что они готовы к защите нашей Родины, что советские люди могут быть уверены: эстафета боевой славы морских пехотинцев передана в надежные руки.

   О нем, о нынешнем поколении морских пехотинцев, тоже сложены песни, но никогда не забудутся простые, короткие, как удар штыка, строки, родившиеся в огне бесстрашных атак Великой Отечественной:

   
    
     Везде, где труднее работа,

     Где круче расправа с врагом,

     Выходит морская пехота:

     За Родину! В бой! Напролом!

     В десант, под огонь пулемета,

     На мины, на пушечный гром —

     Повсюду морская пехота:

     За Родину! В бой! Напролом!
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    НАМ ПЕСНЯ И ШУТКА СЛУЖИТЬ ПОМОГАЮТ
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Каждый, кто хоть раз побывал в штормовом море, запомнил, наверное, на всю жизнь, как из-под ног стремительно уходила палуба, проваливаясь в тартарары, как яростно обрушивались на корабль свирепые волны. Но советскому моряку не страшны угрозы стихии. Вот как об этом сказал балтийский поэт Андрей Чабанный:

   
    
     А я вот выбрал ветер,

     А я вот выбрал качку

     И ни за что на свете

     Об этом не заплачу.

    

   

   
    
     Я выбрал голубое —

     Без стен, без потолков,

     За линией прибоя

     В разлете облаков.

    

   

   
    
     Соленое от пота,

     Зеленое от горя —

     Прилегшее у борта

     Обветренное море.

    

   

   Да, нелегко приходится морякам в море.

   Корабль живет своей веками утвержденной размеренной на минуты и рассеченной на водонепроницаемые отсеки жизнью. В шторм палуба уходит из-под ног, и качка вызывает у моряков неприятное чувство морской болезни.

   Медицина утверждает, что нет такого человека, который не был бы подвержен морской болезни, но восприятие ее разными людьми различно: пассажир может укачиваться и не только потерять работоспособность, но и прийти в состояние полного отчаяния. Любой же член экипажа, даже новичок, выполняя свои обязанности на боевом посту корабля, чувствует ответственность, и это заставляет его контролировать себя, не поддаваться слабости.

   Но морская служба тяжела не только в этом смысле. Здесь и длительный отрыв от берега, привычного быта, от родных и близких, здесь однообразие походной жизни и окружающей обстановки и постоянное общение с одними и теми же людьми. В таких условиях, конечно же, необходима периодическая психологическая разрядка, или, как говорят моряки, «смехотерапия». Неудивительно, что во все времена на кораблях нашего флота всегда находились свои Василии Теркины. Такие люди в экипажах — на вес золота. Они как сгусток энергии, как пружина, все время стремящаяся развернуться и увлечь за собой других.

   Везде, где бы ни появился такой острослов, сразу же возникает веселое оживление и в то же время некоторая опасливость — а не стану ли ненароком я предметом доброй шутки, подначки?

   На флоте веками слагались смешные присказки и традиции — такие, например, как праздник Нептуна при пересечений кораблем экватора, исполнение задушевных лирических песен, участие моряков в массовых бесхитростных играх. Центром таких мероприятий на корабле извечно был бак — носовая часть корабля, где еще на парусных кораблях всегда дымил неугасающий фитиль для прикуривания цигарок и стоял обрез с водой, куда бросали окурки. Стоят эти обрезы и на баках современных кораблей. В хорошую погоду, когда разрешен выход на верхнюю палубу на ходу или при стоянке корабля на якоре, здесь собирается свободный от вахты матросский люд, курящий и некурящий, слышен перебор струн гитары, вздохи мехов баяна, вперемежку с песней воздух сотрясают взрывы задорного хохота: кто-то из «бывалых» рассказал очередной «самый достоверный» факт, прослушав который, сразу и не поймешь, где тут правда, а где неистребимая флотская подначка.

   Эти «баковые концерты» всегда были и остаются очень популярными и любимыми в командах. Во время заграничных походов часто можно наблюдать, как десятки всякого рода шлюпок окружают советский военный корабль, стоящий на рейде какого-либо экзотического порта, или собирается толпами народ на пирсе. Местные жители награждают наших моряков за чудесное пение, умелое исполнение народных танцев.

   Историческое исследование показывает, что песня как средство для облегчения труда и создания такта при гребле или вообще при массовой тяжелой работе имела место в глубокой древности. Она была широко распространена в Китае (на больших джонках), и существует предположение, что оттуда песня перекочевала к морякам коммерческих судов, в особенности в эпоху клиперов, служба на которых была поистине каторжной. Вместе с тем известно, что задолго до появления в китайских водах клиперов пение было уже в обычае у европейских моряков. Весьма вероятно, что матросы древних египтян и финикиян работали под песню. Имея одну и ту же цель — облегчение труда, песни эти были двоякого рода. Так, например, при выхаживании якоря ручным шпилем она состояла из припева. Начинал его один, а затем подхватывали все в такт медленному движению на вымбовках вокруг шпиля. Другого рода песня состояла из ряда возгласов и употреблялась тогда, когда работа производилась толчками, рывками.

   Чтобы, представить себе эти песни, достаточно вспомнить знаменитую русскую «Дубинушку».

   В русском флоте такие песни не практиковались, ибо первое и строжайшее требование состояло в соблюдении при работе на корабле абсолютной тишины. При авралах и вызовах всех наверх только команды старшего офицера и дудки боцманов нарушали тишину. Такт задавался дудкой, подсвистывавшей темп шага при выборке талей, гиней или при движении вокруг шпиля, а также особым присвистом, употреблявшимся при работе рывками.

   Русский матрос любил песню и пел в положенные на то часы, обычно с 18 до 19 часов 30 минут. Вот тогда-то, в эпоху парусного флота, и появилось выражение «баковые концерты», которые были очень популярны и любимы командой. В ту пору появились русские профессиональные песни — такие, например, как «Фрегат Минин». В ней рассказывалось о том, как фрегат попал в шторм, как при этом действовала команда. Этой песней почти всегда начинался «баковый концерт».

   Большое влияние на характер песен оказывали сами исполнители: например, украинцы охотно пели «Ревет и стонет Днепр широкий», русские — «Среди долины ровный» и т. д.

   С образованием Советского Военно-Морского Флота появились новые песни. Среди них — «По морям, по волнам», «Уходил моряк из дома», «Лейся, песня, на просторе» и другие. Много матросских песен было рождено в годы Великой Отечественной войны, а такие, как «Прощайте, скалистые горы» и «Севастопольский камень» стали своеобразными гимнами моряков. Писали песни не только профессионалы, но и такие известные моряки, как Д. Л. Лухманов, командир барка «Товарищ», Герой Советского Союза И. И. Фисанович, командир гвардейской Краснознаменной подводной лодки «М-172». Кстати, «Песня строевая подводная», которую написал Фисанович, особенно пришлась по душе подводникам.

   Вот она, эта песня:

   
    
     Нет выше долга, чем борьба с врагами,

     И нет бойцов-подводников смелей.

     И нет нам тверже почвы под ногами,

     Чем палубы подводных кораблей!

    

   

   
    
     Простились мы с родными берегами.

     Крепчает шторм, и волны хлещут злей.

     И нет нам тверже почвы под ногами,

     Чем палубы подводных кораблей!

    

   

   
    
     В морскую глубь на смертный бой с врагами

     Идет подлодка, слушаясь рулей.

     И нет нам тверже почвы под ногами,

     Чем палубы подводных кораблей!

    

   

   
    
     Потоплен враг. Идем сквозь сталь и пламя.

     Пускай бомбят: посмотрим, кто хитрей!

     И нет нам тверже почвы под ногами,

     Чем палубы подводных кораблей!

    

   

   
    
     Любимые, встречайте нас с цветами.

     И хоть на свете вы нам всех милей,

     Но нет нам тверже почвы под ногами,

     Чем палубы подводных кораблей!

    

   

   А огневые матросские танцы всегда приводили и приводят в изумление самых требовательных зрителей. Из поколения в поколение катится по палубам кораблей матросское «Яблочко» — задорный веселый танец, демонстрирующий удаль, лихость, душевность и обаяние русских моряков.

   В далекие времена парусного флота были придуманы многие морские игры, которые пользуются успехом у моряков и сегодня. Таковы, например, «Бой подушками», «Свечка», перетягивание каната и другие. Главное в них — движение, которого лишены моряки в длительном плавании, а также советы, поощрения, остроты окружающих, которые еще более подогревают интерес участников этих игр и состязаний.

   А как интересно проходят шлюпочные гонки! Здесь наверняка не бывает равнодушных. Нетрудно понять радость моряков, пришедших первыми под звуки бодрого марша, аплодисменты и громкое «ура» болельщиков. И какое же горькое чувство переживает команда шлюпки, достигшей финиша последней под веселые нотки песенки «Чижик-пыжик, где ты был?», подначивание и меткие замечания тех же болельщиков.

   …Тихий лунный вечер. Легкий бриз слегка рябит воду залива, покачивает боевой корабль под Военно-морским флагом нашей страны. На чужом берегу — море огней, неоновых реклам. А с борта корабля широко и задушевно плывет полная любви к Родине матросская песня. И кажется морякам, что родная земля, отчий дом и любимая рядом.

   Трудный ратный день позади. Моряки отдыхают.
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    ПОВЕРИЯ. ПОЧЕМУ МЫ ТАК ГОВОРИМ
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Служба военного моряка — особенная. Мы уже говорили, что она связана с длительным отрывом от берега, от родных и близких. У моряка своеобразный уклад жизни: корабль — его дом, на берегу — он гость. Многие месяцы его окружает только море. Да еще хорошо, если море спокойно. Когда же бушует шторм, а в снастях свистит ураганный ветер и палуба уходит из-под ног, моряки вступают в единоборство со стихией. Победителем из этой борьбы могут выйти лишь люди, сильные духом и крепкие физически. Именно в таких экстремальных условиях и формируется моряк-профессионал.

   У моряков все необычно: и форма, и язык, во многом понятный только моряку, и песни, пропитанные морской солью и наполненные романтикой. Необычны и игры их в короткие часы досуга. Поэтому многое в моряках непонятно тому, кто постоянно живет на суше.

   С самого зарождения мореплавания моряка всю его жизнь сопровождают поверия, легенды, морские обычаи, общие для всех, кто связан с морем.

   Причиной появления некоторых поверий, называемых в народе предрассудками, стали наблюдения за различными явлениями природы, которые вели мореходы с давних времен. Особенно живучи среди моряков те из них, которые появились в результате совпадения момента проявления скрытых сил природы с каким-либо несчастьем на судне.

   Рассказы «бывалых-соленых» моряков подобны снежному кому, катящемуся с горы и обрастающему снегом по мере движения по ее склону: каждый рассказчик стремится добавить к ним что-то новое, украсить дополнительными «фактами». В этом нет ничего удивительного, так как многим людям свойственно желание несколько преувеличить то, что он где-то когда-то увидел или хотя бы услышал. В конце концов надобные повествования превращаются в морские «охотничьи» рассказы, в которых новички с трудом поймут, где в них правда, а где выдумка.

   Известно, что многие поверия идут еще с похода аргонавтов[4], сопровождавшегося многими приключениями.

   Такие чисто морские явления природы, как водяные смерчи, фосфоресцирование воды, «голос моря», огни святого Эльма, ветры, штормы и т. п., не могли не создать большого числа легенд, вслед за которыми появились поверия и обычаи, предписывающие, что и как делать, чтобы избежать ужасных последствий этих явлений.

   Из наблюдений за погодой родилось много поговорок: «Если дождик перед ветром — потравите марсофалы» (т. е. следует ожидать усиления ветра и необходимо приготовиться к этому), «Ходит чайка по песку, моряку сулит тоску», «Если чайка села в воду, жди хорошую погоду», «Если солнце село в тучу, жди моряк от моря бучу», «Если солнце село в воду, жди хорошую погоду», «Небо красно к вечеру — моряку бояться нечего», «Небо красно поутру — моряку не по нутру» и т. д. Надо сказать, что поговорки в отношении погоды и ныне используются моряками, и, как правило, «прогнозы» оправдываются.

   Было в обычае русского флота при проходе траверза южного Гогландского маяка бросать Нептуну мелкую монету, как дань за благополучное плавание.

   Моряк — убежденный противник убийства чаек и вообще всякой морской птицы. Идет это также из далекого прошлого, от существовавшей в то время веры моряка в то, что души людей, погибших в море, перевоплощаются в морских птиц…

   Безусловно, суеверия были свойственны «темным», одурманенным религией людям, каковыми и комплектовался флот до Октябрьской революции. Ныне на кораблях Военно-Морского Флота служат юноши, почти сплошь имеющие среднее, средне-техническое или неполное среднее образование; офицеры же в основном имеют высшее образование. И все же многие поверни, родившиеся в далеком прошлом, и обычаи, связанные с ними, живы и на кораблях нашего флота.

   Вот некоторые из них.

   «Летучий голландец»

   За долгую историю морского флота появилось немало легенд, из которых наиболее интересной является легенда о «Летучем голландце». Ее героем является некто Ван Страатен, шкипер торгового голландского корабля-парусника. Продолжительные и упорные противные ветры не давали ему возможности обогнуть мыс Горн и держали корабль в тяжелых зимних условиях уже довольно долгое время. Все попытки обогнуть мыс были тщетны. Обозленный шкипер позволил себе неуважительно отнестись к имени самого бога. Он заявил, что, несмотря ни на что, он все же Горн обогнет, даже если ему придется плыть до второго пришествия. И в ответ на такое богохульство неизвестно откуда раздался страшный голос:

   — Да будет так — плыви!

   И до сих пор старается он обогнуть мыс Горн, но все тщетно. Та же легенда утверждает, что иногда суда встречают его и что это всегда не к добру. Будто бы ужасный голландец иногда даже поднимается на палубу встречных судов для передачи писем домой. Так рассказывают эту легенду, украшая и варьируя ее в зависимости от воображения рассказчика и уровня восприимчивости слушателей.

   «Летучим голландцем» обычно называют судно, потерпевшее крушение и плавающее без экипажа. Таких случаев было немало. В книге Л. Скрягина «Тайны морских катастроф» (рассказ «Тайна „Марии Целесты“») приводится эпизод, когда капитан английского брига «Дея Грация» 4 декабря 1872 года в 400 милях западнее Гибралтара обнаружил судно, которое двигалось странным образом, уваливаясь то в одну, то в другую сторону и то и дело зарываясь носом в волны океана. Кливер и стаксель были поставлены на левый галс, а нижний фор-марсель — на правый, на грот-мачте паруса отсутствовали. Когда корабли сблизились, было обнаружено, что «Марией Целестой» (так называлось это странное судно) никто не управлял: на палубе не было ни одного человека, и ее штурвал свободно поворачивался то влево, то вправо. Высаженные на судно люди из экипажа «Деи Грации» не нашли на нем ни одного человека. Исследование судового журнала, в котором последняя запись о месте корабля была сделана 24 ноября, показало, что «Мария Целеста» прошла в восточном направлении без людей почти четыреста миль! Частью экипажа «Деи Грации» под командованием старшего помощника «Мария Целеста» была приведена в Гибралтар. Расследования, проведенные для выяснения этого случая, не дали однозначного ответа о причинах, заставивших экипаж покинуть судно. Были только версии. Они изложены в указанной книге.

   Поверье о «Летучем голландце» и сейчас ходит среди моряков многих флотов мира.

   «Летучим голландцем» называется также яхта-швербот международного олимпийского класса (экипаж 2 человека). Яхты этого типа принимают участие в международных состязаниях по парусному спорту.

   Семь футов под килем

   …Закончились все приготовления, сыграна учебно-боевая тревога, и красавец ракетный крейсер величаво отходит от стенки.

   Командир уже получил необходимый инструктаж и теперь смотрит с высокого мостика на группу офицеров, стоящих на пирсе. А оттуда несется последнее напутствие:

   — Попутного ветра и семь футов под килем!

   Такова традиция моряков, которая живет века. Какова ее история?

   Известно, что уже около 6000 лет до н. э. на Ниле знали парус. Однако долгое время он был примитивным. Даже когг — типичное транспортное судно Ганзы, широко разветвленной купеческой организации XIV–XVI веков, имел одну мачту и парусное вооружение, мало приспособленное к лавировке. А поэтому подобные суда были вынуждены в случае встречного ветра становиться на якорь и дожидаться, пока ветер не станет попутным. Это обстоятельство вынуждало корабли держаться вблизи берегов и сторониться открытого моря. Нередко они садились на мель или разбивались о прибрежные скалы. Осадка корабля того периода не превышала двух метров в грузу, поэтому опытные кормчие старались иметь под килем не менее семи футов (примерно 2,5 м), с тем чтобы даже на волне их не ударяло о грунт.

   Отсюда, должно быть, и пошло доброе пожелание: «Попутного ветра и семь футов под килем».

   Иметь «семь футов под килем» — значит через неизбежные в долгом пути штормы и грозы, опасные отмели и рифы привести свой корабль к намеченной цели. Пожелать их иметь — значит создать отправляющимся в трудный путь хорошее настроение, вселить в них уверенность в благополучном исходе плавания. Тогда не столь страшными и тяжкими покажутся любые препятствия и испытания. Тогда сильнее становится человек.

   Идти (следовать) в кильватере

   Что такое кильватер? Этот голландский морской термин можно перевести так: «струя воды, оставляемая килем идущего судна» («киль» — основная продольная днищевая связь на судне, идущая в его диаметральной плоскости; «ватер» — вода).

   «Идти в кильватере» буквально означает: держаться в струе впереди идущего корабля, т. е. следовать тем же курсом. В переносном значении «в кильватере плыть, идти, следовать» — быть в сфере чьего-то влияния, придерживаться тех же взглядов, следовать путем, указанным более сильным «ведущим» партнером.

   Держать нос по ветру

   Во время парусного флота плавание по морю всецело зависело от погоды, от направления ветра. Устанавливался штиль, безветрие — и никли паруса, недвижимо стояли корабли. Дул противный ветер — и приходилось думать уже не о плавании, а о том, чтобы стать на якорь и убрать паруса, не то корабль может выбросить на берег.

   Для выхода в море нужен был попутный ветер, наполняющий паруса, направляющий судно вперед, т. е. носом по ветру.

   Появившийся в связи с этим сугубо морской оборот речи вышел из рамок специального лексикона и стал общеупотребляемым средством образного выражения определенной мысли. Теперь «держать нос по ветру» в переносном значении то же, что приспосабливаться к обстоятельствам.

   Мичман

   Слово это появилось в русском языке в петровскую эпоху и зарегистрировано впервые в морском уставе 1720 года. Оно заимствовано из английского языка (midship — середина корабля и man — человек); буквально — средний корабельный чин. В XVIII веке это слово имело в русском языке и форму мидшипман. В русском военном флоте введено как унтер-офицерский чин в 1716 году, а с 1732 до 1917 года (исключая 1751–1758 гг.) звание мичман было первым офицерским чином, равным современному лейтенанту.

   Как высшее звание для старшин ВМФ введено в СССР с ноября 1940 года. А с января 1972 года военнослужащие в звании мичман выделены в отдельную категорию личного состава флота. Оно присваивается военнослужащим ВМФ и морских частей пограничных войск СССР, отслужившим срочную службу и оставшимся добровольно на военной службе в качестве специалистов на определенный срок.

   Мичманы на кораблях и в частях Военно-Морского Флота являются ближайшими помощниками офицеров, специалистами высокого класса, настоящими мастерами военного дела. Для этого, конечно, надо много знать и уметь.

   Для подготовки мичманов на всех наших флотах имеются специальные школы. Военнослужащие со средним специальным образованием, отслужившие один год срочной службы, имеющие желание продолжать службу в Военно-Морском Флоте и по своим данным отвечающие необходимым требованиям, сдают вступительные экзамены и по окончании обучения получают диплом по соответствующей специальности.

   В случае когда военнослужащий изъявил желание продолжать службу в ВМФ по своей специальности в звании мичмана после того, как он отслужил два года срочной службы, он без вступительных экзаменов направляется в школу мичманов. Причем учеба в этих школах начинается за три месяца до окончания срока срочной службы.

   В школы мичманов принимаются также лица из числа сверхсрочнослужащих и военнообязанные, отслужившие на кораблях и в частях ВМФ положенный срок и находящиеся в запасе.

   С января 1981 года в Вооруженных Силах СССР введены звания старший мичман и старший прапорщик. Они могут быть присвоены мичманам (прапорщикам) при отличной аттестации военнослужащих, прослуживших в этом звании пять и более лет и занимающих должность старшего мичмана (старшего прапорщика) или младшего офицера.

   Адмирал

   Адмирал — воинское звание высшего офицерского состава в военно-морских флотах. Произошло слово от арабского: амираль (бахр) — владыка на море. В Европе вошло в употребление в XII веке как «флотоводец» вначале в Испании, а затем и в других странах (в Сицилии, например, в 1142, в Англии — в 1216 году). Несколько позже в Голландии появилось звание шаутбенахт (голл. sellout bij nacht — смотри ночью, или наблюдающий ночью) — первый адмиральский чин, соответствующий контр-адмиралу. Потом появилось звание вице-адмирал (заместитель адмирала).

   В России Петр I установил четыре адмиральских звания (чина): генерал-адмирал — соответствовал рангу генерал-фельдмаршала, адмирал — полному генералу, вице-адмирал — генерал-лейтенанту и контр-адмирал, или шаутбенахт, — генерал-майору. Кстати, последнее звание в русифицированном варианте «шаутбенахт» носил и основатель русского флота Петр I.

   По регламенту парусного флота адмирал командовал кордебаталией (т. е. основными силами), вице-адмирал (заместитель адмирала) — авангардом, контр-адмирал (низший адмиральский чип) — арьергардом.

   В 1701 году Петр I ввел на флоте и три адмиральских флага: белый, синий и красный с синим андреевским крестом в белом крыже (т. е. в верхнем левом углу флага у шкаторины). Они получили название флагов первого, второго и третьего адмирала. Адмиральские флаги поднимались на стеньгах: адмирала — на грог-стеньге (на второй мачте он носа корабля), вице-адмирала — на фор-стеньге (на фок-мачте) и шаутбенахта (контр-адмирала) — на крюйс-стеньге (на бизань-мачте).

   Первым в России получил адмиральское звание один из ближайших сподвижников Петра I по руководству флотом Крюйс (Крейс) Корнелий Иванович — выходец из Дании. В 1098 году он ушел с голландского флота и был принят на русскую службу с чином вице-адмирала.

   Первым красным адмиралом был Модест Васильевич Иванов. 21 ноября 1917 года Всероссийский съезд военного флота (В. И. Ленин выступил на этом съезде с большой речью, дав в ней высокую оценку деятельности моряков по укреплению Советской власти) принял необычное решение: капитану 1 ранга Модесту Васильевичу Иванову «за преданность народу и революции, как истинному борцу и защитнику прав угнетенного класса», присвоить звание контр-адмирала.

   Участие в руководстве революционным флотом в первые месяцы Советской власти и в период гражданской войны, в организации (1921 г.) Морской пограничной охраны Республики, выполнение ответственных заданий Советского правительства сначала на службе в РККФ, а затем, после ухода в запас в 1924 году, на советском морском торговом флоте (он командовал многими судами) — таковы этапы жизненного пути первого «красного адмирала».

   Когда говорят об адмиральских званиях, то нередко возникает вопрос: почему первое из них именуется контр-адмирал? В самом деле, ведь приставка «контр», давно ставшая привычной в нашем языке, в буквальном переводе означает «против». Отсюда и слова, знакомые и понятные всем: контратака, то есть атака в ответ на вражеское нападение, контрразведка — ведение борьбы против неприятельской разведки. В военном флоте в начале нынешнего века были контрминоносцы — крупные миноносцы, специально приспособленные для уничтожения обычных кораблей этого класса. А контр-адмирал?..

   В XVIII веке основным боевым порядком крупных артиллерийских кораблей, решавших судьбу сражения линейных кораблей, была кильватерная колонна. Но большие соединения — эскадры, флоты растягивались на значительное расстояние, и адмиралу, командующему ими, было весьма сложно следить за всеми кораблями, управлять боевыми действиями. Особенно трудно приходилось, когда соединение попадало в туман или шло ночью. И практика заставила адмиралов назначать на последний в колонне корабль заместителя, способного быстро разобраться в обстановке, принять, если нужно, правильное решение, завязать бой с противником. Такой командир должен был обладать властью — иначе говоря, старшинством в звании по сравнению с командирами линейных кораблей. Поэтому, как уже говорилось, в голландском флоте появилась адмиральская должность шаутбенахт — «наблюдающий ночью», в английском — рир-адмирал — «тыловой адмирал», а во всех остальных флотах мира — просто контр-адмирал, т. е. командир, находящийся с противоположной от главнокомандующего адмирала стороны кильватерной колонны.

   Прошли столетия, но звания, введенные Петром I в русском военном флоте, и ныне существуют.

   В Советском Военно-Морском Флоте Президиумом Верховного Совета СССР установлены звания: контр-адмирал, вице-адмирал, адмирал, адмирал флота, Адмирал Флота Советского Союза.

   Звание адмирал флота соответствует общевойсковым воинским званиям — генералу армии и маршалу рода войск.

   Адмирал Флота Советского Союза — высшее воинское звание в ВМФ, соответствует воинскому званию Маршал Советского Союза. Присваивается за выдающиеся заслуги в руководстве Военно-Морским Флотом.

   «Красная нить»

   Очень часто можно слышать такие фразы: «В докладе красной нитью прошла мысль…», «В романе красной нитью прослеживается…»

   В Англии существовало правило: все спасти королевского флота от самого толстого каната до тончайшей веревки изготовлять таким образом, чтобы через них проходила красная пить, которую нельзя выдернуть иначе, как распустив все остальные. Даже по самому маленькому обрывку каната можно было определить, что он принадлежит английской короне.

   В фигуральном значении выражение «красная нить» впервые употребил Гете в романе «Избирательное сродство», опубликованном в 1809 году. Впоследствии оно получило широкое распространение в немецком, а также в русском языках.

   «Есть»

   Это короткое слово привилось на русском флоте, а затем и в армии, с самого его зарождения. Такой короткий и энергичный ответ следовал на всякое полученное приказание с обязательным и точным его повторением. Например, командир или вахтенный начальник приказывал рулевому: «Так держать, право не ходи», последний отвечал: «Есть так держать, право не ходи!». «Обе вахты на верх!» — отдавал распоряжение вахтенный начальник, и вахтенный отвечал: «Есть обе вахты на верх!». При этом он прикладывал дудку к губам, исполнял положенный сигнал и передавал приказание вахтенному на баке, а последний — в жилое помещение.

   Слово «есть», став одной из форм проявления установленных взаимоотношений между военнослужащими, продолжает свою функцию и в наши дни. В Корабельном уставе Военно-Морского Флота СССР на этот счет указано: «Если начальник отдает приказание, военнослужащий отвечает: „Есть“ — и выполняет полученное приказание».
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    КАЮТ-КОМПАНИЯ ПРОСИТ…
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В начале XVIII века на судах английского флота в кормовой части корабля над ахтерлюком (где хранились запасы провизии, вина) находилось большое помещение, в которое выходили двери офицерских кают. Это помещение называлось «вордроб» (дословный перевод — «платяной шкаф») и предназначалось для хранения ценных грузов, взятых с захваченных судов-призов (судов, захваченных в морской войне). Когда грузов не было, помещение служило офицерскому составу, как столовая. В конце XVIII века массовый захват «призов» прекратился и помещение, служившее для хранения ценных грузов, стало местом общего стола офицеров и было переименовано в «вордрум» («кают-компания»). Под этим названием оно осталось в английском флоте и до настоящих дней. Создатель порядка и дисциплины в английском флоте первый лорд Джарвис Джон (1734–1823 гг.) видел в кают-компании не просто помещение для столовой, а место собрания — офицеров.

   На кораблях русского флота кают-компания с общим столом появилась в середине XVIII столетия. До этого слуги офицеров, по большей части из своих же крепостных, готовили своему барину кто что мог, толкаясь и ругаясь в тесном камбузе, жалуясь друг на друга и ссоря своих господ. Кроме того, у офицеров побогаче и пища была получше, что вызывало зависть у менее состоятельных. Чтобы положить конец этим негативным явлениям, и была заведена кают-компания.

   К сожалению, мы очень мало знаем о полной опасностей службе и быте наших моряков в эпоху парусного флота. Этот исторический период наиболее обстоятельно раскрыли русские писатели К. М. Станюкович (1843–1903 гг.), автор «Морских рассказов», повести «Вокруг света на „Коршуне“», и И. А. Гончаров (1812–1891 гг.), создавший цикл путевых очерков «Фрегат „Паллада“».

   На фрегате «Паллада» была кают-компания, расположенная, в силу старого морского обычая, на корме[5]. Эти помещения в эпоху парусно-парового флота на судах всех типов, т. е. на фрегатах, корветах, клиперах, а позже и на крейсерах, по существу, были одинаковы и очень мало отличались от кают-компании фрегата «Паллада».

   Передовые адмиралы-флотоводцы Ф. Ф. Ушаков, М. П. Лазарев, П. С. Нахимов, С. О. Макаров и другие относительно кают-компании придерживались взглядов Джервиса: дисциплина есть сумма многих составных элементов, выраженная одним словом — подчинение; дисциплина кают-компании — дисциплина флота; церемония — цемент дисциплины, традиция и обычай — фундамент ее; соблюдение обычаев и церемоний есть создание духа подчиненности.

   Этот дух подчиненности царил и в кают-компании.

   По установившемуся морскому обычаю офицеры рассаживались за столом строго по старшинству: во главе стола, на его старшем конце, — старший офицер, по правую руку от него — следующий по чину старший офицер, по левую — старший инженер-механик. Затем шли старшие специалисты и далее, так же по старшинству в чине, — младшие специалисты, вахтенные начальники, вахтенные офицеры и механики. Такое распределение создавало атмосферу дисциплины, выделяло старший и младший, или, как тогда было принято говорить, «баковый», концы стола. Все это позволяло старшему офицеру видеть и постоянно чувствовать опору в лице старших специалистов, исключало оппозицию.

   Ныне места в кают-компании, так же строго, регламентирует старший помощник командира.

   Морским уставом хозяином в кают-компании со времен ее создания был определен старший офицер (старший помощник). Понимая под «кают-компанией» офицерство корабля, командир, приглашая к себе на борт гостей, рассылал извещения, начинающиеся словами: «Кают-компания… просит…» или «Командир и кают-компания крейсера просят…»

   В Корабельном уставе Военно-Морского Флота говорится: «Кают-компания на корабле является помещением для коллективного отдыха, занятий, совещаний и общего стола офицеров. Она должна служить местом тесного общения офицеров и культурным центром, способствующим воспитанию офицеров в духе идей Коммунистической партии Советского Союза, передовой военной науки, выработке единых взглядов на вопросы ведения морского боя, боевой и политической подготовки и организации службы корабля».

   И как бы перекликаясь с уставами прошлого, нынешний указывает: «Первенствующим лицом в кают-компании является старший помощник командира корабля, а в его отсутствие — старший из присутствующих в ней.

   В тех случаях, когда в кают-компании находятся командир корабля или его прямые начальники, первенствующее положение переходит к ним».

   Многое сохранилось в понятии «кают-компания» на современных кораблях Советского Военно-Морского Флота… И ныне, так же, как и в давние времена, командир корабля, приглашая на борт гостей, рассылает извещения: «Кают-компания… просит…»

   Живучи флотские традиции!

   * * *

   Советский Союз — великая морская держава. Для надежной защиты своих морских рубежей он располагает сильным океанским Военно-Морским Флотом, который способен вместе с другими видами Вооруженных Сил надежно обеспечить безопасность нашей Родины. Современный боевой корабль — это сочетание новейших технических устройств, систем и комплексов, которыми управляют высокообразованные, идейно и физически подготовленные матросы, старшины и офицеры. Они являются подлинными властелинами современной боевой техники — «видящих» и «думающих» машин, помогающих им решать сложнейшие задачи по управлению кораблем, его мощными энергетическими установками, комплексами ракетного, торпедного и другого оружия.

   Личному составу созданы комфортные условия жизни на корабле, которые способствуют совершенствованию физических и духовных качеств военнослужащих. А это так необходимо моряку! Ведь флотская служба — это прежде всего напряженный ратный труд, это бессонные вахты у экранов радиолокационных станций, пульта управления оружием и у штурвалов. Флотская служба — это и далекие океанские походы, и штормовая качка, и тропическая жара, и арктический холод…

   Сегодня лучшие качества доблестных русских военных моряков с особой силой проявляются в неутомимом ратном труде, в повседневной боевой учебе, в активной общественной деятельности воинов нынешнего поколения. Весь жар своих сердец они отдают повышению боевой готовности флота. Глубоко сознавая свой патриотический и интернациональный долг, военные моряки стремятся как можно лучше оправдать доверие партии и народа. И в этом им помогают немеркнущие героические традиции отечественного — русского и советского флота, которые мы по праву называем нашим нержавеющим, безотказным оружием в деле военно-патриотического воспитания молодых защитников морских рубежей нашей Родины. Опираясь на эти традиции, умножая их своими благородными ратными свершениями, движимые негасимой любовью к родному Отечеству, до конца преданные идеалам Коммунистической партии, советские военные моряки надежно стоят на страже мирного, созидательного труда советского народа, народов всех стран социалистического содружества.
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    НЕКОТОРЫЕ СЛОВА И ТЕРМИНЫ, ВСТРЕЧАЮЩИЕСЯ В ЭТОЙ КНИГЕ
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АБОРДАЖ — способ ведения боя гребными и парусными кораблями, сцепление атакующего корабля с неприятельским для захвата в рукопашном бою.

   АХТЕРЛЮК — 1. Одно из главных отверстий (люков) в палубе, служащих для погрузки грузов внутрь судна. 2. Помещение в трюме судна для хранения провизии.

   БАК — носовая часть палубы корабля от форштевня до фок-мачты. Полубак — возвышенная надстройка, занимающая часть бака.

   БИЗАНЬ — см. мачта.

   БОЕВОЙ ПОРЯДОК — расположение (тактическое построение) кораблей (соединений кораблей) в группировке, созданной для боя.

   БОЧКА — поплавок железный сварной или клепаной конструкции, поддерживающий цепь (бридель), идущую от якоря большого веса, лежащего на грунте (мертвый якорь). Служит для стоянки кораблей в гаванях и на рейдах.

   БРАМ-СТЕНЬГА — третья снизу составная часть мачты. Ввиду того, что невозможно изготовить мачту из одного дерева необходимой толщины и высотою около пятидесяти метров, какова была общая высота мачты на линейных кораблях парусного флота, их делали составными. Нижнее колено — собственно мачта, второе — стеньга и третье — брам-стеньга.

   БРАНДЕР — судно, наполненное горючими и взрывчатыми веществами для поджога или взрыва неприятельских кораблей. Был одним из боевых средств эпохи гребного и парусного флота. С подходом к кораблю противника брандер сцеплялся с ним специальными крючьями, команда поджигала его и уходила на шлюпке, а брандер взрывался вместе с вражеским кораблем.

   БРИГ — двухмачтовое морское судно с прямым парусным вооружением на обеих мачтах. Во времена парусного военно-морского флота бригами назывались небольшие боевые корабли, несшие разведывательную, посыльную и крейсерскую службу. Их боевое вооружение состояло из 16–18 пушек.

   БРИЗ — ветер в береговой полосе, дующий днем с моря на сушу — морокой бриз, а ночью с суши на море — береговой бриз.

   БУШПРИТ — горизонтальная или наклонная мачта, выступающая на носу парусного судна и служащая для вынесения вперед и крепления носовых парусов (кливеров и стакселей). Флаг, ранее поднимавшийся на бушприте, назывался бушпритным флагом, впоследствии — гюйсом.

   ВАНТЫ — спасти стоячего такелажа (см.), поддерживающие с боков мачты и их продолжения — стеньги, брам-сгеньги и т. д.

   ВЫМБОВКА — толстый деревянный рычаг для вращения шпиля или ворота вручную.

   ГАФЕЛЬ — специальный рей, укрепленный наклонно в верхней части мачты. На парусных судах служит для крепления верхней кромки косого паруса, а также для подъема военно-морского флага на парусных и современных кораблях на ходу.

   ГИНИ — особый вид талей (см.). Применяется при подъеме вручную больших тяжестей.

   «ГОЛОС МОРЯ» — звуковые волны низкой частоты (около 10 Гц), возникающие над поверхностью моря при сильном ветре в результате вихреобразования за гребнями волы и воспринимаемые человеком как отдаленный гул. Иногда вызывает болевое ощущение в ушах. Поскольку скорость распространения звука превышает скорость перемещения области шторма, то по «голосу моря» можно заблаговременно знать о приближении бури.

   ГРОТ-МАЧТА — см. мачта.

   ГЮЙСШТОК (ФЛАГШТОК) — вертикальный шест в носу (корме) корабля для подъема гюйса (флага).

   ДОБРФЛОТ (ДОБРОВОЛЬНЫЙ ФЛОТ) — пароходство, созданное в 1878 году на добровольные пожертвования всего русского народа. В случае войны одна часть судов Добрфлота могла быстро переоборудоваться во вспомогательные крейсера, а другая — выполнять обязанности военных транспортов. К началу первой мировой войны в его составе числилось более 40 пароходов. После Великой Октябрьской социалистической революции многие из них были незаконно угнаны в Англию, США и другие капиталистические страны. В 1924 году 6 оставшихся судов были переданы в состав морских пароходств СССР.

   ДОЛГОТА — одна из координат, определяющих положение точек на поверхности Земли; угол между плоскостью меридиана, проходящего через данную точку, и плоскостью начального меридиана, проходящего через Гринвич. Долготы от 0 до 180° к востоку от начального меридиана называются восточными, к западу — западными.

   ЗНАКИ ЗОДИАКА — Солнце в своем видимом годовом движении по большому кругу небесной сферы, называемому эклиптикой, проходит через созвездия, в каждом из которых оно бывает в один из месяцев года. Например, в созвездии Водолея — в январе, в созвездии Рыб — в феврале и т. д. Каждое из этих 12 созвездий и соответствующий ему месяц года отмечаются в астрономии специальным знаком. В совокупности они называются знаками Зодиака.

   КАБЕЛЬТОВ — 1. Растительный трос окружностью от 150 до 350 миллиметров, употребляемый для швартовов и буксиров. 2. Мера длины, служащая для измерения в море сравнительно небольших расстояний. Длина его равна 0,1 морской мили, или 185,2 метра.

   КАМБУЗ — место (помещение) для приготовления пищи на кораблях. Первоначально так называлась сложенная из кирпича корабельная кухонная печь.

   КАРТУШКА — медный круглый поплавок с диском (или кольцом) из немагнитного материала, укрепляемый на вертикальной оси-шпильке, находящейся в центре компаса. Для удобства ориентирования по странам света на картушку наносят деления градусной или румбовой системы (см. румб). Под поплавком симметрично у его центра прикреплено несколько магнитных стрелок таким образом, что картушка, надетая топкой на шпильку, все время поворачивается нулевым градусом, то есть нордом, к северу.

   КЛИВЕР — один из передних треугольных парусов. На судне, где их три, кливером называется второй от мачты парус (первый называют стакселем, а третий — бом-кливером).

   КЛИПЕР — парусное или парусно-паровое торговое или военное судно XIX века. Парусные клипера были самыми быстроходными судами своего времени. Предназначались для дозорной и посыльной службы.

   КЛОТИК — точеный кружок, надеваемый на вершину мачты (гюйсштока, флагштока). Сквозь клотик пропускаются топкие спасти, называемые фалами и служащие для подъема флагов.

   КНОП — особый вид плетеного узла на конце какого-либо троса. Его назначение — препятствовать концу троса выскользнуть из блока, шкива и т. п.

   КОРВЕТ — в парусном военном флоте самое маленькое трехмачтовое судно с полный прямым парусным вооружением. Имело от 18 до 30 пушек, расположенных только на верхней палубе. Корветы использовались для разведки и посыльной службы.

   КРЕЙСЕР — боевой корабль. Как класс кораблей, крейсера появились в 60-х годах XIX века. Во время второй мировой войны делились на легкие и тяжелые. Ныне существуют крейсера ракетные, противолодочные и др. Подразделяются на атомные и с обычными энергетическими установками.

   КРЕЙСЕРСТВО (КРЕЙСЕРСКИЕ ОПЕРАЦИИ) — самостоятельные боевые действия одиночных надводных кораблей (группы кораблей) на морских и океанских коммуникациях с целью уничтожения (захвата) судов противника и нарушения его морских перевозок.

   ЛАВИРОВАТЬ — двигаться на парусном судне против ветра по ломаной линии, т. е. короткими галсами. Ни одно парусное судно не может идти прямо против ветра. Необходимо поочередно располагать свои курсы так, чтобы ветер дул то с левого (левый галс), то с правого (правый галс) борта, стараясь держаться как можно ближе к линии ветра и устанавливая соответствующим образом паруса.

   ЛИНЕЙНЫЙ КОРАБЛЬ — 1. В парусном военном флоте XVII — первой половины XIX веков крупный по размерам трехмачтовый боевой корабль с двумя-тремя палубами (деками), на которых в одну линию размещались по бортам от 60 до 185 орудий. Имели до 800 человек экипажа. 2. В паровом броненосном флоте первой половины XX века один из основных классов крупных надводных кораблей. Имел 7-150 орудий различного калибра, в том числе 8-12 орудий 280-457-миллиметровых, и 1500–2800 человек экипажа. После второй мировой войны линейные корабли утратили свое значение.

   МАРС — площадка в верхней части мачты для наблюдения, установки прожекторов, навигационных и других приборов, а на парусных судах, кроме того, для работы с парусами.

   МАЧТА — вертикальное сооружение, прочно прикрепленное к корпусу корабля. Мачты на парусных судах являются основой для всего рангоута и такелажа (служат для постановки парусов). Первая мачта от носа корабля называется фок-мачтой, вторая — грот-мачтой (может быть несколько на одном, например, 4–5 мачтовом корабле), ближайшая ж корме — бизань-мачта.

   МОСТИК — открытая или закрытая огражденная площадка в верхней части корабля (судна), где расположены приборы управления судном и его корабельным оружием, а также средства связи и наблюдения.

   ОГНИ СВЯТОГО ЭЛЬМА — электрический разряд в атмосфере. Проявляется в форме светящихся пучков, возникающих на острых концах высоких предметов (мачт, шпилей на зданиях и т. д.) при большой напряженности электрического поля в атмосфере (например, перед грозой, во время грозы).

   ПАССАТЫ — ветры, дующие непрерывно в тропических широтах океанов с довольно постоянной силой в 3–4 балла (6–8 м/с). Направление их в основном сохраняется и течение года постоянным (в Северном полушарии — северо-восточные, в Южном — юго-восточные).

   ПРАМ — плоскодонная плавучая батарея времен парусного флота, вооруженная 24 пушками большого калибра и предназначенная для бомбардировки приморских крепостей.

   РАНГОУТ (от голландского «рунге хоут» — круглое дерево) — совокупность деревянных (а в современном флоте и металлических) частей (мачты, стеньги, реи и др.), служащих для крепления парусов.

   РЕЙ — веретенообразное рангоутное дерево, суживающееся к обоим концам. К реям крепятся прямые паруса. Рей при помощи снастей бегучего такелажа поднимаются, опускаются и поворачиваются в горизонтальном направлении. Это нужно для того, чтобы поставить паруса в наиболее выгодное относительно ветра положение. Все реи на судне, в зависимости от их принадлежности к мачтам или стеньгам, имеют свои названия.

   РЕЙД — место якорной стоянки судов в порту или вблизи берега. Внутренний рейд — часть огражденной акватории порта, внешний рейд — водное пространство на подходах к порту.

   РЕЙДЕР — военный корабль (крейсер, линейный корабль) или вооруженное торговое судно, ведущее самостоятельные боевые действия на морских коммуникациях (см. крейсерство).

   РИФЫ — ряд продетых сквозь парус завязок (риф-сезней), при помощи которых можно уменьшить площадь паруса. «Рифы взять» — убавить площадь паруса, зарифить его.

   РУМБ — в морской навигации мера угла окружности горизонта, разделенного на 32 части. 1/32 окружности равна 11 1/4°.

   САЛИНГ — рама из продольных брусьев, которая соединяет верхние части мачты (например, стеньгу и брам-стеньгу). Настил на салинге является в то же время наиболее высоко расположенным наблюдательным пунктом.

   СТАКСЕЛЬ — треугольный парус, подобный кливеру (см.), который ставится впереди фок-мачты, а на крупных парусниках — и между другими мачтами.

   СТОРОЖЕВОЙ КОРАБЛЬ — надводный боевой корабль, предназначенный для несения дозорной службы, охранения крупных кораблей и транспортов от внезапных атак подводных лодок, самолетов и катеров на переходе морем и при стоянках на открытых рейдах.

   ТАКЕЛАЖ — все снасти (тросы, цепи, канаты) на судне. Разделяется на бегучий и стоячий. Бегучий такелаж (фалы, шкоты и др.) служит для подъема и для разворота реев, а также для управления парусами. Стоячий (ванты, штаги и др.) поддерживает рангоутные деревья.

   ТАЛИ — приспособления для — подъема тяжестей. Состоят из двух блоков и основанного между ними троса. Имеют на судах разнообразное применение: для спуска и подъема шлюпок и забортных трапов, подъема тяжестей вручную и т. д.

   ФАЛЫ — снасти бегучего такелажа для подъема реев, гафелей, парусов, флажных, предметных и световых сигналов, а также кормового флага и гюйса.

   ФОК-МАЧТА — см. мачта.

   ФРЕГАТ — в парусном военном флоте трехмачтовый военный корабль, второй по величине после линейного корабля. Имел дне батарейные палубы — закрытую и открытую. Артиллерийское вооружение парусных фрегатов доходило до 60 пушек. По скорости хода превосходили линейные корабли того времени. Современные фрегаты предназначены для противолодочной и противовоздушной обороны. Их водоизмещение — 3500–5000 тонн. Имеют ракетно-артиллерийское вооружение и установки реактивных бомбометов.

   ШВАРТОВ — трос (стальной, синтетический или из растительного волокна), с помощью которого подтягивают и крепят судно к причалу или другому судну.

   ШИРОТА — угол между отвесной линией в данной точке и плоскостью экватора, отсчитываемый от 0 до 90° в обе стороны от экватора: к северу — северная широта, к югу — южная широта.

   ШКАТОРИНА — кромка паруса, обычно обшитая свитым очень гибким тросом, называемым ликтросом.

   ШНЯВА — в петровские времена купеческое или военное двухмачтовое парусное судно с бушпритом. Предназначалась для разведки и посыльной службы. Вооружение —14–18 пушек малого калибра.

   ШПИЛЬ — ворот с вертикальным валом, служащий для подъема якорь-цепи при снятии с якоря или для выбирания (тяги) швартовов при швартовке корабля к причалу.

   ШТАНДАРТ — императорский (королевский) флаг в России и других странах, а также флаг главы государства, поднимающийся во время пребывания их на военном корабле (судовой штандарт) или во дворце (дворцовый штандарт).

   ЭСКАДРЕННЫЙ МИНОНОСЕЦ (ЭСМИНЕЦ) — боевой корабль, предназначенный для уничтожения подводных лодок и надводных кораблей (судов), охранения своих кораблей и судов на переходе морем и в бою, постановки мин и решения других задач. Появились в начале XX века. Современные эсминцы имеют на вооружении артиллерию, торпеды, реактивные бомбометы и ракетное оружие. Современные эсминцы имеют водоизмещение до 4000 тонн.

   ЮТ — кормовая часть палубы корабля. На парусных кораблях ют — самая возвышенная часть палубы, где обычно находится командир. Полуют — возвышенная надстройка, занимающая часть юта.
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   Примечания

  

  


    1

   

   Сейма и Линда — небольшие речки в бассейне Волги. (Здесь и далее прим. авт.).

  

    2

   

   Ластовые суда — мелкие портовые плавучие средства (баржи, плашкоуты и т. п.). До 60-х годов XIX века находились в ведении так называемых ластовых экипажей, офицеры которых имели чипы не морские. Ласт — устаревшая мера вместимости судна, равная 2 регистровым тоннам, или 5,66 м3.

  

    3

   

   Румб — направление мысленно проведенной прямой линии от наблюдателя на любую точку окружности горизонта и угол между направлением этой линии и меридианом, на котором находится наблюдатель. В настоящее время картушки компасов разделены на 32 румба. Цена 1 румба — 1/32 окружности, т. е. 11 1/4°.

  

    4

   

   В древнегреческой мифологии — герои, отправившиеся на корабле «Арго» под предводительством Ясона в Колхиду за золотым руном, которое якобы охранялось драконом. Миф об аргонавтах отражает историю древнейших плаваний греков к берегам Черного моря.

  

    5

   

   Появление броненосных кораблей и вообще необходимость экономить на судах место привели к тому, что помещение кают-компании потеряло традиционный вид, а кое-где сменило и свое место расположения, особенно на легких крейсерах и эскадренных миноносцах.
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