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В июле 1965 г. американцы впервые отметили применение северовьетнамцами зенитно-ракетных комплексов С-75, как стало известно позже, ЗРК обслуживались советскими расчетами. Новое средство ПВО оказалось эффективным оружием для борьбы с воздушными целями на средних и больших высотах. Американская авиация была вынуждена спустится к самой земле, где самолеты ВВС и ВМС США становились уязвимыми от атак истребителей МиГ-17 ВВС ДРВ.

   К концу года интенсивность воздушной войны резко обострилась, помимо МиГ-17 в воздухе стали появляться сверхзвуковые истребители МиГ-21Ф-13, оснащенные ракетным оружием класса воздух-воздух. В апреле 1966 г. на вооружении ВВС ДРВ поступили перехватчики МиГ-21ПФ.

   Высокая честь первыми осваивать «двухмаховые» истребители МиГ-21 выпала летчикам старейшего подразделения ВВС ДРВ — 921-го истребительного авиационного полка «Сао До» (Sao Do). Некоторые летчики, в том числе будущие асы Нгуен Ван Кок, Фам Тхань Нган, Нгуен Хонг Ньи, прошли обучение в Советском Союзе, в Краснодарском высшем военном авиационном училище летчиков. Среди летчиков, отобранных для переучивания на МиГ-21, были Фам Нгок Лан, Нгуен Ньят Чиеу, Нгуен Нгок До, Тран Хань, Дао Динь Лаен, последний в 1966 г. стал командиром 921-го И АН.

   В Советском Союзе, прежде чем совершить первый полет на боевом МиГ-21, курсанты осваивали сначала реактивный учебно-боевой L-29 «Дельфин», потом — спарку МиГ-21 У. ВВС ДРВ таких самолетов не имели, поэтому первоначальная подготовка велась на МиГ-15УТИ, иногда — на JJ-5 (двухместный вариант МиГ-17 китайского производства).

   В конце января 1966 г. процесс переучивания на МиГ-21 командование ВВС ДРВ сочло завершившимся. На вооружении 921-го И АН имелись одновременно новейшие МиГ-21Ф-13 и устаревшие МиГ-17.

   Свою боевую работу летчики МиГ-21 начали с охоты на американские беспилотные разведчики «Файрби». Первый такой самолетик был сбит 4 марта 1966 г. В 4 часа утра РЛС обнаружила воздушную цель, которая приближалась с северо-востока. Заместитель командира 921-го ИАП Тран Хань отдал Нгуену Хонг Ньи приказ взлететь на перехват. Через 19 минут МиГ-21 набрал высоту 16 000 м, цель в этот момент находилась от вьетнамского истребителя на удалении 15 км и на 2000 м выше него. Беспилотный разведчик шел курсом на Куангнинь. Наземный командный пункт уверенно управлял действиями летчика и через несколько минут истребитель МиГ-21 открыл свой боевой счет в небе Вьетнама. Наследующий день истребителем МиГ-21 из 921-го ИАП был сбит еще один беспилотный разведчик.

   Оба разведчика «Файрби» были атакованы на высоте порядка 18 000 м в 70 км от Ханоя. В обоих случаях ДПЛА были сбиты первой запущенной ракетой с дистанции два-четыре километра. Это вообще первые сбитые вьетнамскими истребителями американские беспилотные разведчики.

   В апреле истребители МиГ-21 несколько раз вступали в бой с американскими истребителями, но удача отвернулась от пилотов МиГов. Первый воздушный бой произошел 23 апреля, когда пара МиГ-21 атаковала звено «Фантомов». Несмотря на фактор внезапности, вьетнамцы не смогли занять положение для пуска ракет к-13. В апреле-мае с МиГ-21 было произведено не менее 14 пусков ракет, но ни одна из них не попала в цель. Первые потери в самолетах понес 921-й полк, несколько летчиков были вынуждены катапультироваться из-за того, что закончилось топливо. Американцы претендуют на один МиГ-21, сбитый за данный период. Его записал на свой счет 26 апреля экипаж «Фантома» из 480-й эскадрильи 35-го тактического авиакрыла ВВС США.
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Карта с указанием всех основных аэродромов, с которых действовали истребители МиГ-21 в период вооруженного конфликта в Индокитае.

   
Когда командование ВВС ДРВ проанализировало воздушные бои апреля-мая с участием МиГ-21, выяснилось, что летчики испытывали затруднения в работе с прицельной системой истребителя. При поиске цели летчик использовал бортовую РЛС, после обнаружения цели он должен был переключаться на применение оптического прицела, по которому уже определять момент пуска ракеты. Понятно, что пилот самолета противника при этом всячески пытался уйти из-под удара. Чтобы удержать маневрирующую цель в узком поле зрения оптического прицела требовалось недюжинное летное мастерство, которого у вьетнамских летчиков весной 1966 г. просто не было.

   Анализ первых боев показал, что наиболее эффективным будет использование пар истребителей МиГ-21 со смешанным вооружением: истребитель ведущего вооружается двумя ракетами К-13 с инфракрасными головками самонаведения, самолет ведомого — парой блоков НАР с ракетами С-5М.

   Именно пара истребителей со смешанным вооружением одержала первую на МиГ-21 победу в воздушном бою с пилотируемым самолетом. Летчики двух МиГ-21 ПФ обнаружили 7 июня 1966 г. два истребителя-бомбардировщика F-105 «Тандерчиф», летевших на высоте всего 500 м. Летчик ведомого МиГа пустил неуправляемые ракеты с дистанции 1500 м, но летчик «Тандерчифа» вовремя заметил пуск и уклонился от НАР левым виражом. МиГ не отставал от «Тада»: последовали еще два залпа с дистанций 500 и 200 м. Согласно вьетнамской версии ракеты нашли цель, однако ВВС США не подтвердили потери в этот день в воздушном бою истребителя-бомбардировщика F-105 «Тандерчиф». Между тем, летчик ведущего МиГа так и не смог из-за фантастического маневрирования второго «Тандерчифа» занять положение для пуска ракет. Еще два похожих по сценарию воздушных боя произошла в течение нескольких последующих дней. Вьетнамцы вполне могли быть более удачливыми, кабы их МиГи имели пушечное вооружение. Увы, на ранней стадии войны Вьетнам получил «чистые» истребители-перехватчики МиГ-21ПФ, не способные нести пушечные контейнеры ГП-9.

   В целях повышения эффективности действий истребителей МиГ-21 пришлось изменить порядок ввода в бой. Теперь разрешение на взлет поступало непосредственно из штаба ВВС. Летчиков, однако, по-прежнему ориентировали на ведение маневренного воздушного боя, а не на скоростной перехват, для которого, собственно говоря и предназначался МиГ-21ПФ. Скорее всего, именно такая ошибочная тактика не позволила летчикам МиГ-21 по началу добиться успеха.

   Командование ВВС предписывало летчикам действовать в достаточно плотных боевых порядках: дистанция между самолетами по фронту — 50 м, в глубину — 200 м; в случае действия в составе звена интервал между парами составлял от 300 до 700 м. Позже дистанции между самолетами в паре были увеличены до 500–800 м и до 800 м между парами. Обычно истребители МиГ-21 действовали на высотах более 2500 м.
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ВВС ДРВ получили первые истребители МиГ-21 из Советского Союза в конце 1965 г. Самолеты поступили на вооружение 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», куда отобрали наиболее опытных летчиков.
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Командир 921-го ИЛИ Тран Хань (на снимке слева) проводит инструктаж молодых летчиков перед полетом. Все летчики одеты в высотно-компенсирующие костюмы и гермошлемы ГС-4. Костюмы были зеленого цвета. На заднем плане — истребитель МиГ-21ПФ с бортовым номером «4320» из 921-го ИАН «Сао Дао».

   
Типовая боевая нагрузка одного самолета включала две ракеты воздух-воздух К-13, так как лобастые блоки НАР УБ-16-57 снижали маневренные качества истребителя.

   В июне 1966 г. еще 13 летчиков завершили в Советском Союзе переучивание на МиГ-21. 9 июня пара МиГ-21 сбила два «Фантома», однако американские данные и на этот раз не подтверждают потерь в воздушных боях.

   В течение 1966 г. эффективность действий истребительной авиации ВВС ДРВ постоянно росла, однако успех сопутствовал истребителям МиГ-17. Летчики 921-го ИАП провели несколько воздушных боев, но не сбили ни одного американского самолета. Причины неудач подверглись всестороннему анализу. Выяснилось, что летчики МиГ-21 продолжают использовать те же тактические приемы, которые они освоили, пилотируя самолеты МиГ-17.

   Командование ВВС подвергло коренному пересмотру тактику действий своей истребительной авиации. Теперь истребителям МиГ-17 и МиГ-21 предстояло действовать в соответствии с единым планом. Их тактика чем-то напоминала тактику американских боевых воздушных патрулей (Combat Air Patrol, CAP). Истребители МиГ-17 должны были патрулировать на высотах ниже 1500 м, в то время как МиГ-21 — на высоте более 2500 м. В интервале высот от 1500 до 2500 м воздушные бои могли вести истребители обоих типов.

   Летчики ВВС ДРВ имели два неоспоримых преимуществами перед американскими пилотами: хорошее знание рельефа местности и отлаженную систему наведения с земли.

   Вьетнамские РЛС засекли 7 июля группу американских самолетов, приближающихся со стороны Таиланда. С аэродрома Нойбай взлетела пара МиГ-21 (летчики Нгуен Ньят Чиеу и Тран Нгок Ксиу), пилоты которых пока получили приказ в бой не ввязываться. Команда атаковать последовала после того, как группа «Тандерчифов» перевалила хребет Тамдао. Тран Нгок Ксиу выпустил сразу две ракеты, которые попали в F-105D (данные ВВС США потерю «Тандерчифа» в воздушном бою не подтверждают). 11 июля пара МиГ-21 (летчики Ва Нгок Динь и Донг Ван Сонг) сбила над Сондоуннгом, провинция Туенкуанг, «Тандерчиф». Жертвой вьетнамских летчиков оказался F-105D с заводским номером 61-0121, пилотируемый майором У.Л. Макклилендом из 355-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США. Правда, американцы опять «отперлись» от потери в воздушном бою: самолет якобы упал после израсходования топлива. Янки взяли реванш за сбитый истребитель-бомбардировщик 14 июля: два МиГ-21 сбили экипажи истребителей F-4C из 480-й эскадрильи 35-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США. Один из «Фантомов» пилотировал капитан Уильям Дж. Свиндир:
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Инструктор и курсант обсуждают проблему взлета на истребителе МиГ- 21, снимок сделан на авиабазе Нойбай.
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4 и 5 марта 1966 г. истребители МиГ-21 из 921-го И АП ракетами К-13 сбили по одному американскому беспилотному разведчику «Файрби». Обломки одного такого разведчика в настоящее время экспонируются в музее в Ханое.

   
— Я вел четверку «Фантомов». Мы прикрывали три противорадиолокационных «Тандерчифа», имевших радиопозывной «Панда». Мой «Фантом» нес обычную для таких полетов подвеску: 2 подкрыльевых топливных бака, центральный подфюзеляжный топливный бак, четыре ракеты AIM-7 «Спэрроу», четыре ракеты AIM-9 «Сайдуиндер». Топливо из центрального бака почти выработалось, я сбросил его сам и приказал сбросить своим парням.

   — Экипажи «Тадов» с помощью своей хитрой электроники что-то обнаружили. В этот момент мой третий номер сообщил: «МиГ на восьми часах, идет к нам». Я оглянулся и увидел блеснувший на солнце пикирующий на нас МиГ. Я резко отвернул вправо и сбросил подкрыльевые баки.

   — Висела плотная облачность, в которой исчез самолет противника. Я его потерял. Он должен был проскочить нас, по крайней мере я так подумал, после чего опять переключил внимание на «Панд». Как оказалось — вовремя: с трех часов к «Тандерчифам» несся МиГ-21. Я старался дать возможность Дуану (1-й лейтенант Дуан Баттел, оператор БРЭО) взять самолет противника в захват бортовой РЛС. Дуан крикнул: «О'Кей! Работай, есть захват!» Я втопил кнопку пуска «Спэрроу». Краем глаза успел увидеть, что засветка на экране радара исчезла раньше, чем ракета сошла с направляющей. «Дуан подсказал: «Поздно, дистанция слишком мала». Я попробовал еще раз испытать удачу — пустил «Сайдуиндер» с минимальной дистанции и под большим ракурсом. Ракета прошла над кабиной МиГа, ее взрыватель не успел встать на боевой взвод. Вьетнамец понял, что обнаружен, он включил форсаж и резко ушел вправо. Я вцепился ему в хвост. Думаю, что на экране РЛС МиГ и «Фантом» сливались в одну отметку. Я чуть отпустил его. МиГ пошел вверх, истребитель противника на фоне неба представлял собой отличную контрастную цель для захвата инфракрасной головкой самонаведения «Сайдуиндера». Тем не менее, я промахнулся! Скрежеща зубами пустил третий «Сайдуиндер». На месте МиГа вспыхнул огненный шар. Попал!!! Избегая разлетавшихся обломков вьетнамского истребителя, я вышел из атаки. Я заорал: «Парни, видели мою работу?!»

   Во второй половине 1966 г. имело место несколько воздушных боев с участием истребителей МиГ-21. Один из них произошел 21 сентября. Патруль МиГов в этот день атаковал группу «Тандерчифов», летевших под прикрытием «Фантомов» боевого воздушного патруля. Ведущий вьетнамской пары ракетой К-13 сбил с дистанции в 1500 м один F-105D. ВВС США приписали потерю огню зенитной артиллерии.

   5 октября ВВС США отнесли потерю «Фантома» (F-4C заводской номер 64-0702) из 433-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиационного крыла на счет деятельности МиГ-21, однако на сей раз данные ВВС ДРВ не подтверждают эту потерю. Вероятно, «Фантом» сбили зенитки, а не истребители.

   Тремя днями позже, 9 октября, летчики МиГ-21 одержали первые победы над пилотами морской авиации США, сбив два «Фантома». Один «Фантом» (F-4B Bu№ 152093) из эскадрильи VF-154 пилотировал экипаж в составе летчика лейтенант-коммендера Чарльза Таннера и оператора БРЭО лейтенанта Росса Р. Терри. Много позже Таннер так описывал тот бой:

   — Я взлетел на F-4B с авианосца «Корал Си», моим оператором БРЭО был лейтенант Росс Терри. Я шел ведущим четверки «Фантомов», мы сопровождали группу груженых бомбами «Скайхоков». Перед нами стояло две задачи: во первых отбомбиться 500-фунтовыми бомбами по позициям зенитной артиллерии, во-вторых прикрывать штурмовики от возможных атак МиГов.

   — Мы достигли объекта удара — железнодорожной станции Фалай. Я шел во главе всей группы, нам предстояло разбомбить позиции зениток, прикрывавших станцию. Ведомый держался сзади ниже. В течение 30 секунд я менял высоту и курс, прежде чем установил визуальный контакт с целью.
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Нгуен Вин Минь (ни снимке слева) показывает каким образом он сбил истребитель-бомбардировщик F-4B BuNo /52093 из эскадрильи VF-154 авиакрыла авианосца «Крорал Си». Экипаж «Фантома» после катапультировании попал в плен. Поле возвращения из плена в 1973 г. пилот и оператор БРЭО заявили, что их самолета сбила зенитная артиллерия. F-4B Bu№ 152093 занес в официальный реестр потерь авиации ВМС США, как сбитый зенитками.
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Нгуен Нгок Ксиу (в центре) и Донг Ван Ди сбили 14 декабря 1966 г. два истребителя-бомбардировщика F-105D «Тандерчиф», но американские данные подтверждают только победу над одним самолетом (F-105D Bu№ 60-0502 капитана Роберта Кули из 357-й эскадрильи 355-го тактического истребительного авиационного крыла).

   
— От разрыва зенитного снаряда под моим «Фантомом» вышла из строя все электрооборудование и одна гидросистема самолета. Тяга двигателей, однако, не упала, самолет заваливался в правый вираж. Из-за отказа гидравлики я не имел возможности управлять тягой двигателей, самолет с креном в 135 град, шел под углом 60 град к земле. Скорость составляла 1,3М — я принял решение катапультироваться.

   — Мы катапультировались удачно, но после приземления попали в плен. В плену Росс Терри и я провели шесть с половиной лет. Нас подвергали физической и психологической обработке с целью выудить информацию военного характера и заставить признать будто бы нас сбил МиГ-21. После непрерывного восьмичасового допроса Росс был вынужден пойти на уступку и объявить публично о том, что наш «Фантом» был сбит вьетнамским истребителем.

   «Фантом» из эскадрильи VF-154 согласно информации ВМС США остался единственным реактивным самолетом морской авиации, потерянным в 9 октября 1966 г. Причем, скорее всего, его сбили зенитки, а не ракета воздух-воздух. В этот же день морские летчики сбили свой первый МиГ-21: победу одержал командир эскадрильи VF-162 (авиакрыло авианосца CVA-34 «Орискани») коммандер Дик Беллинджер на истребителе F-8E «Крусейдер». 5 ноября экипажи «Фантомов» из 480-й эскадрильи 366-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США заявили о двух сбитых МиГ-21.

   Ряд воздушных боев произошел в первой половине декабря 1966 г. Первый из них имел место 2 декабря, когда аэродром Нойбай оказался в фокусе внимания «Фантомов» и «Тандерчифов». На оборону своей базы взлетели три пары МиГов. Ведущий первой пары выпустил по одному из «Фантомов» ракету К-13 с дистанции 1200–1500 м и добился успеха. Ведомый не сумел закрепить успех командира: расстояние для успешного пуска неуправляемых ракет оказалось великовато. Тем временем, ведущий выпустил оставшуюся управляемую ракету по группе «Фантомов» практически наугад, с дистанции четыре километра. Вьетнамец промахнулся.

   Ведущий второй пары также сбил «Фантом». Когда к месту боя подошла третья пара МиГ-21, американские истребители уже находились за пределами дальности полета ракет К-13. ВВС США подтвердили потерю 2 декабря двух истребителей F-4C, но потери вновь отнесли на счет работы наземной системы ПВО (зенитно-ракетных комплексов).

   До конца 1966 г. вьетнамские истребители действовали только в районе своей базы — аэродрома Ной-бай. В бой МиГ-21 вступали только в случае, если самолеты противника вторгались в близлежащее к Нойбаю воздушное пространство. Русские советники рекомендовали вьетнамцами изменить тактику: атаковать противника на подступах к объекту налета, пока ударная группа еще шла в сомкнутом боевом порядке. Впервые новая тактика была опробована 5 декабря.

   Две пары истребителей МиГ-21 взлетели с аэродрома Нойбай и отошли на удаление 35 км от базы. Через одну-две минуты сюда подошла группа из 24 «Фантомов» и «Тандерчифов». Первая пара вьетнамских истребителей атаковала ведущую пару «Тадов» и сбила один F-105D. Вторая пара МиГ-21 атаковала второе звено истребителей-бомбардировщиков ВВС США и также сбила один самолет. Американцы развернулись на обратный курс, не выполнив поставленной задачи. ВВС США признали потерю одного F-105D (заводской номер 62-4331) из 421-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиационного крыла. Летчик «Тандерчифа» майор Б.Н. Бигли попал в число без вести пропавших. По мнению американцев, самолет майора Бигли сбил истребитель МиГ-17.
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Командир 921-го истребительного авиационного полка Тран Хань одним из первых пилотов ВВС ДРВ прошел переучивание на истребитель Ми Г-21. Для переучивания были отобраны летчики с большим опытом полетов на нпа Ми Г-17 в 1965 г. два американских самолета.
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Пропагандистский снимок обломков «Тандерчифа» капитана Роберта Кули, сбитого 14 декабря 1965 г. Истребитель-бомбардировщик F-105D Bu№ 60- 0502 стал первым, по мнению американцев, самолетом сбитым ракетой К-13 в воздушном бою с истребителем МиГ-21.
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Председатель Хо Ши Мин поздравляет Нгуена Ван Кока с его первой победой, одержанной в воздушном бою 30 апреля 1967 г. Нгуен Ван Кок станет асом, войну он завершит, имея на своем счету восемь сбитых американских самолетов.

   
Через три дня рубеж перехвата отнесли от Нойбая на 50 км. Снова в воздух были подняты две пары МиГ-21, пилоты которых доложили о двух победах в воздушном бою (американцы свои потери не подтвердили). Наконец, 14 декабря четверка МиГ-21 атаковала группу из двадцати истребителей-бомбардировщиков F-105D. Летчики ВВС ДРВ доложили о трех сбитых «Тадах», однако ВВС США признала потерю только одной машины — F-105D Bu№ 60-0502 из 357-й эскадрильи 355-го тактического авиакрыла; самолет пилотировал капитан Р.Б. Кули (пилот спасен).

   Декабрьские схватки заставили вьетнамских летчиков поверить в эффективность ракет К-13. Однако успеха удавалось добиться только в случае внезапной атаки. Летчики старались выходить на цель визуально, включая бортовую РЛС в крайнем случае и на короткое время. В большинстве случаев ракеты пускались в диапазоне дальностей 1200–2500 м, русские советники считали оптимальной дистанцию пуска в 1500 м. Сразу же после пуска, летчик МиГа резким снижением с разворотом уходил к земле и брал курс на аэродром. Обзор из кабины МиГ-21 был гораздо хуже, чем из кабины МиГ-17, поэтому шансы охотника превратиться в добычу повышались. Из-за меньшей площади остекления фонаря кабины, пилоту «21-го» сложнее было обнаружить пуск УР AIM-9 «Сайдуиндер», чем летчику истребителя МиГ-17. Пилот ведомого МиГ-21 должен был постоянно контролировать заднюю полусферу, чтобы вовремя предупредить командира об угрозе. При обнаружении пуска ракеты летчикам МиГов рекомендовалось выполнять разворот с большой перегрузкой навстречу ракете; в этом случае вероятность срыва захвата головки самонаведения УР «Сайдуиндер» первых модификаций приближалась к 100 %.
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Фам Тхань Нган (слева) сбил в общей сложности восемь самолетов противника, Нгуен Ван Кок (справа) — девять. На летчиках поверх летных Кожиных курток одеты спасательные жилеты оранжевого цвета. В центре — командир полка майор Тран Хань.
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11 июля 1967 г. пара МиГ-21 и звено Ми Г-17 атаковали над Хайдуонгом группу из четырех истребителей F-8 и 12 штурмовиков А-4 «Скайхок» палубной авиации флота США. На снимке — падает «Скайхок», сбитый Ле Трот Хуеном. Интересно, что ВМС США не подтверждает потери «Скайхока» в этот день, в то же время тип самолета, запечатленного на данной фотографии, определить очень легко — это А-4 «Скайхок».
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    Победы и потери
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Новый 1967 г. начался для северовьетнамских ВВС неудачно — 2 января в течение нескольких минут над Нойбаем было потеряно не менее пяти истребителей МиГ-21. Все эти самолеты сбили экипажи F-4C из 8-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США. «Фантомы» возглавлял легендарный ас второй мировой войны полковник Робин Олдс. Американцы провели операцию «Боло», целью которой являлось спровоцировать противника на крупномасштабные воздушные бои и сбить в них как можно больше вьетнамских истребителей. Причиной успеха ВВС США в очередной раз стала неадекватная тактика пилотов МиГ-21. Потеря пяти истребителей крайне тяжело отразилась на моральном духе личного состава 921 — го ИАП, даже не взирая на то, что четырем из пяти летчиков удалось благополучно катапультироваться (в числе сбитых и оставшихся в живых были будущие асы Ва Нгок Динь и Нгуен Ван Кок).

   В тот несчастливый для вьетнамцев день истребители МиГ-21 с аэродрома Нойбай и МиГ-17 с базы Кип находились на стоянках в готовности № 1, когда РЛС обнаружили большую группу американских самолетов. Оба аэродрома закрывала плотная 10-балльная облачность, висевшая на высоте от 1500 до 3000 м.

   Изначально, командование в Ханое приняло ошибочное решение: команду на взлет не давать пока самолеты противника не окажутся на удалении 40 км от аэродрома. Как оказалось, радары обнаружили не все американские самолеты. Два звена «Фантомов» полковника Олдса вышли к Нойбаю незамеченными и заняли исходное положение для возможной атаки непосредственно над верхней кромкой облаков. К этому времени в воздухе уже находились МиГ-17, однако они летели ниже облачности и, поскольку не имели бортовых РЛС, не могли обнаружить «Фантомы».

   Сразу после взлета с Нойбая истребители МиГ-21 попадали под ракеты парней Олдса. Одного за другим, словно тяжелых гусей, американцы сбили четыре МиГа — все первое звено. Аналогичная участь постигла командира второго звена.

   Через четыре дня «Фантомы» из 8-го авиакрыла сбили еще два МиГ-21, один летчик катапультировался, второй — погиб.

   В операции «Боло» принимал участие экипаж F-4C из 433-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла в составе летчика капитана Джона Б. Стоуна и оператора вооружения Клиффона X. Даннигана. Стоун вспоминал:
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Нгуен Нгок До одержал свою первую победу в воздушном бою 30 апреля 1967 г. — сбил истребитель-бомбардировщик F-/05D Bu№ 59-1726 из 354-й эскадрильи 355-го тактического истребительного авиакрыла ВВС С111 А. До конца 1968 г. Нгуен Нгок До сбил еще пять самолетов противника.
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Дежурная пара истребителей МиГ-21ПФ с подвешенными ракетами К-13 (Р- ЗС) в готовности к боевому вылету, аэродром Нойбай, август 1967 г. Самолет с бортовым номером «4128» прибыл во Вьетнам в составе первой партии таких истребителей в апреле 1966 г.
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Нгуен Нят Чиеу сбил шесть американских самолетов. Свою вторую победу он одержал 23 августа 1967 г., американцы посчитали, что в F-105D попала зенитная ракета, а не К-13, выпущенная с истребителя МиГ-21. Через несколько минут после того, как Чиеу сбил «Тандерчиф», МиГ-21 вьетнамца из 20-мм пушки по ошибке обстрелял ведомый Нгуен на Нят Чиеу.
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17 сентября 1967 г. самолет-разведчик RF-4C Bu№ 65-0894 из 11-й разведывательной эскадрильи 432-го тактического разведывательного авиакрыла ВВС США был сбит в 25 милях юго-западнее Ханоя. Экипаж в составе майора Джона И. Стэвэста и 1-го лейтенанта Джеральда С. Винанчи катапультировался. На снимке девушка конвоирует 1-го лейтенанта Винанчи.

   
— Я только что прибыл в Убон из Штатов после отпуска, меня еще переполняли домашние впечатления. На пути в свою эскадрилью, я узнал о подготовки «большой операции». Инструктаж проводил сам полковник Олдс. Когда мы узнали, что нам предстоит болтаться над Ханоем настроение резко упала — оптимисты остались в явном меньшинстве.

   — Весь смысл операции «Боло» заключался в создании иллюзии налета «Тандерчифов» с целью провоцирования МиГов на воздушный бой. Мы летели маршрутами «Тадов», пользовались в радиообмене их позывными и даже в положенное время запрашивали коррекцию доплеровской навигационной системы, хотя на наших «Фантомах» стояли инерциалки.

   — Полковник Олдс скомандовал: «Зеленые, вниз!» — по такой команде летчики «Тандерчифов» начинали сыпать бомбы. Почти сразу кто-то из экипажа головного «Фантома» заорал: «Вижу МиГи!» Мы увидели четверку МиГов примерно на трех часах. Правым виражом надо постараться зайти им в хвост. Буквально за несколько секунд до начала атаки я заметил отблеск металла примерно на десяти часах выше нас. Это мог быть только МиГ, так как все наши самолеты имели камуфляжную окраску, благодаря которой не пускали солнечных зайчиков. Я пошел за одиночным МиГом, в то время как все наши F-4 сближались с четверкой противника.

   — Когда все вышли на шесть часов к звену МиГов, «мой МиГ» вышел на ударную позицию, он в любой момент мог пустить ракеты.

   Я предупредил командира по радио. Он понял — «Фантомы» завалились влево с перегрузкой, превышающей максимально допустимую. Теперь охота пошла за одиночным МиГом. Мы все навалились на него. Пользуясь нашим замешательством МиГ пронесся сквозь завесу «Фантомов» и ушел в направлении Китая. Мы опять занялись вражеской четверкой. Еще на земли мы уговорились пускать сразу две ракеты «Спэрроу», поскольку эти «игрушки» не отличались надежностью. Уже первая ракета, блеснув факелом работающего двигателя, разметала МиГ-21 на составляющие. УР «Спэрроу» поразила самолет противника в место стыка левого крыла и фюзеляжа. Самолет взорвался, летчик катапультировался.

   — Мы заслужили хорошую пирушку. Еще один МиГ сбил Ларри Глэйн. Весь бой проходил на высоте 1500 футов, где МиГ-21 превосходит «Фантом», но мы сделали их!

   Командование ВВС ДРВ провело 8 января 1967 г. совещание, на котором обсуждался вопрос о тяжелейших потерях 921-го ИАП. Было принято решение вновь сменить тактику. Теперь МиГ-21 предстояло действовать в партизанском стиле «ударь и беги». Наряд истребителей на каждое задание следовало выделять минимальный: два — четыре самолета. В ходе сближения с противником летчикам рекомендовалось «путать следы», постоянно меняя высоту и скорость. Наиболее предпочтительной считалась атака сзади сверху, в это же время группу самолетов противника, отвлекая на себя внимание, должны были атаковать снизу и с флангов истребители МиГ-17. Проверку новой тактики в боях пришлось отложить, так как 921-й ИАП несколько месяцев «зализывал» нанесенные ему в январе раны.

   Следующая встреча пилотов ВС США с истребителями МиГ-21 произошла лишь 23 апреля 1967 г. В этот день 921-й полк лишился еще одного самолета (по американским данным), который сбил экипаж F-4C (летчик майор Роберт Д. Андерсон, оператор БРЭО капитан Фред Д. Кир) из 389-й эскадрильи 366-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США. Через пять дней американцы заявили о том, что жертвой МиГа-21 стал «Тандерчиф» (F-105D Bu№ 58-1151) из 44-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла, его летчик капитан Ф. А. Карас попал в разряд пропавших без вести. ВВС ДРВ сей успех на свой счет не отнесли, возможно, «Тандерчиф» сбили зенитки.
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Местные жители изучают останки самолета-разведчика RF-4C Bu№ 65- 0894. Авось чего-нибудь пригодится?
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Капитаны Фам Тхань Иган и Нгуен Нгок До на истребителях МиГ-21Ф-13 сбили 16 сентября 1967 г. над Сопла два разведчика RF-101C (Bu№ 56-0180 и Bu№ 56-0181) из 20-й разведывательной эскадрильи 432-го тактического разведывательного авиакрыла.
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Нгуен Данг Кинь (слева) и Нгуен Нгок Ньи (справа) сбили 8 ноября 1967 г. по одному «Фантому». Данные ВВС США подтверждают только победу Нгуена Хонг Ньи — он сбил F-4D Bu№ 66-0250 из 555-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла. Летчика майора У. С. Гордона после катапультирования спас поисковоспасательный вертолет, оператор БРЭО 1-й лейтенант Р. С. Бринниман попал в плен.

   
Новую тактику пилоты 921-го полка впервые опробовали в бою в последний день апреля. «Подопытными кроликами» опять выступали «Тандерчифы». После обнаружения радарами группы воздушных целей, которые шли курсом на Виньфу, команду на взлет получили две пары МиГ-21. Ставший впоследствии одним из самых результативных пилотов ВС ДРВ Нгуен Ван Кок вспоминал:

   — Я летел ведомым у Нгуена Нгок До. Я заметил группу F-105, летевшую ниже нас на высоте примерно 2500 м, курсовой угол составлял примерно 30 град. Командир также обнаружил «Тандерчифы». Мы увеличили скорость и перевели МиГи в пикирование. Американцы не подозревали о нашем присутствии. Командир сбил второй самолет головного звена. Передо мной стояла задача прикрывать истребитель командира от возможных атак противника, что я и делал. «Тандерчиф» сам влез в прицел, мне осталось только пустить ракету. После выхода из атаки мы взяли курс на базу, где благополучно приземлились.

   Пилоты второй пары также отличились: командир эскадрильи Ле Тронг Хуен и его ведомый By Нгок Динь сбили по одному F-105. Отчеты ВВС США подтверждают потерю трех самолетов: двух одноместных F-105D (Bu№ 59-1726 1-го лейтенанта Р.А. Эббота из 354-й эскадрильи и Bu№ 61-0130 капитана Дж. С. Эббота из 333-й эскадрильи) из 355-го тактического истребительного авиакрыла и одного двухместного F-105F (Bu№ 62-4447, экипаж — майор Л.И. Торснесс и капитан Х.И. Джонсон) из 357-й эскадрильи 355-го авиакрыла. Все четверо американских пилотов попали в плен. За одиннадцать дней до 30 апреля Торснесс и Джонсон сбили в воздушном бою истребитель МиГ-17.

   В мае американская авиация возобновила налеты на Ханой. Истребители ВВС ДРВ в этот период стали выполнять до 40 самолето-вылетов ежедневно. 4 мая полковник Робин Олдс сбил МиГ-21:

   — МиГ-21 атаковал нас в 15 милях от аэродрома Фукйен. Он появился на семи часах чуть выше нас. Я развернулся на противника. МиГ ушел влево, что выглядело с его стороны явной глупостью. Я был довольно далеко от противника, но не так далеко как хотелось бы, чтобы держать его примерно на одном курсовом угле. Противник начал дьявольски маневрировать — полет превратился в ад. Я работал, работал и работал, чтобы занять положение для доброго пуска «Сайдуиндера». Я без намека на положительный результат пустил четыре «Спэрроу» и два «Сайдуиндера». Третий «Сайдуиндер» едва не чиркнул по хвосту МиГа. Истребитель противника вздрогнул, а затем его летчик попытался выйти из боя. У меня остался один «Сайдуиндер» — я не торопился его использовать. МиГ продолжал выполнять правый вираж со снижением. Летчик явно пытался сесть на аэродром Фукйен. Казалось, что у него все получится. Нет, МиГ вдруг по всей левой стороне покрылся пламенем. Казалось вспыхнул магний. Преследовать его больше не имело смысла. МиГ упал на зенитную батарею, прикрывавшую аэродром. Мы долго вспоминали этот бой и весело смеялись насчет того, как я доставил «МиГ» на аэродром, с которого он взлетел.
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Нгуен Данг Кинь и Ва Нгок Динь (справа) 19 ноября 1967 г. сбили самолет РЭБ ЕВ-66, ВВС США этой потери не подтверждают. На головах летчиков поверх кожаных шлемов СЛ-60 одеты защитные шлемы ЗШ-3. Обратите внимание на небольшой темный прямоугольник на левой стороне куртки Ва Нгок Диня — это нашивка красного цвета с золотой звездой и надписью «Phi Cong Khong Quan Nhan Dan Viet Nam». На заднем плане — истребитель МиГ-21ПФ с подвешенными на пилонах блоками НАР УБ-16-57.
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К взлету готовится четверка истребителей МиГ-21ПФМ и один МиГ-21Ф-13 из 921-го И АП, аэродром Нойбай. Обратите внимание на самолет с закрытым фонарем кабины — МиГ-21ПФМ в камуфляжной окраске.

   
Летчики 921-го взяли реванш через восемь дней: пара МиГов, пилотируемых Ле Тронг Хуеном и Донг ван Сонгом сбили над Ванйеном двухместный «Тандерчиф» (американцы отнесли эту потерю на счет ЗРК).

   20 мая «Фантомы» из 389-й эскадрильи 366-го тактического истребительного авиакрыла сбили два МиГ-21 (экипажи F-4C подполковник Роберт Ф. Титу с/1-й лейтенант Милан Зимер; майор Роберт Д. Янка/ 1-й лейтенант Уильям И. Роберте), спустя двое суток вновь отличился командир 389-й эскадрильи подполковник Роберт Ф. Титус (оператор БРЭО 1-й лейтенант Милан Зимер), поразивший ракетами в одном бою сразу два истребителя МиГ-21. Пилоты 921-го полка ответили американцам всего одним сбитым «Фантомом», его записал на свой боевой счет 20 мая Данг Нгок Нга (ВВС США традиционно посчитали причиной потери F-4C зенитную ракету).

   Объектом налета американской авиации 11 июля стали мосты на шоссе № 5 в районе Лайву и Фулуон-га. На отражения удара взлетела пара МиГ-21 (летчики Ле Тронг Хуен и Донг Ван Сонг), которая координировала свои действия с истребителями МиГ-17. Вьетнамцы атаковали группу из 12 штурмовиков А-4 «Скайхок» и четырех истребителей F-8 «Крусейдер», один «Скайхок» был сбит (американцы потерю не подтвердили).

   Через шесть дней звено МиГ-21 во главе с Нгуеном Ньят Чиеу сбила над Лангчанем, провинция Тханьхоа, один «Крусейдер». На победу 20 июля над «Фантомом» претендуют Нгуен Нгок До и Фам Тхань Нган. Потери «Крусейдера» и «Фантома» американцы не признали.

   26 июля и 10 августа пилоты 921 — го полка сбили по одному разведчику RF-4C, американцы официально отнесли эти потери на счет работы ЗРК.

   К середине 1967 г. полеты разведчиков RF-4C над Северным Вьетнамом стали рутинными, долгое время летчикам МиГ-21 их не удавалось перехватить. Первый успех пришел 26 июля. Летчики двух МиГ-21 визуально обнаружили разведчик, который уже выполнил задание по аэрофотосъемке и уходил на юг. «Фантом» шел на высоте порядка 8-10 км, вьетнамские истребители занимали эшелон 5000 м. Ведущий вьетнамской пары включил форсаж и повел истребитель на сближение с противником. Американский разведчик также увеличил скорость до 1200 км/ч, «Фантом» перешел в пологое пикирование. На скорости 1400 км/ч и высоте 3000 м летчик МиГ-21 пустил с дистанции 3 км ракету К-13. «Фантом» взорвался в воздухе. Аналогичная судьба постигла другой RF-4C 10 августа.

   Экипажи «Фантомов» (летчик лейтенант-коммендер Р.С. Дэвис, оператор БРЭО лейтенант-коммендер Свид Эли; летчик лейтенант Гай Фриборн, оператор БРЭО лейтенант Боб Эллиот) из эскадрильи VF-142 авиакрыла авианосца «Констеллейшн» рапортовали 10 августа о двух сбитых истребителях МиГ-21.
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В кабину истребителя МиГ-2 ШФ садится Ха Ван Чак, конец 1967 г. Ха Ван Чак был одним из трех летчиков, сбивших 3 января 1967 г. над Иенчау истребитель-бомбардировщик F-105 «Тандерчиф». ВВС США данную потерю не подтверждают.
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Ва Нгок Динь (шесть побед) в кабине истребителя МиГ-21ПФМ, аэродром Нойбай.
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Летчик истребителя МиГ-21 Донг Вин Сонг на пару с ведомым Нгуеном Данг Кинем сбил 14 января 1968 г. самолет РЭБ ЕВ-66 Bu№ 55-0388 из 41-й эскадрильи радиоэлектронной борьбы 355-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США.

   
Качество боевой работы летчиков 921-го ИАП, несмотря на периодические потери, заметно улучшилось, в результате командование ВВС ДРВ приняло решение использовать МиГ-21 более крупными, чем звено, группами.

   Первый такой крупномасштабный бой произошел 23 августа. В 13 ч 45 мин. расчет вьетнамской РЛС обнаружил группу из 40 самолетов противника, державшую курс на Ханой со стороны Лаоса. На перехват подняли пару Миг-21 и две четверки МиГ-17. Один из МиГ-21-х пилотировал Нгуен Ван Кок:

   — Мой командир, Нгуен Ньят Чиеу, старался занять удобное положение для атаки — сзади сверху. Чиеу первой ракетой сбил «Тандерчиф», а я удачно отстрелялся по «Фантому».

   — Во второй атаке командир промахнулся, после чего ушел в облака, намериваясь обстрелять противника из пушки. Тем временем я атаковал «Фантом», но пустил ракету с очень небольшой дистанции — взрыватель не сработал. На выходе из атаки я попал под пушечную очередь командира, который вел огонь по американскому истребителю. Мой самолет получил повреждения, но полностью управлялся, поэтому я запросил у командира разрешения продолжать бой. Он отказал — максимальная скорость моего МиГа не превышала теперь 600 км/ч.

   Сбитый Нгуеном Ньят Чиеу «Тандерчиф» американцы отнесли на счет вьетнамских зенитно-ракетных комплексов. Победа над «Фантомом» (F-4D Bu№ 66-0238 из 555-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США) была «чистой»: согласно официальным данным US Air Force его действительно сбил МиГ. Летчик «Фантома» майор С.Р. Тайлир катапультировался, а потом попал в плен; оператор БРЭО капитан Р.Н. Ситтнер погиб.

   По сравнению с предшествующими тремя месяцами количество самолето-пролетов американской авиации над Северным Вьетнамом в июле, августе и сентябре 1967 г. сократилось на две трети. Высокую активность сохраняли самолеты-разведчики, особенно часто появлявшиеся в районе вьетнамских аэродромов.
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В начале мая 1968 г. три пары истребителей МиГ-21 были переброшены на территорию 4-го военного округа. 7 мая два МиГ-21, пилотируемые летчиками Нгуеном Ван Коком (на снимке слева) и Данг Нгоком Нга (на снимке справа) были подняты на перехват с аэродрома Тхоксуан. Над Долуонгом Нгуен Вин Кок сбил истребитель-бомбардировщик F-4B Bu№ 15/485 из эскадрильи VF-92 палубной авиации ВМС США.
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Фам Тхань рассказывает Xо Ши Мину каким образом он с коллегой Нгуеном Ваном Коком сбил 3 февраля 1968 г. истребитель-перехватчик F-102A «Дельта Дэггер» (Bu№ 56-1166). Американский самолет пилотировал 1-й лейтенант У.Л. Уиггинс из 509-й эскадрильи 405-го тактического авиакрыла истребителей-перехватчиков.
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16 июня 1958 г. Динь Тон сбил истребитель-бомбардировщик F-4J Bi№ 155548 из эскадрильи VF-102 авиакрыла авианосца «Америка». Летчик, командир эскадрильи VF-102, коммендер У. И. Уилбер успел катапультироваться, оператор БРЭО Б.Ф. Раписки погиб.

   
В этот период деятельность летчиков 921-го полка была связана в основном с пресечением действий самолетов-разведчиков. 16 сентября Фам Тхань Нган и Нгуен Нгок До сбили пару RF-101C «Буду». Потерю одного «Буду» американцы списали на зенитные ракеты, второй (Bu№ 56-0180 из 20-й эскадрильи 432-го тактического разведывательного авиакрыла), как ни крути, пришлось объявить жертвой МиГа. Летчик этого RF-101C, майор Б.Р. Бэгли, попал в плен. 17 сентября МиГи из 921 полка сбили разведчик RF-4C.

   На перехват двух RF-4C взлетела пара МиГ-21. «Фантомы» шли на высоте 9000 м. Ведущий вьетнамской пары обнаружил цель с помощью бортовой РЛС РП-21 на удалении 18 км, интервал между разведчиками составлял примерно километр. Командир пары МиГов включил форсаж, самолет разогнался до скорости 1,4 Маха. Экипажи «Фантомов» обнаружили преследование, американцы также вышли на сверхзвук, а операторы БРЭО включили аппаратуру постановки помех.

   Добыча ускользала от вьетнамцев. Ведущий пары МиГов все решил испытать судьбу. Он пристроился к замыкающему «Фантому», наведение летчик осуществлял посредством оптического прицела.
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В своем первом боевом вылете 16 июня 1968 г. Нгуен Тиен Сим летал ведомым у Динь Тона. До 1972 г. Нгуен Тиен Сам одержал шесть побед в воздушных боях.
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Снимок сделан в мае 1968 г. на аэродроме Нойбай. На истребителе МиГ-21ПФ с бортовым номером «4326» ас Нгуен Ван Кок сбил 7 мая 1968 г. над Долуонгом истребитель-бомбардировщик F-4B Bu№ 151485 т эскадрильи У Г-92. Это была седьмая победа Кока, всего усе он сбил девять американских самолетов. Этот снимок в середине 1968 г. обошел мировую прессу. Тринадцать победных звездочек, изображенных в носовой части фюзеляжа истребителя, подвигли западных журналистов на создание образа мифического «полковника Томба». На самом деле на этом самолете летали многие летчики 13 побед — это самолеты, сбитые на истребителе МиГ-21 с бортовым номером «4326», а не победы какого-то одного пилота. Обратите внимание на пятнистый камуфляж перехватчика МиГ-21ПФМ ни заднем плане.

   
Пуск ракеты был произведен с оптимальной дистанции в 1500 м с наиболее благоприятного ракурса — головка самонаведения УР К-13 четко захватила сопла работающих на форсаже двух моторов «Фантома». Американцам пришлось списать RF-4C, как всегда самолет якобы был зенитно-ракетным комплексом. Согласно вьетнамской историографии сбитый в этот день разведчик стал 2300-м американским самолетом, уничтоженным в небе ДРВ! Поисково-спасательная служба ВВС США не смогла вытащить экипаж сбитого RF-4C — майора Джона И. Стэвэста и лейтенанта Джеральда С. Винанци.

   Ряд схваток имел место в октябре. ВВС США списали на действия МиГов сбитый 3 числа F-4D, 7-го — F-105F и 9-го — F-105D. На самом деле только двухместный «Тандерчиф» (Bu№ 63-8330 из 13-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла) сбил 7 октября летчик МиГа-21-го, им был Нгуен Ван Кок, ставший с девятью победами асом № 3 в ВВС ДРВ. В октябре американцы, в свою очередь, сбили два МиГа-21. 24 октября победу праздновал экипаж F-4D в составе майора Уильяма Л. Кирка и 1-го лейтенанта Теодора Р. Бонгартца из 433-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла. 26 октября отличились морские летчики: МиГ-21 сбил экипаж F-4B в составе летчика лейтенанта Р.П.Хайки и оператора БРЭО лейтенанта Джерри Морриса из эскадрильи VF-143 авиакрыла авианосца «Констеллейшн».

   В ноябре 1967 г. командование ВВС ДРВ перевело 921-й полк на постоянное дежурство, некоторое количество истребителей всегда находилось на аэродроме Нойбай в готовности к взлету на перехват. Первыми вступили в бой из положения готовности № 1 8 ноября Нгуен Хонг Ньи и Нгуен Данг Кинь. Пилоты поднялись в воздух на перехват обнаруженной радаром группы «Фантомов» и «Тандерчифов», державшей курс на Ханой. Звено «Фантомов» пыталось отсечь МиГов от ударных самолетов, тем самым пилоты F-4 сами подставились под атаку.

   Ракета К-13, запущенная недрогнувшей рукой Нгуена Хонга Ньи влетела в истребитель F-4D Bu№ 66-0250 из 555-й эскадрильи 388-го тактического авиакрыла. На месте «Фантома» вспыхнул огненный шар, летчик майор У. С. Гордон катапультировался и был спасен поисково-спасательной службой ВВС США (на то — и Гордон), оператор БРЭО 1-й лейтенант Р.С. Бринниман попал в плен. Нгуен Данг Кинь не смог выйти на рубеж пуска ракеты: его противник вовремя заметил преследование, после чего ушел в облака. Кинь не стал преследовать «Фантом», рассчитывая подловить его на выходе из облачности. Все получилось, как рассчитал вьетнамский летчик: еще один «Фантом» распался на составляющие после попадания в него ракеты К-13 (впрочем, эту потерю, в отличие от сбитого Ньи F-4, ВВС США не подтверждают). Пока «Фантомы» дрались с МиГами, «Тандерчифы» сбросили бомбы и развернулись на обратный курс.

   Нгуен Ван Кок в паре с летчиком, имя которого установить не удалось, 18 ноября сбил «Тандерчиф», второй F-105 сбил его оставшийся неизвестным боевой товарищ. Редкий случай — когда оба сбитых самолета подтвердили американцы, причем подтвердили именно как потери в воздушном бою с истребителями МиГ-21: F-105F Bu№ 63-8295 из 34-й эскадрильи 388-го тактического авиакрыла и из 469-й эскадрильи того же 388-го авиакрыла. Двухместный «Тандерчиф» стал пятым американским самолетом, сбитым Нгуеном Ван Коком в небе Вьетнама, Нгуен Ван Кок стал асом.

   На следующий день отличился Ва Нгок Динь и Нгуен Данг Кинь сбили самолет РЭБ ЕВ-66, однако данные ВВС США этой победы не подтверждают. Зато официальные американские источники указывают на потерю сутками позже в воздушном бою с МиГ-21 истребителя-бомбардировщика F-105D Bu№ 61-0124 из 460-й эскадрильи 388-го авиакрыла, однако ответственность за эту победу на себя не взяли ВВС ДРВ.

   Год завершился ожесточеннейшими схватками, начало которым положил воздушный бой 12 декабря. В этот день пилоты МиГ-21 рапортовали об одном сбитом «Тандерчифе», американские данные потери не подтверждают. После боя 16 декабря картина обратная: ВВС США объявили о сбитом МиГом-21 истребителе-бомбардировщике F-4D Bu№ 66-7631 из 555-й эскадрильи 8-го авиакрыла, но согласно информации противоположной стороны вьетнамские истребители побед в воздушных боях не одержали.

   На следующий день группу из 32 «Тандерчифов» и «Фантомов» атаковала тройка МиГ-21. Ва Нгок Динь одержал свои четвертую и пятую победы (два «Тандерчифа»), став асом. Третий «Тад» завалил ракетой Нгуен Хонг Ньи. Информация американцев подтверждает только один сбитый Ва Нгок Динем самолет: F-105D Bu№ 60-0422 из 469-й эскадрильи 388-го авиакрыла.

   19 декабря Нгуен Ван Кок сбил F-105 над Тамдао, еще три летчика 921-го полка завили о трех сбитых самолетах неустановленных типов. Американцы не подтвердили ни одной потери.

   Действия истребителей МиГ-21 в 1968 г. стали еще более эффективными. Год начался с подарка: в начале января в 921-й полк пришло пополнение — 29 летчиков, прошедших в Советском Союзе переучивание на истребители МиГ-21. Пополнение прибыло очень вовремя — начало января ознаменовалось ожесточенными воздушными боями.
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1. и 2. Миг-21Ф-13 «4420» Нгуена Нгок До и МиГ-21Ф-13 «4520» Фам Тханя Нгана, 921-й истребительный авиационный полк «Сао До», 16 сентября 1967 г.

   Два разведчика RF-101C ВВС США были сбиты над Сонла вьетнамскими истребителями МиГ-21Ф-13 16 сентября 1967 г. Нгуен Нгок До на самолете с бортовым номером «4420» сбил разведчик, который пилотировал майор Б. Р. Бэгли (RF-101С Bu№ 56-0180 из 20-йразведывательной эскадрильи 432-го тактического разведывательного авиакрыла). Фам Тханъ Нган на истребителе с бортовым номером «4520» сбил разведчик, который пилотировал капитан Р. И. Паттерсон (RF-101C Bu№ 56-0181 из того же подразделения ВВС США). Американцы признали потерю самолета Бэгли в воздушно бою, но разведчик Паттерсона посчитали сбитым зенитной ракетой.
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3. МиГ-21ПФ «4128» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», апрель 1966 г.

   Самолет МиГ-21ПФ «4128» использовался, когда 921-й ИАП базировался на аэродроме Нойбай. Истребитель поступил во Вьетнам в числе первой партии МиГ-21ПФ, доставленных из Советского Союза. На Московском механическом заводе «Знамя Труда» выпускалась специально для поставок во Вьетнам модификация «ПФВ», доработанная для эксплуатации в условиях влажного тропического климата. Помимо прочего, истребители МиГ-21ПФВ отличались от МиГ-21ПФ более простым радиолокационным прицелом Р-2Л (на МиГ-21ПФ стоял радиолокационный прицел РП-21).

   
Утром 3 января в небе провинции Майчау появилась группа из 48 американских самолетов, янки держали курс в направлении Тханьсона. На перехват взлетели с аэродрома Кип два истребителя МиГ-21 (летчики Нгуен Данг Кинь и Бай Дак Нью). Вьетнамцы внезапно атаковали со стороны солнца и в первом заходе сбили по одному «Тандерчифу». Радость победы несколько отравила авария на посадке истребителя Нгуена Данг Киня; пилот на радостях здорово «приложил» МиГ о бетонку, подломив в результате носовую опору шасси. Как известно вьетнамских техников, так же как и летчиков, обучали советские инструкторы. Вьетнамцы — хорошо усвоили основополагающий принцип разрешения любой аварийной ситуации: «Против лома — нет приема». Доблестные техники именно с ломом бросились спасать Киня из клюнувшего носом истребителя. Пилота без особых проблем (с помощью лома и какой-то матери) извлекли из кабину, но чинить потом пришлось не только носовую опору шасси… ВВС США подтвердили только сбитый Кинем «Тандерчиф»: F-105D Bu№ 58-1157 из 469-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла.

   В тот же день, 3 января, на перехват летала пара Бай Дак Нью и Ха Ван Чак, однако летчики не смогли выйти на противника. Затем, примерно в 3 часа дня, была обнаружена группа из 36 американских самолетов, которые направлялись в сторону Ханоя. В 15 ч 16 мин взлетел истребитель МиГ-21 с Ха Ван Чаком в кабине. Летчик быстро набрал высоту 5500 м, на которой летели «Тады». Прежде чем Чак занял положение для атаки, на него навалилась четверка «Фантомов».

   Пилот МиГа продолжил набор высоты — «Фантомы» отстали. Чак забрался на 10 000 м, «Тандерчифы» остались далеко внизу, На пикировании истребитель сильно разогнался, поэтому летчик не успел прицелиться — противник в буквальном смысле со свистом пронесся мимо (или Чак пронесся мимо противника, что больше соответствует истине). Вьетнамец обнаружил еще одно звено «Тандерчифов». Он атаковал их, но опять не смог занять позицию для пуска ракеты. Между тем в баках МиГа осталось 700 литров топлива — меньше навигационного запаса. Летчик взял курс на аэродром базирования. Казалось, что судьба дразнит пилота. Его путь совпал с дорогой восьмерки «Тандерчифов». Терять было уже нечего: Ха Ван Чак влупил советским «Сайдуиндером» с дистанции в 3,5 километра. Вьетнамец доложил о сбитом «Тандерчифе», но американские данные этой потери не подтверждают. В данном случае не столь важно сбил или нет вьетнамец истребитель-бомбардировщик ВВС США — своим феноменальным маневрированием Ха Ван Чак сорвал налет на Ханой.

   Пара в составе Нгуена Данг Киля и Донг Ван Сонг сбили второй в истории 921-го полка самолет РЭБ ЕВ-66, на сей раз американцы потерю подтвердили и даже отнесли ЕВ-66С Bu№ 55-0388 из 41 — и эскадрильи радиоэлектронной борьбы 355-го тактического истребительного авиакрыла на боевой счет пилотов МиГ-21. Третий ЕВ-66 сбила 3 марта пара Нгуен Данг Кинь/Нгуен Дак Тхуан (эту потерю американские данные не подтверждают).

   Помимо самолета РЭБ, 14 января ВВС США потеряли истребитель-бомбардировщик F-105D Bu№ 60-0489 из 469-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла. По их мнению — сбитый «Тандерчиф» являлся результатом работы МиГов, но сами летчики МиГ-21 о такой победе скромно промолчали. 18 января американцы продолжили наращивать боевой счет 921-го истребительного авиационного полка ВВС ДРВ. В реестр побед 921-го ИАП занесли два F-4D (Bu№ 66-8720 и Bu№ 6607581) из 435-й эскадрильи 8-го авиакрыла, надо сказать, что в штабе вьетнамского истребительного полка об этом не подозревали. Аналогичные истории связаны со сбитым 4 февраля F-105D Bu№ 60-5384 из 34-й эскадрильи 388-го авиакрыла и 21 февраля F-4D Bu№ 66-8725 из 497-й эскадрильи 8-го авиакрыла. ВВС США относят эти потери на счет пилотов МиГ-21, ВВС ДРВ их не подтверждает.
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Капитан Фам Тхаиь Нган (на снимке в центре) жестами демонстрирует приемы воздушного боя Нгуену Дак Соату (слева) и Нгуену Ван Коку (справа). Типичный пропагандистский снимок: трое вьетнамских асов сфотографированы на четном поле аэродрома Нойбай в конце 1968 г.

   
[image: bin00000034.jpeg]
   
В начале 1969 г. 921-й истребительный авиационный полк «Сао Дао» начал получать истребители МиГ-21МФ («изделие 96Ф»). В течение нескольких недель десять вьетнамских летчиков с помощью советских инструкторов освоили истребители новой модификации.

   
3 февраля произошел уникальный воздушный бой: Нгуен Ван Кок сбил самый бесполезный американский самолет в Индокитае — перехватчик F-102A «Дельта Дарт» (это была седьмая победа аса). Истребитель с заводским номером 56-1166 принадлежал 509-й эскадрильи 405-го авиакрыла истребителей-перехватчиков, пилотировал «Дельту» 1-й лейтенант У.Л. Уиггинс. Исход поединка МиГ-21 и F-102 подтверждают обе стороны.

   В феврале американцы отыгрались: экипажи «Фантомов» из 8-го истребительного авиакрыла и 432-го тактического разведывательного авиакрыла сбили по одному МиГ-21 5-го, 6-го, 12-го и 21-го числа.

   На смену активности начала года, в марте-апреле воздушная война поутихла. До 7 мая истребители ВВС ДРВ не одержали ни одной победы. В бою 7 мая принимали участие три пары МиГ-21, взлетевших с авиабазы Тхоксуан. Один из МиГов пилотировал Нгуен Ван Кок, который так вспоминал о том вылете:

   — Мой ведущий, Данг Нгок Нью и я взлетели в Тхоксуана. Вторая пара в составе Нгуен Данг Кинь/Нгуен Ван Лунг прикрывала нашу. Из-за плохой координации с наземной системой ПВО, зенитчики ошибочно приняли МиГи за американские истребители и открыли по нам огонь. Ошиблись и ошибались не только зенитчики: в тот раз Данг Нгок Нга (ведущий первой пары, которая взлетела перед нами) тоже принял третью пару за американцев, он даже сбросил топливные баки, намериваясь атаковать «противника».

   — Мы сделали три круга над Долуонгомм, прежде чем получили по радио сообщение о приближающихся со стороны моря самолетах — на этот раз действительно американские. Данг Нгок Нга визуально обнаружил справа от себя на удалении примерно пять километров пару «Фантомов». Из-за сильной облачности он не смог выйти на позицию для пуска ракеты. Я хотел последовать за Нга, но обнаружил, что в баках осталось совсем мало топлива. Я уже лег на курс к Тхоксуану когда заметил летевший на высоте 2500 м «Фантом». Я зашел к нему в хвост, после чего выпустил сразу обе ракеты с дистанции в 1500 м. Вражеский истребитель взорвался в воздухе, а его обломки упали в море.
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Майор Ван Куонг в период с 1966 по 1968 г.г. одержал в воздушных боях восемь обед. Обратите внимание ни тубус экрана радиолокационного прицела и оптический прицел, установленные в кабине истребителя МиГ-21ПМФ.
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Летчики спешат по тревоге занять места в кабинах истребителей, на переднем плане — Нгуен Ван Кок. В декабре 1969 г. Нгуен Ван кок на самолете МиГ-21ПФМ сбил два беспилотных разведчика «Файрби».

   
Седьмым сбитым в воздушном бою Нгуеном Ван Коком самолетом стал истребитель-бомбардировщик F-4B Bu№ 151485 из эскадрильи VF-82 авианосца CVAN-65 «Энтерпрайз». Экипаж «Фантома» был спасен вертолетом ВМС США.

   В мае американская авиация стала наносить регулярные удары по аэродромам базирования вьетнамских истребителей: Виню и Донгхою. В Токийском заливе постоянное дежурили корабли ВМС США, чьи РЛС создавали сплошное радиолокационное поле в воздушном пространстве от Виньлиня до Ниньбиня. При появлении в воздухе МиГов корабли отходили от берега ближе к авианосцам, под защиту мощного зонтика ПВО авианосного соединения. Начиная с 7 мая вьетнамские самолеты пять раз пытались атаковать боевые корабли американского флота. Успеха эти попытки не имели, а два самолета ВВС ДРВ потеряли.

   Один из пытавшихся нанести удар по американскому флоту самолетов сбил 9 мая экипаж F-4B из эскадрильи VF-96. МиГ-21 был уничтожен ракетой средней дальности AIM-7 «Спэрроу», запущенный за пределами визуального обнаружения (не все американские источники упоминают об этой победе «Фантома» авиации флота США).

   Очередное столкновение между МиГ-21 и флотскими «Фантомами» имело место 16 июня. Пара МиГ-21, взлетевшая с аэродрома Тхоксуан, летела вдоль шоссе № 15 на высоте 250–300 м со скоростью порядка 800 км/ч. Когда МиГи находились над Нгьядан, поступило предупреждение с командного пункта о появлении в районе Долуонга американских самолетов. Через несколько минут ведущий пары Динь Тон сам обнаружил четверку F-4J. Динь сбросил топливные баки, после чего двинул до отказа вперед сектор газа. Двигатель вышел на форсаж, а МиГ устремился в атаку. Какое-то время МиГи и «Фантомы» летели буквально голова к голове, но потом ведущий четверки повел своих парней к земле в надежде уйти от вьетнамских- истребителей. МиГи не отставали даже когда «Фантомы» развернулись в сторону моря. Динь Тон держался всего в 300 метрах от замыкающего группу американского истребителя-бомбардировщика. За командиром неотрывно следовал ведомый — Нгуен Тиен Сам, это был самый первый боевой вылет будущего аса ВВС ДРВ. Опытный воздушный боец Динь Тон дал «молодому зеленом» наглядный урок воздушного боя. Выпущенная в упор ракета К-13 превратила «Фантом» (F-J Bu№ 155548 из эскадрильи VF-102 авиакрыла авианосца CVA-66 «Америка») в огненный шар, спастись удалось только летчику американского истребителя-бомбардировщика. МиГи взяли курс на базу. Командный пункт Тхоксуана оповестил все окрестные зенитные батареи о предстоящем пролете и заходе на посадку пары истребителей МиГ-21. Тем не менее, артиллеристы не упустили возможности попрактиковаться в стрельбе по низколетящим воздушным целям, к счастью для Тона и Сама промахнулись.
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Предполетный инструктаж летчиков 921-го ИАП проводится прямо на бетонке. Снимок сделан в конце 1969 г. на аэродроме Нойбай. Летчики одеты в утепленные зимние кожаные куртки, на головах — защитные шлемы 31/1-3.
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Самый результативный летчик-истребитель ВВС ДРВ Нгуен Ван Кок (девять побед в воздушных боях). Летчик награжден девятью орденами — по одному за каждый сбитый американский самолет.

   
[image: bin00000039.jpeg]
   
18 декабря 1971 г. два самолета «Фантом» (F-4D Bu№ 66-0241 из 555-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла и F-4D Bu№ 65-0799 из 13-й истребительного эскадрильи 432-го тактического разведывательного авиакрыла) пали жертвами ракет, выпущенных летчиками 921-го ИАП Ле Тхань Дао (слева) а Во Си Гиапом (справа). Пилоты рассказывают техникам о проведенном воздушном бое.

   
Любая война напоминает качели — чаша весов склоняется то в одну, то в другую строну. 26 июня больше везло американцам: летчик истребителя F-8H «Крусейдер» из эскадрильи VF-51 авиакрыла авианосца CVA-31 «Бон Омм Ричард» сбил один МиГ-21. Следующий МиГ-21 сбила 10 июля пара «Фантомов» из эскадрильи VF-33 авиакрыла авианосца CVA-66 «Америка» в бою с тройкой вьетнамских истребителей. Потери ВВС ДРВ объясняются плохой тактикой и слабой подготовкой молодых летчиков. 1 августа произошел еще один воздушный бой между МИГ-21 и «Крусейдерами» из эскадрильи VF-111 с авианосцы «Интрепид». Тройка МиГов (летчики Нгуен Хонг Ньи, Нгуен Мао и Нгуен Данг Кинь) перехватила американцев в 15 километрах от своего аэродрома. Первым пустил ракету Нгуен-Данг Кинь, но промахнулся. Вторую атаку выполнял Нгуен Хонг Ньи, он выпустил К-13 с дистанции 1000 м. Американец резким виражом с креном в 45 град, сорвал захват головки самонаведения ракеты, однако от второй выпущенной Ньи ракеты он уже не ушел. Нгуен Хонг Ньи рапортовал о сбитом истребителе противника, но данные ВМС США потери «Крусейдера» в этот день не подтверждают.

   Удачливый пилот МиГа сам превратился из охотника в добычу: ему на хвост сел «Крусейдер». Нгуен Хонг Ньи попробовал выполнить на форсаже крутой вираж с высокой перегрузкой, но вынужден был прервать маневр из-за возможного выхода за пределы допустимых ограничений по перегрузке. «Крусейдер» сидел на хвосте МиГа в каких-то 300 метрах, вокруг вьетнамского истребителя уже свистели снаряда, выпущенные из пушек F-8. Нгуену Хонг Ньи опять пришлось бросать машину в вираж. После третьего виража Ньи сам зашел в хвост более неповоротливому на виражах, чем МиГ, «Крусейдеру». Американец уверенно проецировался в поле зрения оптического прицела, оставался лишь технический момент — нажать на гашетку. Вьетнамец так и поступил, но выстрелов не последовало — отказал электроспуск пушки, а обе ракеты уже были израсходованы. В этот момент к месту схватки подтянулась еще одна пара «Крусейдеров». Нгуен Хонг Ньи пытался уйти от преследования пикированием, однако раньше, чем МиГ набрал скорость в самолет попали сразу две ракеты AIM-9 «Сайдуиндер». Ньи успел катапультироваться, а через три дня уже снова был готов подняться в небо на отражение налетов авиации империалистических агрессоров.

   В воздушном бою 19 сентября у ведущего пары МиГов опять произошел отказа системы вооружения — ракеты не среагировали на нажатие кнопки пуска. За командира отработал его ведомый, который сбил «Крусейдер». Американцы не только не подтверждают потери F-8, но сами заявляют о сбитом лейтенантом Э. Нарги из эскадрильи VF-111 истребителе МиГ-21. 26 октября на боевой счет 921-го ИАП был занесен Фантом» — и об этой победе американцы молчат.
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В конце 1971 г. на двухместных самолетах МиГ-21УС/УМ отрабатывалась тактика ночных перехватов стратегических бомбардировщиков В-52. Из 194 летчиков ВВС ДРВ только 13 могли летать в темное время суток.
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Датой формирование 92 7-го истребительного авиационного полка «Лам Сон» считается 3 февраля 1972 г. Командиром полка был назначен Нгуен Хонг Ньи, сбивший в 1966–1972 г.г. восемь американских самолетов.
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Ветеран воздушной войны в небе Северного Вьетнама показывает молодым летчикам 927-го ИАП приемы воздушного боя с американскими самолетами. На вооружении 927-го ИАП состояли истребители МиГ-21ПФМ.

   
Правительство США 1 октября 1968 г. объявило о приостановке бомбардировок Северного Вьетнама, однако полеты самолетов-разведчиков над ДРВ продолжались, а активность авиации США над Лаосом и Южным Вьетнамом не уменьшилась.

   Результатом приостановки налетов стало резкое падение числа воздушных боев. Если не считать случаев перехвата беспилотных разведчиков «Файрби» за весь 1969 г. произошла единственная схватка с участием МиГ-21: пара вьетнамских истребителей 9 февраля была атакована при перелете с аэродрома Нойбай в Винь. Американцы не одержали побед в воздушном бою, тем не менее, ВВС ДРВ один МиГ-21 потеряли. У истребителя кончилось горючее, после чего летчику пришлось воспользоваться катапультой.

   Так как бомбежки Лаоса не только не прекращались, но и усиливались, штаб ВВС ДРВ в марте 1969 г. принял решение перебросить на расположенные в 4-м военном округе аэродромы Винь и Аньсон некоторое количество истребителей МиГ-17 и МиГ-21. Летчики, отобранные для действий с новых аэродромов, прошли дополнительную подготовку. Подразделение, расквартированное на базе Аньсон, достигло состояния боеготовности 6 апреля. Подготовку к действиям на юге Вьетнама прошли десять пилотов МиГ-17, которых переучили на МиГ-21 МФ, пять из них специализировались на полетах в сложных метеоусловиях, пять — на действиях ночью.

   В налетах на объекты Лаоса и Южного Вьетнама широко использовались стратегические бомбардировщики В-52, поэтому летчики МиГов готовились атаковать «Стратокрепости». Первая пара истребителей МиГ-21 прибыла в Винь 22 апреля; Винь являлся ближайшим к границе с Лаосом аэродромом Северного Вьетнама. Самолеты не имели камуфляжной окраски, поэтому сразу после посадки были обнаружены американскими самолетами-разведчиками. Последовавший налет на аэродром Винь превратил блестящие на солнце истребители в тусклые куски горелого металла.

   Успех пришел только через несколько месяцев. Пара МиГ-21 (ведущий Фам Динь Туан, ведомый Ва Нгок Динь) после взлета с Виня находилась в районе шоссе № 12, когда поступила информация от расчета РЛС об обнаружении поисково-спасательной партии ВВС США. Вертолет под прикрытием истребителей направлялся в Лаос, где его страстно ожидал экипаж сбитого F-105G. Фам Динь Туан атаковал «Фантом», согласно рапорту вьетнамского летчика самолет противника был сбит, но ВВС США потерю не подтверждают. Ведомый пары МиГов ракетой поразил поисково-спасательный вертолет UH-53В (заводской номер 66-14430) из 40-й поисково-спасательной эскадрильи. Впервые истребители ВВС ДРВ провели бой в воздушном пространстве Лаоса, а UH-53В стал единственным американским вертолетом, сбитым ракетой воздух-воздух за весь период войны в Индокитае.
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Истребитель-бомбардировщик F-4B (экипаж летчик лейтенант Эл Молинер, оператор БРЭО лейтенант-коммендер Джеймс Соудер) из эскадрильи VF-51 авиакрыла авианосца «Корал Си» был сбит 27 апреля 1972 г. Хоангом Куок Дангом из 921-го ИАП.
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Лейтенант-коммендер Джеймс Соудер позирует фотографу во второй кабине истребителя-бомбардировщика F-4B, начало 1972 г. Соудер совершил три «тура» на вьетнамскую войну.
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Истребитель МиГ-21ПФМ без бортового номера целиком окрашен в серый цвет, на заднем плане — истребитель МиГ- 21МФ с бортовым номером «5137». Сравните насколько даже на черно-белой фотографии отличается самолет, покрашенный в серый цвет, от неокрашенного истребителя. Оба этих самолета использовались для тренировочных полетов ночью в рамках подготовки к перехватам стратегических бомбардировщиков В-52.

   
При заходе на посадку в Вине в сложных метеоусловиях МиГ Фам Динь Туана столкнулся с горой, пилот погиб. Реакцией на появление МиГов в южных районах ДРВ стало несколько ударов по аэродрому Муонгксен, нанесенных американской авиацией 28 марта. Из-за плохой погоды на отражение налетов с аэродрома Тхоксуан истребители взлететь не смогли. В воздух поднялась лишь четверка МиГ-21 из Киенаня. Для двух вьетнамских летчиков этот вылет стал боевым крещением. Один из них из полета не вернулся: его МиГ-21 был сбит ракетой, запущенной с истребителя F-4J из эскадрильи VF-142 авиакрыла авианосца «Констеллейшн».

   В период сухого сезона 1971 г. резко усилились грузоперевозки по шоссе № 9 в интересах 559-го корпуса армии ДРВ. Шоссе стало подвергаться периодическим налетам стратегических бомбардировщиков В-52, кроме того, здесь стали патрулировать «ганшипы» АС-130. Штаб ВВС ДРВ получил приказ прикрыть с воздуха важный маршрут снабжения действующих на Юге соединений регулярной северовьетнамской армии. Для летчиков МиГ-21 поставленная задача осложнялось незнанием местности и совершенно неадекватной системой наземного управления действиями истребительной авиации, точнее — ее почти полным отсутствием.

   В число пилотов МиГ-21, выделенных для защиты шоссе № 9, попал ветеран ВВС ДРВ Динь Тон, имевший опыт полетов по приборам («ганшипы» предпочитали работать ночью или в условиях ограниченной видимости). Один из первых вылетов в район шоссе № 9 выполнил именно Динь Тон. В 17 ч 00 мин он взлетел с аэродрома Нойбай, приземлился для заправки горючем в Донгхой, снова взлетел в 19 ч 00 мин, после чего взял курс в район патрулирования. Монстроидальных АС-10 Динь Тон не обнаружил: американцы засекли присутствие истребителей противника, после чего все «Ганшины» ушли из опасного района. Чего, собственно, и желало вьетнамское командование.

   Действия вьетнамских истребителей против В-52 в первой половине 1971 г. сложно назвать успешными, прежде всего из-за отсутствия РЛС обнаружения воздушных целей. В сентябре РЛС были развернуты в Бадоне и Виньлине. Расчеты ориентировали на своевременное обнаружение стратегических бомбардировщиков.
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4. МиГ-21ПФ «4234» Нгуена Данга Киня из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 19 ноября 1967 г.

   На этом истребителе в 1967-68 г.г. победы в воздушных боях одержали не менее девяти летчиков. За период с ноября 1967 по май 1968 г.г. на нем было сбито в общей сложности 14 американских самолетов. Одним из первых на самолете с бортовым номером «4234» добился успеха будущий ас Нгуен Данг Кинь (шесть побед). 19 ноября 1967 г. на пару с другим будущим асом Ва Нгок Динем (также шесть побед) сбил самолет РЭБ ЕВ-66. Данные ВВС США не подтверждают потери ЕВ-66 в этот день.
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5. МиГ-21ПФ «4326» Нгуена Ван Кока из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 7 мая 1968 г.

   Фотографии истребителя МиГ-21ПФ с бортовым номером «4326» и отметками о 13 победах в воздушных боях появились в нескольких западных изданиях в конце 60-х годов. Журналисты выдумали мифического «полковника Томба» (иногда — «полковник Тун»), который якобы летал на этом самолете и сбил 13 американских самолетов. На самом деле действительно на истребителе «4326» было сбито 13 самолетов, но летали на нем в 1967-68 г.г. разные летчики. Достоверно известно, что капитан Нгуен Ван Кок, вьетнамский «ас из асов», сбил 7 мая 1968 г. над Долуонгом на этом МиГ-21ПФ F-4B Bu№ 151485 из эскадрильи VF-92 авиакрыла авианосца «Энтерпрайз» (экипаж — летчик лейтенант-коммендер И. С. Кристенсен, оператор БРЭО лейтенант У.А. Крамер). В период с 1967 по 1968 г.г. Нгуен Ван Кок одержал девять побед в воздушных боях.
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6. МиГ-21ПФМ «5015» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 1972 г.

   Пример камуфляжной окраски истребителя МиГ-21ПФМ из 921-го ИАП. Поверх светло-зеленой окраски верхних и боковых поверхностей планера кистью вручную нанесены пятна темно-зеленого цвета. Нижние поверхности самолета — неокрашенный дюраль. Обычно так окрашивались самолеты, действовавшие с южных баз. Камуфляжная окраска упрощала маскировку истребителей на стоянках и снижала вероятность их обнаружения американскими самолетами-разведчиками.
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Хоанг Куок Данг из 921-го И АП 27 апреля 1972 г. после взлета с аэродрома Нойбай перехватил пару «Фантомов» из эскадрильи VF-51. Данг ракетой К-13 сбил F-4B Bu№ 153025, летчик лейтенант Эл Молинэр и оператор БРЭО лейтенант-коммендер Джеймс Соудер после благополучного катапультирования были взяты в плен. Победа в воздушном бою 27 апреля 1972 г. — единственная в карьере Хоанг Куок Данга.

   
Штаб 921-го ИАП направила 4 октября в Донгхой уже знакомого нам Динь Тона, откуда ветерану предстояло начинать охоту на В-52. Летчик взлетел после захода солнца. Американцы наладили эффективную систему подавления радиосвязи, поэтому Динь Тон был предоставлен самому себе — вести переговоры с землей не представлялось возможным. Летчик самостоятельно вышел на пару «Стратофортрессов», но занять исходную позицию для пуска ракет не сумел, после чего вернулся в Тхоксуан.

   Еще два МиГ-21 перелетели в Винь 20 ноября, в тот же день один истребитель приземлился в Аньсоне. В районе восьми часов вечера того же дня радиолокационный пост обнаружил группу В-52 в 60 км севернее Ксамнуа. На перехват в 20 ч 46 мин был поднят истребитель Ва Динь Ранга.

   Наземный пункт управления информировал о трех воздушных целях, находившихся на удалении 100 км от него. Ранг сбросил топливные баки, набрал высоту 10 000 м, станция наведения постоянно выдавала азимут на цель. На удалении 15 км вьетнамец включил бортовую РЛС МиГа. С дистанции восемь километров Динь произвел пуск ракеты по одному из бомбардировщиков. На выходе из атаки пилот буквально наткнулся на второй В-52, по нему он запустил вторую. В 21 ч 15 мин МиГ-21 приземлился на аэродроме Аньсон. Летчики уверял, что первой ракетой он повредил В-52, в результате чего «Стратокрепости» пришлось выполнять вынужденную посадку в Таиланде.

   Перехваты В-52 наряду с наращиванием группировки северовьетнамских войск в Южном Вьетнаме заставили Вашингтон пересмотреть свое отношение к бомбежкам Северного Вьетнама. В декабре налеты на ДРВ возобновились, возобновились и воздушные бои. 18 декабря Ле Тхань До и Во Си Гиап сбили по одному F-4D (Bu№ 66-0241 и Bu№ 65-0799) из 4-го тактического разведывательного авиакрыла.

   Воздушная война над Северным Вьетнамом достигла своей кульминации.
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Визит венгерской правительственной делегации на аэродром Нойбай состоялся в феврале 1972 г. Заместитель министра обороны Венгрии генерал-лейтенант Кароль Чеми (на снимке в центре) вручил знамя венгерской армии командиру 921-го И АП полковнику Трапу Ханю.
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27 апреля 1972 г., аэродром Нойбай. На взлет выруливает истребитель МиГ-21 ПФМ, в кабине которого находится Хоанг Куок Данг. Через несколько минут Данг вступит в воздушный бой с «Фантомом» Bu№ 153025. На заднем плане стоят два интересных самолета МиГ-21: один полностью окрашен в зеленый цвет (на снимке — темный), второй — в серый (более светлый). Ни обоих истребителях отсутствуют бортовые номера.
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    Кульминация
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К началу 1972 г. все летчики 921-го ИАП переучились на более современный МиГ-21МФ («изделие 96»), дополнительное количество пилотов получило квалификацию, позволявшую управлять самолетом в сложных метеоусловиях и ночью. Штаб полка был переведен в Бачмай, в то время как самолеты базировались на аэродроме Чуонгмай в провинции Хатай. Теперь каждый полк ВВС ДРВ должен был иметь резервный командный пункт, который находился бы в постоянной готовности взять управление воздушным боем на себя.

   Год 1972 стал тяжелым испытанием для истребительной авиации ВВС ДРВ, которой пришлось принять участие едва ли не в самым крупном воздушном сражении со времен второй мировой войны — отражении американских налетов в рамках операции «Лайнбекер II».

   Вьетнамская армия готовилась к очередному весеннему наступлению; грузопоток по тропе Хо Ши Мина резко возрос. Руководители партии и правительства страны считали, что настал час нанести решительный удар по врагу, после чего водрузить Красное знамя мира и социализма в самом логове противника — Сайгоне. Вьетнам должен стать единым, социалистическим естественно.

   Подготовка наступления не ускользнула от внимания американцев: полеты самолетов-разведчиков участились. Дальше события развивались по принципу домино: чаще летают разведчики — чаще на перехват поднимаются МиГи, разведчиков начинают сопровождать истребители — интенсивность воздушных боев нарастает еще больше.

   Будущий ас морской авиации лейтенант Рэнди Кэннигхэм (кстати — единственный американский ас времен Вьетнамской войны) и его оператор БРЭО лейтенант Вилли Дрисколл впервые с марта 1970 г. сбили 12 января 1972 г. вьетнамский истребитель — МиГ-21. В воздушных боях 21 февраля, 1 и 30 марта, 16 апреля экипажи «Фантомов» ВВС США сбили еще шесть истребителей МиГ-21. В этот период над демилитаризованной зоной в районе 20-й параллели действовало не менее 30 истребителей (десять МиГ-21, шесть МиГ-19, 14 МиГ-17). Вьетнамские самолеты пытались прикрыть автоколонны на тропе Хо Ши Мина и вблизи границы с Южным Вьетнамом. Потеря нескольких самолетов, включая трех МиГ-21, заставило командование ВВС ДРВ ограничить южный рубеж действия своей авиации 20-й параллелью. Истребителям разрешалось вступать в бой только при наличии четкого радиолокационного поля и под контролем наземного командного пункта.

   Все самолеты 921-го полка продолжали действовать в воздушном пространстве 4-го военного округа, но в любой момент его могли перенацелить на оборону Ханоя и Хайфона.

   Эскалация воздушной войны совпала с формированием второго вооруженного МиГ-21 истребительного авиационного полка ВВС ДРВ — 927-го ИАП «Лам Сон» («Lam Son»). На вооружение части поступили самолеты модификации «ПФМ» (изделие 94"). Полк должен был действовать совместно с 921-м ИАП севернее 20-й параллели. В командование 921-м ИАП вступил Нгуен Хонг Ньи, имевший к этому времени на своем счету восемь побед в воздушных боях.

   За счет использования «Фантомов» новых модификаций и пересмотра тактики, пилоты ВВС США сбили за первые четыре месяца 1972 г. семь МиГ-21 без потерь со своей стороны. Ситуация изменилась 27 апреля.
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В тренировочном полете истребитель-бомбардировщик F-4B Bu№ 153025 из эскадрильи VF-51. Снимок сделан в ноябре 1971 г. над побережьем Южной Калифорнии незадолго до отправки авианосца «Корал Си» в Тонкинский залив.
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То что осталось от красивого самолета F-4B Bu№ 153025 после встречи 27 апреля 1972 г. с истребителем МиГ-21 Хоанг Куок Данга. За весь период восьмимесячной командировки на войну (1971-72 г.г.) эскадрилья VF-51 потеряла один-единственный самолет — этот злосчастный F-4B Bu№ 153025. Летчики эскадрильи VF-51 сбили четыре истребителя МиГ-17.

   
Летчики Хоанг Куок Данг и Као Сон Кьяо взлетели с аэродрома Нойбай, взяв курс на Вабан. Вскоре после взлета она обнаружили в шести километрах прямо по курсу пару F-4B. Летчики МиГов быстро сократили дистанцию до трех километров, после чего Хоанг Куок Данг произвел пуск ракеты по одному из «Фантомов». Истребитель-бомбардировщик F-4B Bu№ 153025 из эскадрильи VF-51 (авиакрыло авианосца «Корал Си») был сбит. Один из членов экипажа этого «Фантома», оператор БРЭО лейтенант-коммендер Джеймс Б. Содер, вспоминал:

   — Я был сбит в своем 335-м боевым вылетом во Вьетнаме, это была моя третья командировка в Индокитай. Мне исполнился 31 год и я имел звание лейтенант-коммендера с общем налетом на F-4 более 1000 часов. В том полете первое кресло «Фантома» занимал совсем «зеленый» летчик — лейтенант Эл Молинэр.

   — Наш самолет был вторым в паре. Планировалось, что мы нанесем бомбовый удар по объекту в районе Ханоя, однако над столицей ДРВ висела плотная облачность, она простиралась и на 100 километров южнее. В результате мы взяли курс на запасную цель — мост севернее Виня. Каждый «Фантом» нес по четыре кассетные бомбы, ракеты «Сайдуиндер» и «Спэрроу» класса воздух-воздух. На маршруте, по ходу дела, мы нанесли удар по обнаруженной на шоссе № 1 автоколонне.

   — Через несколько минут после атаки грузовиков оператор наведения передал: «Курс 360, удаление 85». С аэродрома Фукйен взлетел одиночный МиГ-21, наша РЛС его засекла сразу после взлета. Командир отозвался: «Роджер», — понял, дескать.

   — Ниже на высоте примерно 900 метров висела плотная облачность. Я предполагал, что где-то там находится МиГ, но не мог его обнаружить. Внезапно я заметил какой-то отблеск на лобовом стекле: «Эл, тебе не кажется, что «зайчик» на горизонте — это истребитель?»

   — Пилот отозвался: «Похоже, что эта штуковина действительно зовется истребителем. Он правее нас». Я уже побывал в сходной ситуации пятью месяцами ранее. Тогда у меня был прекрасный самолет, стояла прекрасная погода, а внизу была прекрасная местность. Тогда — обошлось. Теперь же мы летели на F-4B, не имевшем импульсно-доплеровской РЛС, способной обнаруживать цели на фоне земли.

   — В наушниках раздавался голос офицера наведения: «360 на 75…360 на 70». МиГ приближался.

   — «360…65». Я интуитивно ощущал, что одному из «Фантомов» не суждено вернуться на «Корал Си». Самолет противника все еще оставался слишком далеко, чтобы я мог «зацепить» его бортовым радаром. У меня оставалось время поразмышлять на тему успеем ли мы дотянуть до Большой воды, откуда нас в случае чего смогут вытащить вертолеты.
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Группа пилотов 921-го ИАП сфотографирована па аэродроме Нойбай после учебного группового полета, на заднем плане — линейка истребителей Миг-21 ПФМ.
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Летчики 927-го ИАП только что вернулись с патрулирования над Ханоем. Поверх Кожиных шлемов СЛ-60 надеты защитные шлемы ЗШ-З.

   
— «360…60». Я вспомнил как командир рассказывал нам, что вьетнамские истребители будут иметь преимущество в случае атаки F-4B из-под облаков, получая целеуказание от наземной РЛС. Вьетнамские летчики часто использовали подобные тактические приемы в воздушных боях 1966 и 1967 г.г.

   — «360…45»… «360…40, скорость 360». Я почему-то думал, что в кабине МиГа сидел или новичок, или опытнейший ветеран. Только абсолютный идиот или опытнейший ас мог в одиночку атаковать группу «Фантомов». С другой стороны, он летел на родной землей, среди родных облаков, ему помогали товарищи с земли, само небо помогало ему!

   — «360…30». Самое время включить радар. МиГ-21 — аэроплан не из крупных, с небольшой радиолокационной сигнатурой. Мы летели на высоте 2400 метров.

   — «360…25». Я попросил пилота скинуть тысячу футов высоты.

   — Мы шли в обычном боевом порядке левого пеленга примерно на милю сзади самолета ведущего. Я никак не мог найти МиГ на экране радара. Командир летел на высоте 8000 футов (2400 м) со скоростью 420 миль/ч (680 км/ч), за его «Фантомом» тянулся шлейф дыма размером с поезд. Очень хотелось уйти еще левее или правее, но задача ведомого — держаться хвоста ведущего, не зависимо от ситуации.

   — «360…20». Я ломал глаза, но найти засветку от МиГа на экране РЛС никак не мог.

   — «360…15». На учениях нам постоянно твердили о необходимости контроля за выхлопом двигателей. Мне казалось, что я попал в 1962 г. — самолет дымил похлеще паровоза, стаи паровозов. Обнаружить растянувшийся на добрых пять миль дымный шлейф для пилота МиГа труда не составляло. Скорее всего, он уже держал нас в прицеле. Уменьшить шлейф можно было перейдя с крейсерского режима на режим минимального форсажа.

   — Надо выходить на минимальный форсаж, но у нас нет для этого топлива! В это время наша пара находилась чуть восточнее аэродрома Байтхуонг, на котором базировались МиГи.

   — «360… 10». Я пытался разглядеть хоть что-нибудь сквозь облака. Я понимал, что найти объект удара длиной в три четверти мили не удастся.

   — «360…4». На дистанции менее пяти миль засветки от самолетов на экране РЛС сливаются — я выключил ставший бесполезным радар. Теперь вся надежда на зрение: я сканировал глазами заднюю полусферу самолета ведущего — ничего другого, как просматривать воздушное пространство меж двух «Фантомов», просто не оставалось.
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Первым в линейке самолетов 927-го ИАП стоит двухместный МиГ-21УМ с бортовым номером «5077», Нойбай, весна 1972 г. Далее — истребители МиГ-21МФ.
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В воздушном бою над Тхуонгтрангом 8 мая 1972 г. с группой «Фантомов» из 432-го тактического разведывательного авиакрыла ВВС США истребитель МиГ-21 летчики 921-го ИАП Во Си Гиапа был тяжело поврежден ракетой. Летчик пытался совершить вынужденную посадку, но в последний момент отвернул от здания школы. Летчик погиб, но дети остались живы.
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Летчик 921-го ИАП Данг Нгок Нга был одним из ветеранов ВВС ДРВ, он воевал с 1966 г. по 1973 г. Первую свою победу в воздушном бою он одержал в мае 1967 г., седьмую и последнюю — в мае 1972 г.

   
— Я мог сказать, я уверен, что сказал Элу: «На шести часах чисто». Возможно летчик подумал, будто бы у НАС на хвосте никого нет. Я как раз смотрел назад, когда в наушниках прозвучало: «Парень, ты спишь что ли. Проверь 220…4».

   — Я немедленно развернул свою репу на семь часов — БАМ! Это не МиГ — это ракета с МиГа. «Фантом» начал медленно проваливаться вниз. Ракета вывела из строя оба двигателя. Я схватился за держатель катапульты, оставалось только ждать когда скорость упадет ниже одного Маха. Пока же предоставилась возможность пообщаться по УКВ с командиром — предупредить его, что нас сбили.

   — Я второй. В нас попали, мы падаем».

   — Я опять оглянулся, но истребителя противника не увидел. Перевел взгляд вправо. Боже — узкая яркая полоска не оставляла сомнений: в направлении самолета ведущего нашей пары несется ракета воздух-воздух.

   — Истребителя противника я опять не увидел. Мозг отказывался понимать происходящее. Я выполнил 334 боевых вылета, из которых всегда возвращался без царапины; все полеты были достаточны простыми и вот — на тебе, появился МиГ!

   — Я заорал пилоту: «Эл, крути влево, к горам! Что с движками?» Эл отозвался: «Левый тянет на 30 %, РУД заклинило. Правый молчит, зато его РУД болтается как дерьмо в проруби, чего-то оторвалось, наверное».

   — На нашем «Фантоме» имелось зеркало заднего обзора, укрепленное на переплете фонаря прямо передо мной. Я долго не мог понять на кой черт оно нужно — увидеть в него летевший за нами самолет все равно не удавалось. В этот раз зеркало помогло разглядеть, что творится с нашей машиной. Я видел — вся хвостовая часть истребителя охвачена пламенем.

   — «Эл, мы горим как грешники в аду, но время пока есть!» Я постоянно изучал бюллетени о сбитых «Фантомах», поэтому знал — самолет горит, но взрывается крайне редко и уж тем более не взрывается от попадания одной ракеты. Нам требовалось уйти как можно дальше. Эл согласился со мной: «О'Кей».

   — Эл ввел машину в вираж, но это был ПРАВЫЙ вираж. Я же просил его взять влево, чтобы добраться до относительно безопасных гор. В горах легче, чем на равнине спрятаться в ожидании прибытия спасательного вертолета.

   — «Эл, что ты творишь?!» Он ответил: «Пытаюсь достать до воды».

   — Появился правый крен в 30 град. «Как с давлением в гидросистеме?» «На нуле». Теперь если Эл потянет ручку, дабы сменить направление виража с правого на левый, остатки рабочей жидкости гидросистемы выльются, а самолет полностью лишится управления. Тогда надо будет катапультироваться не где хочется, а где придется.

   — Самолет по-прежнему шел в правом вираже с небольшим скольжением. Я стал готовится к катапультированию. В это время Эл сказал: «Вон он, вон — МиГ».

   — «Где?» Я быстро включил радар. «Сукин сын сбил нас, но мы можем успеть сбить его. Где он!!!» Я переключил РЛС в режим широкого луча, однако экран был чистым, сколько я не всматривался в него. Эл подсказал: «МиГ на трех часах, за пределами сектора обзора антенны РЛС. Вьетнамец держал курс на север».

   — Я усиленно всматривался в небо, но не видел противника — глаза не могли отойти от мерцания экрана радара. Я выключил РЛС, понимая насколько мизерны шансы подловить «здоровый» МиГ на горящем «Фантоме».
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Два истребителя МиГ-21 ПФМ взлетели в аэродрома Нойбай, середина мая 1972 г. Этот период был отмечен интенсивными воздушными боями между американскими и вьетнамскими самолетами. Оба самолета вооружены ракетами К-13. Обратите внимание на отсутствие на центральных подфюзеляжных узлах подвески дополнительных топливных баков, видимо самолетам предстоит бой непосредственно в воздушном пространстве аэродрома.
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Пилоты и техники 927-го ИАП идут торжественным маршем в день формирования полка, Нойбай, февраль 1972 г.
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10 маz 1972 г. летчик 927-го И АП Ле Тхань Дао сбил над Хаидуонгом F-4J из авиакрыла авианосца «Констеллейшн», это была первая победа в воздушном бою летчика 927-го полка. Согласно официальным данным авиации ВМС США один «Фантом» из эскадрильи VF-92 10 мая 1972 г. был потерян от огня зенитной артиллерии, в то время как второй (летчик Рэнди Кэннигхэм, оператор Вилли Дрисколл) сбила зенитная ракета. С декабря 1971 г. но сентябрь 1972 г., в составе 921-го и 927-го истребительных авиаполков, Ле Тхань Дио одержал шесть побед в воздушных боях.
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7. МиГ-21ПФМ «5020» Нгуена Тиена Сама из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 5 июля 1972 г.

   На истребителе МиГ-21ПФМ с бортовым номером «5020» и отметками о 13 победах в воздушных боях летали разные летчики 927-го ИАП, в числе которых были асы Ле Тхань Дао, Нгуен Дак Соат, Нгуен Ван Нгья. 5 июля 1972 г. на этом самолете Нгуена Тиен Сам сбил F-4E Bu№ 67-0296 из 34-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США (экипаж — летчик капитан У.А. Спенсер, оператор БРЭО 1-й лейтенант Б.Дж. Сик). Сам выпустил ракету в упор, после близкого взрыва «Фантома» у МиГа остановился двигатель. К счастью для вьетнамского пилота двигатель истребителя-ветерана удалось запустить. Под прикрытием своего ведомого Ха Виня Тханя Сам одержал вторую победу в воздушном, бою — его жертвой стал F-4E Bu№ 67-0339 из той же 34-й эскадрильи 388-го тактического истребительного авиакрыла ВВС США
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8. МиГ-21ПФМ «5033» Траня Виета из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 2 7 декабря 1972 г.

   На истребителе МиГ-21 ПФМ с бортовым номером «503» Трань Виет одержал последние две подтвержденные американскими данными победы в воздушных боях вьетнамской войны. 27 декабря 1972 г. летчик доложил о трех сбитых им «Фантомах», но американцы заявили только о потере двух самолетов: F-4E Bu№ 67-0292 (экипаж — летчик майор С.Х.Джеффкоат, оператор БРЭО 1-й лейтенант Дж. Р. Траймбл и F-4E Bu№ 67-0234 (экипаж: — летчик капитан Дж. У. Андерсен, оператор БРЭО 1-й лейтенант Б.Х Уард).
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9. МиГ-21ПФМ «5040» Ле Тханя Дао из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 10 мая 1972 г.

   Пара Ле Тхань Дао/Ва Дак Хоп взлетела 10 мая 1972 г. на перехват группы самолетов палубной авиации ВМС США, шедших бомбить Хайфон. Будучи ведущим пары, Ле Тхань Дао вышел в атаку первым, с дистанции 1500 м он выпустил ракету К-13. Как отметил в послеполетном рапорте Дао, ракета поразила «Фантом», который упал на землю в районе Хайфона. Вероятно, жертвой летчика стал F-4J Bu№ 155797 из эскадрильи VF-92 авиакрыла авианосца Констеллейшн» (экипаж «Фантома» — летчик коммендер Гарри Л. Блэкбарн, оператор БРЭО лейтенант Стив А. Радлофф). Члены экипажа «Фантома» катапультировались, после чего попали в плен. Впоследствии Блэкбарн и Радлофф утверждали, что их самолет получил прямое попадание снарядом калибра 85 мм. В официальном реестре потерь авиации флота США F-4J Bu№ 155797 значится сбитым зенитной артиллерией.

   
— «Фантом» был разбит вдрызг, однако генераторы работали, давая энергию электронным блока системы управления оружия. Если бы МиГ попал в «захват» радара можно было попытаться, используя остатки рабочей жидкости в гидросистеме, вздернуть нос истребителя и пустить ракету.

   — Нам оставалось только катапультироваться. Мне всегда везло с прыжками, повезло и тогда. Парашют раскрылся на высоте примерно 1500 футов, ветра не было. Я осмотрел воздушное пространство: подо мной наш «Фантом» превратился в огромный огненный шар, слева — на стропах болтался Эл. В последующие 11 месяцев плена я много раз задавал себе один вопрос: «Почему этот парень с МиГа атаковал мой «Фантом», а не самолет ведущего?»

   Армия Северного Вьетнама начала весеннее наступление 30 марта. В ответ американская авиация приступила к проведению операции «Фридом Трэйн». В первые дни зона нанесения ударов определялась как «южнее 19 параллели», но 10 мая началась операция «Лэйнбэкер I» — налеты на объекты, расположенные севернее 20-й параллели. Вся территория ДРВ стала объектом ударов.

   На момент начала операции истребители МиГ-21 ВВС ДРВ концентрировались на аэродромах Кип, Йенбай и Хоалак; МиГи, которые ранее сидели в Аньсоне находились в процессе перебазирования в Миеумон. Технический персонал авиабаз Винь и Аньсон обслуживал самолеты как 921-го, так и 927-го полков. 45-я радиолокационная рота обеспечивала информационное поля штабу 921-го ИАП, 43-я радиолокационная рота работала в интересах 927-го ИАП. Личный состав только что сформированной 26-й радиолокационной роты находился на пунктах управления обоих вооруженных МиГ-21 истребительных авиаполков.
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Нго Дай Тху обсуждает воздушный бой 11 мая 1972 с подполковником Джозефом У. Киттенгером, чей «Фантом» (F-4D Bu№ 66-0230 из 555-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла) был сбит летчиком Нго Ван Фу. Сам Нго Дай Тху в том же воздушном бою сбил «Тандерчиф» (F-105G Bu№ 62-4424) us 17-й эскадрильи «Wild Weasel» 388-го тактического истребительного авиакрыла. Киттингер сбил МиГ-21 в бою 1 марта 1972 г.
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До Ван Лань из 921-го ИАН поставил рекорд но «скоростному» сбиванию «Фантомов»: с 20 мая по 9 сентября 1972 г. он сбил четыре самолета данного тина. Всего До Ван Лань одержал в воздушных боях шесть побед.
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В период отражения налетов американской авиации, проводивших в рамках операции «Лэйнбэкир 1» летчик 927-го И АП Нгуен Ван Нгья сбил пять самолетов противника.
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До Ван Лань забирается в кабину истребителя МиГ-21МФ, середина 1972 г. 21 июня 1972 г. летчик одержал свою третью победу — сбил одной ракетой К-13 истребитель-бомбардировщик F-4E Bu№ 69-0282 из 334-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла. Летчик «Фантома» капитан А. Роуз и оператор БРЭО 1-й лейтенант II.А. Кэллэгэн после катапультирования попали в плен.

   
За четыре дня до начала операции «Лэйнбэкер I» два МиГ-21 были сбиты парой «Фантомов» из эскадрильи VF-114 авиакрыла авианосца CVA-63 «Китти Хок». 8 мая пилоты 927-го ИАП вступили в воздушной бой прямо над Йенбаем. Пара находившихся в воздухе МиГ-21 (летчики Фам Фа Тхай и Во Си Гиап) из 921-го полка получила приказ перехватить «Фантомы», которые шли к Туенкуангу.

   МиГи заходили в атаку на группу F-4D из 432-го авиакрыла, когда самолет Гиапа получил попадание ракеты, выпущенной с истребителя F-4D (заводской номер 65-0784, экипаж — летчик майор Роберт Лодж, оператор БРЭО Роберт Лочер) из эскадрильи 555-й эскадрильи. Парочка Лодж-Лочер уже записала на свой счет один МиГ-21, сбитый ими 21 февраля 1972 г. Третий МиГ они собьют 10 мая за несколько минут до того, как сами станут добычей пилота МиГ-19. Лочер катапультируется и будет спасен, а Лодж погибнет.

   Вернемся, однако, к бою 8 мая. Во Си Гиап мог катапультироваться, но не стал — внизу находилась густонаселенная местность. Летчик решил попробовать совершить вынужденную посадку. Гиап заметил подходящее место в районе города Тхуангтрунг. В последний момент пилот увидел, что самолет несется прямо на школу из которой в панике разбегались дети. Летчик отвернул в сторону. Самолет взорвался вместе с летчиком.

   На следующий день МиГи из 921-го и 927-го полков прикрывали железнодорожный мост между Ханоем и Лангсоном, а также мосты на шоссе № 5 в Лайву и Фулоунге.

   Штаб ВВС ДРВ уяснил в начале 1972 г., что противник изучил слабые и сильные стороны истребителя МиГ-21, смог выработать тактические приемы борьбы с истребителями советской конструкции. К примеру, «Фантомы» стремились вести бой с МиГами на виражах, всячески избегая перевода его на вертикаль. Правда выяснилось, что в горизонтальном маневре «Фантом» превосходит противника только на малых высотах, на средних и больших преимущество оставалось за Мигом. Летчикам рекомендовалось при атаке МиГа сначала постараться уйти к земле, а уже потом крутить виражи. Были увеличены интервалы в парах американских истребителей до 900 м, что позволяло экипажам лучше контролировать воздушное пространство вокруг своих самолетов. Насколько новая тактика лучше старой, пилоты ВМС США смогли убедится 10 мая 1972 г.

   Утром 10 мая американская авиация атаковала Хайфон, Вакнинь, Фалай, Сондонг и Лукнган; Туки и Ниньгианг удара избежали, поскольку над этими городами патрулировали МиГи. Поднятую с аэродрома Кип на перехват американцев пару МиГ-21 (летчики Данг Нгок Нга и Нгуен Ван Нгай) уже на взлете атаковали «Фантомы» из 4232-го авиакрыла. Самолет Нгуен Ван Нгая был сбит сразу, но опытный Данг Нгок Нга (Нга его счету числилось семь побед в воздушных боях) избежал попадания ракеты. Он набрал высоту 1000 м, предупредив руливших на взлет Ле Тханя Дао и By Дак Хопа об опасности.

   Прямо перед собой вьетнамский ас обнаружил пару «Фантомов». Данг Нгок Нга сбросил топливный бак, при отделении бак повредил рулевые поверхности МиГа. Тем не менее, летчик не отказался от атаки — увеличил скорость с 900 до 1100 км/ч. Противник заметил опасность. «Фантомы» разошлись: один пошел в набор высоты, второй заложил вираж в горизонтальной плоскости. МиГ-21 устремился за последним.

   На дистанции 1200 м головка самонаведения ракеты К-13 захватила цель, Нга надавил кнопку пуска. Ас — он и есть ас: ВВС США потеряли самолет F-4E Bu№ 67-0386 из 58-й эскадрильи 432-го авиакрыла, оба члена экипажа погибли. Пилоту МиГа одного сбитого «Фантома» показалось мало, летчик пошел вверх за вторым. Экипажу «Фантома» следует благодарить судьбы — вторая ракета из-за отказа пускового устройства не сошла с пилона МиГа. В 9 ч 12 мин ветеран воздушной войны посадил свой истребитель на аэродром Нойбай.

   Пока ударные самолеты наносили удары по целям севернее Ханоя, блокирующие группы «Фантомов» «пасли» аэродромы Нойбай, Хоалок и Кип, на которых базировались МиГи. Едва ли не самоубийственный в сложившейся обстановке взлет с аэродрома Нойбай выполнили пара МиГ-21 из 921-го ИАП. МиГи перехватили над Туенкуангом шестерку «Фантомов», летевших в колонне пар. Ведомый вьетнамской пары сбил один F-4, но и сам был сбит запущенной по ошибке зенитной ракетой. Американские данные потери «Фантома» не подтверждают.
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Истребители МиГ-21 из 927-го ИАП, аэродром Нойбай, лето 1972 г. В одной линейке стоят истребители МиГ-21ПФМ и МиГ-21МФ, двухместные МиГ-21УМ. Обратите внимание на самолет без бортового номера (третий справа) — он целиком окрашен в зеленый цвет.
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27 июня 1972 г. над Ханоем развернулся один из самых ожесточенных воздушных боев за весь период войны в Индокитае, в ходе которого вьетнамские летчики сбили не менее трех самолетов F-4E (возможно пилоты МиГов сбили пять «Фантомов», причиной потери двух машин американцы посчитали зенитные ракеты). На снимке запечатлены участники того боя: слева — летчики 927-го ИАПНгуен Дак Соат и Нго Дай Тха, справа — пилоты 921-го ИАП Фам Фу Гхай и Бай Тхань Лием. Фам Фу Тхай и Бай Тхань Лием сбили 27 июня 1972 г. по одному «Фантому» из 366-го тактического истребительного авиакрыла; Нгуен Дак Соат сбил истребитель-бомбардировщик F-4 из 308-й эскадрильи 432-го тактического истребительного ивиакрыла.

   
Ведущий пары МиГов словил 16 снарядов калибра 20 мм, выпущенных из шестиствольной пушки «Вулкан» американского истребителя F-4Е. Летчик с большой осторожностью, свидетельствующей о хорошем уровне летной подготовки, перевалил через горный хребет, после чего благополучно посадил поврежденную машину на аэродром Нойбай.

   10 мая летчики 927-го ИАП впервые после переучивания на МиГ-21ПФМ почувствовали вкус победы. Наземный пункт управления информировал Ле Тхань Дао и By Дак Хопа о наличии самолетов противника в 35 км западнее Хайдуонга, американцы летели на высоте 3500 м. Ле Тхань Дао приказал ведомому сбросить топливный бак, после чего дать форсаж. Сам командир проделал то же самое. Через минуту-другую вьетнамские летчики визуально обнаружили дымные шлейфы двигателей «Фантомов».
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Нгуен Дак Соат показывает товарищам по эскадрильи как 27 июня 1972 г. он сбил американский «Фантом». Это была третья победа Соата в воздушном бою.
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Последние мгновенья истребителя- бомбардировщика F-4E Bu№ 69-7296 из 366-го тактического истребительного авиакрыла. «Фантом» над Нгьяло сбил летчик 921-го И А П Бай Тхань Лием. Летчик «Фантома» майор Р. С. Миллер и оператор БРЭО 1-й лейтенант Ричард X. Макдоу благополучно катапультировались. Летчика вытащили поисково-спасательная команда ВВС США, оператор БРЭО попал в плен раньше, чем подоспел вертолет.
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Обломки сбитого 27 июня самолета F- 4Е Bu№ 69-7271. Экипаж в составе летчика капитана Л.А. Айкмана и оператора БРЭО капитана Томаса Дж. Хэнтона катапультировался, но эвакуирован поисково-спасательным вертолетом ВВС США был только Айкман, Хэнтондо конца войны находился в плену.

   
Пара F-4J, как всегда в случае атаки МиГов, распалась. Один левым виражом проскочил прямо перед носом истребителя Дао, второй — перешел в набор высоты. МиГи стали преследовать второй. By Дак Хоп выпустил первую ракету с дистанции 1500 м, через несколько секунд — вторую. Хоп видел, что обе ракеты поразил цель. «Порядок!»- прокричал в эфир пилот, закладывая левый вираж.

   Первый «Фантом» попал под сильнейший обстрел зенитной артиллерией. Хоп видел работу товарищей по оружию, испытывая при этом смешанные чувства: сбитый зенитной артиллерией «Фантом» — это здорово, но «сбитым «Фантомом» может оказаться и его МиГ-21. Летчик попросил пункт наведения в Кипе предостеречь зенитчиков от излишнего рвения.

   Между тем, Ле Тхань Дао увязался за недобитым зенитками «Фантомом». Пущенная с дистанции 1500 м ракета превратила F-4 в огненный шар. Дао и Хоп благополучно вернулись на базу. Жертвами вьетнамцев стали F-4J их эскадрильи VF-96 авиакрыла авианосца «Констеллейшн». Дао сбил свежеиспеченного аса авиации флота США Рэнди Каннигхэма. Американцы отнесли один потерянный «Фантом» на счет зенитной артиллерии, второй — зенитно-ракетного комплекса. По их мнению, один МиГ-21 в том воздушном бою был сбит экипажем «Фантома».

   В день 10 мая имели место едва ли не самые ожесточенные бои за весь период войны в Индокитае. Экипажи ВВС США претендуют на три сбитых 10 мая истребителя МиГ-21, экипажи авиации флота США — на семь МиГ-17 и один МиГ-21. Летчики МиГ-21 рапортовали о четырех сбитых «Фантомах», американцы признали потерю двух машин в воздушных боях: F-4D от огня бортового оружия МиГ-19 и F-4E от ракеты, выпущенной с МиГ-21.
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10. МиГ-2I ПФМ «6/22» из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 1972 г.

   Истребитель МиГ-21ПФМ с бортовым номером «6122» был одним из немногих самолетов, получивших весьма своеобразный камуфляж, нанесенный прямо на неокрашенный дюраль. Первоначально самолет находился на вооружении 921-го ИАП. окрасили МиГ уже после передачи машины в 927-й И А П.
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11. МиГ-21ПФМ «6/22» из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон». 1972 г.

   Самолет МиГ-21ПФМ с бортовым номером «6122» в срочном порядке доставили во Вьетнам для восполнения потерь в воздушных боях. Ранее истребитель состоял на вооружении одного из истребительных авиационных полков ВВС Советской Армии. Камуфляж ная окраска советских ВВС сохранилась и во Вьетнаме. Единственное изменение во внешнем виде истребителя касалось опознавательных знаков и бортовых номеров: прежние были закрашены. вместо них — нарисованы вьетнамские. После окончания войны все уцелевшие истребители МиГ-21ПФМ поступили на вооружение 372-й авиадивизии. которая базировалась в Дананге.
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12. МиГ-21ПФМ без бортового номера из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао». 1972 г.

   В начале 70-х годов прежде блестевшие натуральным металлом состоявшие на вооружении ВВС стран-участниц Варшавского договора истребители МиГ-21 стали красить по различным камуфляжным схемам или просто в однотонный серый цвет. Изображенный на рисунке истребитель МиГ-21ПФМ серого цвета ранее находился на вооружении одной из частей ВВС Национальной народной Армии ГДР.

   
В ответ на новую тактику американских истребителей, командование ВВС ДРВ разработало новые боевые порядки пар МиГов-21-х. В бой следовало вводить две пары. Ударная пара патрулировала на высотах 300–800 со скоростью 900 км/ч, прикрывающая — на высоте 8000-10 000 м со скоростью 1100 км/ч. Интервал между парами — 10–15 км. Действиями истребителей управлял наземный командный пункт.

   Ни одна из сторон не взяла после схваток 10 мая тайм-аут. Менее чем через 24 часа летчикам 927-го пришлось опять вступить в бой. В 14 ч 30 мин. 26 самолетов ВВС США появились в районе аэродрома Бак-май. Восемь самолетов из этой группы наносили удар по позициям прикрывающих аэродром зенитно-ракетных комплексов, два звена по четыре самолета в каждом, блокировали аэродромы Нойбай, Бави, Хоалак.

   Взлетевшие с аэродрома Ной-бай МиГи пилотов Нго Ван Фу и Нго Дай Тха набрали высоту 500 м, после чего летчики взяли курс на юг, чтобы перехватить приближающуюся к Ханою группу самолетов противника.

   На третьей минуте полета Нго Дай Тха обнаружил на удалении пяти километров одиночный американский самолет. С наземного КП поступила команда на сброс топливных баков. МиГи увеличили скорость, в этот момент ведущий обнаружил на удалении 15 км и высоте 7000 м четверку самолетов противника. В плотном строю вьетнамские самолеты выполнили правый разворот на сближение с американцами. Противниками оказались «Тандерчифы». С дистанции 1200 м Нго Дай Тха поразил ракетой один F-105G из 17-й эскадрильи противорадиолокационной борьбы 388-го тактического истребительного авиакрыла.

   Пилот этого «Тада» (F-105G Bu№ 62-4424) майор Уильям X. Талли вспоминал:

   — Я развернулся курсом на юго-запад, до Ханоя оставалось примерно 25 миль, когда мой самолет получил попадание ракетой, выпущенной летчиком истребителя МиГ-21. После катапультирования я приземлился на склон горы, мне оставалась лишь ждать прибытия поисково-спасательной партии. Спасатели могли появиться только утром (меня сбили вечером). Прежде чем они появились в районе падения «Тада» я уже был в плену. Тем не менее, вертолет пытался вытащить хотя бы моего оператора БРЭО, однако его отогнали МиГи. Оператора также пленили, освободили нас 28 марта 1973 г.

   Из атаки Нго Дай Тха вышел крутым правым виражом прямо на другой «Тад», но дистанция была слишком мала для пуска ракеты (менее 600 м). С КП поступила команда выходить из боя и следовать на аэродром Нойбай.

   Тем временем, ведущий пары МиГов Нго Ван Фу атаковал группу прикрытия «Тандерчифов» — звено «Фантомов» из 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла. Вьетнамец выпустил сразу две ракеты с дистанции в 1,5 километра. Оба управляемых реактивных снаряда попали в F-4D Bu№ 66-0230. Члены экипажа «Фантома» катапультировались, после приземления их взяли в плен. Летчик, подполковник Джозеф У. Киттинджер имел на своем счету один сбитый 1 марта 1972 г. МиГ-21.
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Линейка истребителей МиГ-21, аэродром Нойбай, лето 1972 г. На переднем плане — самолет с бортовым номером «5015» с уникальным камуфляжем — пятна зеленого цвета нанесены прямо поверх неокрашенной металлической обшивки планера. Вероятно камуфляж нанесли в преддверии переброски самолета на базу в районе границы с Лаосом. Третьим в ряду, сразу за самолетом с бортовым номером «5020», стоит истребитель МиГ-21Ф-13, обратите внимание ни характерный киль.
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Летчики готовятся к ночному вылету по отработке тактики перехвата стратегических бомбардировщиков В-52. Успех перехвата сильно зависел от тесного взаимодействия летчиков и наземных служб наведения истребителей.
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Нгуен Тиен Сам (шесть побед) проверяет роллероны на ракете К-13, подвешенной под плоскостью крыла истребителя, на котором ему предстоит совершить боевой вылет. «Советский Сайдуиндер» — ракета К-13 — оставалась основным оружием истребителей МиГ-21 на протяжении всей войны во Вьетнаме.

   
Оставшаяся тройка «Фантомов» набросилась на одиночный МиГ. Вьетнамцу не удалось избежать попадания ракеты. Нго Ван Фу благополучно катапультировался. Сбитый МиГ не занесли в реестр официальных индивидуальных побед ВВС США, поскольку по нему пустили ракеты экипажи всех трех «Фантомов», установить какой именно ракетой был сбит МиГ не представлялось возможным.

   Анализ воздушных боев 8-11 мая наряду с опросом пленных привел командование в ВВС ДРВ к выводу, что американцам почти удалось парализовать действия истребительной авиации Северного Вьетнама.

   Американцы старались атаковать вьетнамские истребители сразу после взлета, блокировали аэродромы. Причиной потерь стало также плохое взаимодействие летчиков и наземных служб наведения. Кроме того, значительное количество пилотов истребителей МиГ-21 впервые вступили в бой. Несмотря на то, что истребителями МиГ-21 были вооружены два полка, координация их действий практически отсутствовала — каждый дрался сам по себе.

   Обсуждение причин высоких потерь вышло на самый высокий государственный уровень. Корнем зла посчитали неадекватное взаимодействие авиации, наземных служб управления, расчетов радиолокационных станций и наземной системы ПВО.

   В середине 1972 г. основные силы истребительной авиации ВВС ДРВ действовали севернее 20-й параллели. Стремление сохранить силы вылилось к уменьшению наряда дежурных сил с 32–34 самолетов до 12–16.

   Совещания на высшем уровне не могли отменить воздушных боев. 18 мая в отражении налета на аэродром Кип принимали участие четверка МиГ-17 из 923-го полка, пара МиГ-19 из 925-го полка и пара МиГ-21 из 927-го ИАП. Ведущим пары МиГ-21 являлся в недавнем прошлом летчик 921-го ИАП Нгуен Нхо Ньи. Над Кипом Ньи одержал свою восьмую и последнюю победу в воздушном бою — сбил «Фантом» (американцы потери не подтверждают).

   Через два дня пара МиГ-21 из 921 ИАП после взлета с Нойбая атаковала группу из 12 F-4D, американские самолеты принадлежали 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла. Ведомый До Ван Лань двумя ракетами сбил «Фантом» (Bu№ 65-0600), оба члена экипажа американского самолета катапультировались. Летчики этого F-4D 1-й лейтенант Джон Д. Мэркли в одном из воздушных боев 10 мая сбил МиГ-21.
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Осень 1972 г. В учебный полет уходит двухместный МиГ-21УМ. На земле техники готовят к взлету истребитель МиГ-21МФ. На самолете с бортовым номером «5121» будущий Герой Советского Союза летчик-космонавт СССР (и Вьетнама) Фам Туан сбил в ночь на 27 декабря 1972 г. стратегический бомбардировщик B-52D.
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Жители предместья города Хоабинь осматривают обломки сбитого Фам Туаном стратегического бомбардировщика B-52D, 2S декабря 1972 г. ВВС CUIA считают, что «Стритокреность» сбила зенитная ракета.
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Фам Туан (в центре) жестами показывает как он атаковал стратегический бомбардировщик. Справа от Туана стоит известный ас Нгуен Дак Соат (он посмеивается). В 70-е годы летчики МиГов редко летали в высотно-компенсирующих костюмах, поскольку воздушные бои велись на сравнительно небольшой высоте. На Фам Тане одет ВКК, так как перехват В-52 приходилось осуществлять в стратосфере. Соат и его неустановленный коллега одеты в обычные летние летные курки.

   
23 мая в воздушных боях принимали участие самолеты двух вооруженных истребителями МиГ-21 авиаполков. Летчик из 921-го ИАП рапортовал об одном сбитом им «Фантоме», ВВС США причиной потери F-4D посчитали зенитную ракету. Экипаж F-4E из 35-й эскадрильи 366-го авиакрыла заявил об уничтожении МиГ-21. Переведенный в 927-й полк ас Нгуен Дак Соат доложил о сбитым им штурмовике А-7В; флот, как и ВВС, также списал A-7D Bu№ 154405 из эскадрильи VA-93 авиакрыла авианосца «Мидуэй» на зенитную ракету.

   На следующие сутки летчики 921-го ИАП вновь пошли в бой. Влетело две пары МиГов. Первая пара взяла курс на северо-запад в направлении Тхайнгуена. Летчики выпустили все свои ракеты, но по неопытности промазали. Вторая пара ушла на юг, к Вабану. Ведущий отстрелялся неудачно — обе ракеты ушли «за молоком». На обратном пути у ведомого кончилось горючее. До Ван Лань решил попробовать сохранить дорогой истребитель, и ему это удалось. С выключенным двигателем летчик планировал (точнее управлял самолетом в падении) 45 километров, прежде чем колеса МиГа коснулись бетонки аэродрома Нойбай.

   Согласно вьетнамским данным истребительная авиация ДРВ не одержала побед в воздушных боях 24 мая, но флот США списал на потерю от МиГов истребитель F-8J Bu№ 150311 из эскадрильи VF-24 авиакрыла авианосца «Хэнкок».

   В последний день мая по одному МиГ-21 сбили экипажи F-4D и F-4E 432-го авиакрыла. Одним из победителей стал летчик 555-й эскадрильи капитан Пол Ритчи, сбивший свой второй МиГ.

   Потери не снижались, поэтому штаб ВВС ДРВ провел в конце мая очередное совещание с участием командования вооруженных МиГами истребительных авиаполков. Через две недели после совещания был подготовлен отчет, в котором анализировалась тактика действий американской авиации, приводились типовые маневры, используемые пилотами «Фантомов» и давались рекомендации по использованию собственных истребителей. Содержание отчета немедленно довели до сведения летного состава истребительных авиаполков. Увы, вторая половина 1972 г. ознаменовалась еще более тяжелыми потерями обоих вооруженных истребителями МиГ-21 полков в воздушных боях с американской авиацией.

   Июнь начался для пилотов 921-го ИАП удачно: 1 числа пара МиГов перехватила 12 «Фантомов» между Суойрат и Виеттри. Ведущий пары Фам Фу Тхай так резко начал преследования, что «приложил» самолет на 9,5G при максимально допустимой перегрузке в 7G! Тхай умудрился не разложить истребитель на винтики-гаечки, сбить «Фантом» и благополучно вернуться на свою базу. Американцы посчитали, F-4 был сбит зенитной ракетой.

   10 июня пара МиГ-21 сбила самолет неустановленного типа, американские данные этой информации не подтверждают. Через трое суток над Виньфу в воздушном бою с группой «Фантомов» из 308-й эскадрильи 432-го авиакрыла сошлась четверка МиГ-21 из 921-го ИАП. Отличился командир звена вьетнамских истребителей Фам Фу Тхай, сбивший один F-4 (Bu№ 77-0365), оба члена экипажа которого погибли. Ведущий второй пары МиГов также заявил о победе, но американцы признали потерю 13 июня только одного самолета.

   21 июня До Ван Лань в качестве ведущего пары МиГов из 921-го ИАП сбил F-4E Bu№ 69-0282 из 334-й эскадрильи 8-го авиакрыла. В двух других воздушных боях, имевших место 21-го числа, вьетнамцы сбили еще по «Фантому» (F-4E из 469-й эскадрильи 388-го авиакрыла ВВС США и F-4J из эскадрильи VF-31 авиакрыла авианосца CVA-60 «Сара-тога».

   Больших успехов пилоты МиГ-21 добились 24 июня. Пара истребителей из 927-го полка была поднята на перехват приближавшейся к Тханьсону с северо-запада группы самолетов противника. Команда на взлет запоздала, поэтому уже через несколько минут МиГи нарвались на «Фантом». Ведущий вьетнамской пары не мог поддерживать радиосвязь с ведомым. Командир атаковал «Фантом» в одиночку, но промахнулся.

   Радиолокатор обнаружил приближение других групп американских самолетов. Противник атаковал индустриальный район Тхайнгуен, ряд объектов на шоссе № 1 между Ханоем и Лангсоном. Командование решило поднять в воздух дополнительное количество истребителей МиГ-21 МФ из 927-го ИАП. В 15 ч 12 мин взлетели Нгуен Дак Пью и Ха Винь Тхань.
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Вьетнамский летчик сфотографирован в кабине истребителя МиГ-21 ПФМ. Пилот сидит на катапультируемом кресле КМ-1, на голове одет защитный шлем ЗШ-3, из-под которого выглядывает кожаный шлем СЛ-60. Переплет фонаря кабины частично скрывает оптический прицел АСП-ПФ-21.
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Истребитель МиГ-21МФ взлетает с рулежной дорожки аэродрома Нойбай. Для сокращения длины разбега использовались стартовые ракетные ускорители СПРД-99. Снимок сделан летом 1972 г.
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Техническое обслуживание истребителя МиГ-21Ф-13 из 921-го ИАП, 1967 г.
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Элементарные земляные капониры в 1967-68 г.г. были сооружены на самолетных стоянках аэродромов Нойбай, Кип, Киенан и Гиалэм. На снимке — техники закатывают истребитель МиГ-21ПФМ в капонир, аэродром Кип.

   
Одна пара «Фантомов» отделилась от группы, когда американские самолеты достигли Футхо. Перед этой парой стояла задача перехватить МиГи. К этому времени в воздухе уже находилась и пара Нго Дай Тха/Нгуен Дак Соат. Нгуен Дак Соат опередил американских охотников за МиГами: выпущенная им ракета сбила F-4E Bu№ 68-0315 из 421-й эскадрильи 366-го авиакрыла. Это была вторая из шести побед Соата.

   Вьетнамец попробовал достать ведущий «Фантом», самолет противника оказался слишком близко — ближе минимально допустимой дистанции пуска ракеты. Пилот «Фантома» сбрасывал скорость, одновременно закладывая правый вираж в надежде затянуть МиГ в бой на горизонтали. Нгуен Дак Соат знал этот тактический прием, поэтому не купился на него. Летчик вышел из боя, а спустя несколько минут благополучно приземлился в Нойбае.

   В это время Нго Дай Тха атаковал «Фантом» из другой группы и сбил его (потерю американские источники не подтверждают). Вьетнамец вышел из атаки свечкой, с разворота он устремился на самолет ведущего американской группы. Слишком высокая скорость и большой угол атаки истребителя сорвали захват головки самонаведения — ракета сошла с траектории. Тха также как и Соат благополучно вернулся в Нойбай.

   В 15 ч 42 взлетела пара Нгуен Ван Нгья/Нгуен Ван Тоан, вновь сразу же после взлета МиГи перехватили «Фантомы». Тоан выпустил ракету, но промахнулся. Ведущий оказался более удачливым, его ракета поразила F-4D Bu№ 66-7636 из 25-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла.

   Очередной налет на Ханой состоялся 27 июня, в нем приняло участие 44 самолета ВВС США. Удары наносились по нескольким объектам, в число которых попали аэродромы Нойбай и Гиалам. Двенадцать «Фантомов» пытались отсечь МиГи от вооруженных противорадиолокационными ракетами «Тандерчифов». Целями «Тадов» служили РЛС наведения истребителей и радары обзора воздушного пространства зенитно-ракетных комплексов.

   Первой вступила в бой пара Нгуен Дак Нха/Ха Вин Тхань, пилоты МиГ-21 сбили один F-4E; американцы считают, что этот самолет был сбит зенитной ракетой.

   Через несколько минут на арене появилось дополнительные силы американских истребителей, шедших парами и четверками на высоте 5000–6000 м. После обнаружения группы в воздух поднялась пара МиГ-21, летчики — Нгуен Дак Соат и Нго Дай Тха.

   В районе Хоабиня Соат и Тха обнаружили прямо перед собой четверку «Фантомов», еще одно звено F-4 приближалось с запада, со стороны Лаоса. Вьетнамцы не стали атаковать «подставу», они развернулись, чтобы набрать высоту для атаки второго звена. МиГи забрались на 5000 м, «Фантомы» шли на 3000 метрах.

   С дистанции 1500 м Нгуен Дак Соат произвел пуск ракеты, которая поразила истребитель-бомбардировщик F-4E Bu№ 67-0248 из 308-й эскадрильи 432-го авиакрыла. За «Фантомом» потянулся густой шлейф черного дыма, но языков пламени не наблюдалось. Пламя появилось после попадания второй ракеты — на этом «Фантоме» Соат поставил жирную точку. Вьетнамец израсходовал все ракеты, после чего немедленно пошел на посадку.

   Внимание Нго Дай Тха привлекла замыкающая строй пара «Фантомов». Летчик также выпустил две ракеты по одному из американских истребителей. Согласно рапорту Тха F-4 был сбит, с рапортом не согласны американцы: «Фантом» вернулся на базу. В горячке боя Нго Дай Тха забил о необходимости контролировать запас топлива, за что едва не поплатился: летчик приткнул МиГ с сухими баками на поле в окрестностях города Хоалак.

   Над Нгьяло пара Фам Фу Тхай/Бай Тхань Лием перехватила четверку «Фантомов». Американцы ушли от атаковавших их МиГов в облака. Несколькими минутами позже Тхай заметил «Фантом» слева от себя, пару — справа, а еще один завершал левый вираж. Тхай приказал ведомому отслеживать действия «левых» самолетов противника. После того как вьетнамцы убедились в том, что им никто не помешает, они пошли на сближение. С дистанции 1300 м Фам Фу Тхай выпустил ракету; ракету с дистанции 1500 м запустил и Бай Тхань Лием. Обе ракеты поразили цели — были сбиты истребители-бомбардировщики F-4E Bu№ 69-7271 и Bu№ 69-7296 из 366-го тактического истребительного авиакрыла.

   «Целью» для Фам Фу Тхая стал оператор БРЭО «Фантома» 69-7271 капитан Томас Дж. Хэнтон с позывным «Вэлинг 04»:

   — Три звена нашего авиакрыла утром 27 июня представляли собой ударную группу, целью удара которой являлись вьетнамские РЛС, четвертое звено выполняло функции боевого воздушного патруля. Все звенья состояли из четырех самолетов F-4E.

   — Мы построились в боевой порядок над центральными районами Лаоса, боевой порядок мы прозвали «гориллой». Дальнее патрулирование над лаосско-вьетнамской границей вело звено из братской 421 — и эскадрильи, еще одно звено шло сзади и левее ударной группы.

   — Еще одна эскадрилья нашего крыла (4-я тактическая истребительная эскадрилья) выделила два звена, которые взяли ударную группу в «коробочку». Командир всей группы возглавлял два звена, шедших левее загруженных бомбами «Фантомов». Атак МиГов мы ожидали, в первую очередь, именно с левого фланга.

   
[image: bin00000088.jpeg]
   
Техники ремонтируют агрегаты гидросистемы, установленные в толще киля истребителя Ми-21МФ.

   
— Три наших звена уже вышли на цель, когда мы обнаружили пару МиГов. Первый их них уже сбросил топливный бак, но элемент внезапности был утерян, и он отказался от атаки. Мы не могли поддерживать с ним визуальный контакт — МиГи находились на удалении 40 км, однако на экране радара они наблюдались уверенно. Мы прочесали район между Ханоем и Хайфоном, после чего 12 «Фантомов» направились в точку рандеву с самолетом-заправщиком.

   — Пока мы «сосали» танкер, наземный пункт управления координировал поисково-спасательную операцию по эвакуации экипажей двух сбитых утром «Фантомов». Мы находились северо-восточнее Ханоя, прикрывая самолет передового авиационного наведения.

   — В роли одиночного скоростного самолета передового авиационного наведения выступал F-4E, который пилотировал опытный экипаж. Работа таких экипажей в воздушном пространстве Северного Вьетнама считалась исключительно опасной. Нам следовало прикрывать «Фантом» и поисково-спасательную группу.

   — Нам поступила информация о приближении со стороны Ханоя «голубых бандитов» — истребителей МиГ-21.

   — Командир звена немедленно приказал сбросить топливные баки. Мы развернулись в направлении Ханоя, чтобы визуально обнаружить противника. Погоня закончилась безрезультатно. Бросок на высокой скорости и сброшенные баки заставили нас снова искать встречи с танкером.

   — После очередной, третьей по счету, дозаправки мы опять вернулись в воздушное пространство Северного Вьетнама. Запас топлива во внутренних баках позволял описать только один большой вираж в районе работы самолета передового авиационного наведения, после чего вернуться на ближайшую таиландскую базу Удорн. Стояло ясная погода, опасности заблудиться не было, иначе топлива не хватило бы и на один круг.

   — Мы вернулись в район патрулирования. Командир передал: «Мы здесь, нас четверо, «Вэлинт». Я же поинтересовался у своего летчика Линна Эйкмана насчет остатка горючего. Эйкман ответил не переговорному устройству, а по рации «Я «Вэлинт четыре», у меня — ноль!» Командир звена никак не отреагировал, в общем-то это было не удивительно: мы старались свести радиообмен к минимуму. Мы продолжали «рулить» в сторону Ханоя.

   — Ввиду угрозы со стороны системы ПВО Северного Вьетнама, нам приходилось постоянно маневрировать с высокими перегрузками, что не могло не отразится на количество керосина в баках нашего «Фантома».

   — Запас горючего быстро приближался к аварийному остатку, позволявшему только дотянуть до Удорна и сесть с первого захода. С таким запасом мы не могли даже принять топлива от самолета-заправщика — его не хватало для выхода в точку встречи и маневров сближения с танкером. Тем не менее, командир звена продолжал нас тащить на восток.

   — В случае встречи с МиГами малый запас топлива не позволил бы выполнить даже простейшего маневра. Линн снова предупредил ведущего о малом остатке горючего. Линн старался всеми способами экономить горючее. В этот момент поступила информация о появлении МиГов. До них оставалось пока 25 км — непосредственной угрозы истребители не представляли.

   — Линн для экономии топлива использовал энергию поля притяжения Земли: он переводил «Фантом» в пикирование, набирал скорость, а потом за счет возросшей на пикировании скорости вскидывал машину вверх. При таком маневрировании три других «Фантома» нашего звена практически все время находились выше. Мы сильно надеялись на удачу.

   — Зря, как оказалось. По самолету словно ударили молотом: в «Фантом» попала ракета, запущенная с МиГ-21.
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13. МиГ-21ПФМ «5026» из 927-го истребительного авиационного полка «Лом Сон». 1972.

   Значительное количество самолетов МиГ-21 доставленных во Вьетнам для восполнения потерь в ожесточенных воздушных боях 1968 г. ранее находилось на вооружении советских ВВС. На рисунке — один из этих истребителей.
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14. МиГ-21МФ «5117» Троонг Тона из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 24 июля 1972 г.

   На истребителе МиГ-21МФ с бортовым номером «5117» Труонг Тон принимал участие в воздушном бою 24 июля 1972 г., когда он и его ведущий Ле Тхань Дао сбили по одному «Фантому» (ВВС США подтвердили потерю только одного F-4 в воздушных боях 24 июля 1972 г., в то время как вьетнамские пилоты доложили о четырех сбитых). Из-за жестокой бомбежки аэродрома Кип, па котором базировались самолеты 9270 го ИАП. Ле Тхань Дао Труонг Тону пришлось садится в Нойбае.
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15. МиГ-21МФ «5121» Фам Туана из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 27 декабря 1972 г.

   На истребителе МиГ-21МФ с бортовым номером «5121» и отметками о восьми победах летало несколько летчиков. За весь период войны летчики 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао» сбили (по вьетнамским данным) 137 американских самолет, одним из которых стал стратегический бомбардировщик В-52, уничтоженный Фам Туаном 27 декабря 1972 над Хоабинем. Американцы категорически отвергают потерю хотя бы одной «Стратокрепости» от ракетной атаки МиГа. Фам Туан стал Героем Вьетнама и Героем Советского Союза, последний титул он получил за выполнение 79-суточного космического полета. Ракета-носитель с космическим кораблем «Союз-37» стартовала с космодрома Тюратам 23 июля 1980 г. Экипаж космического корабля состоял из командира Виктора Васильевича Горбатко и космонавта-исследователя Фам Туана.

   
— Я толком не мог понять что же произошло. Самолет потерял управление, левый двигатель горел, была поврежденная гидросистема, с помощью которой работали приводы управляющих поверхностей. Я изготовился к катапультированию, взгляд не отрывался от альтиметра.

   — Как мы договорились перед полетом, в случае снижения до высоты менее 450 м, следовало катапультироваться. Высоты катапультирования мы достигли неправдоподобно быстро.

   — Я взялся правой рукой за расположенную между ног держку катапульты. Активизировал обе катапульты летчик. У нас не работало переговорное устройство, поэтому он не смог предупредить меня о катапультировании, к счастью я успел скорректировать свое положение в кресле.

   — Последующие девять месяцев я провел в плену, в знаменитом лагере «Ханой Хилтон». Меня освободили 27 марта 1973 г.

   Несмотря на тяжелые бои первой половины 1972 г. ВВС ДРВ продолжало подготовку кадров. Для переучивания на МиГ-21 МФ была отобрана группа пилотов, летавших на МиГ-17.

   Важную роль в ходе налетов, выполнявшихся в рамках операции «Лайнбэкер», играли стратегические бомбардировщики В-52. Некоторые «Стратофортрессы» наносили удары ночью. Истребители МиГ-17 и МиГ-19 не имели шансов перехватить летевшие в стратосфере гигантские бомбардировщики. Единственным самолет, представлявшим для В-52 угрозу, являлся МиГ-21. В середине 1972 г. в штабе ВВС был разработан план отражения налетов В-52, для прохождения специальной тактики борьбы с «крепостями» отобрали 12 летчиков, восьмерых из них ориентировали на выполнение ночных перехватов.

   Тренировочные полеты выполнялись на МиГ-21, не взирая на метеоусловия, днем и ночью, с бетонных взлетно-посадочных полос стационарных аэродромов и с ограниченных по длине грунтовых площадок аэродромов подскока. К концу года все 12 летчиков были готовы к перехвату стратосферных крепостей.

   Параллельно с подготовкой к перехвату стратегических бомбардировщиков велось постоянное совершенствование тактики борьбы с истребителями-бомбардировщиками ВВС и ВМС США. К этому времени из-за совершенствования применяемых американцами средств радиоэлектронной борьбы сильно осложнилась работа расчетов вьетнамских РЛС обнаружения воздушных целей. Подвергалась критике тактика ввода в бой и подготовки к боевому вылету летчиков-истребителей. Пилотам настоятельно рекомендовалось тщательно изучать боевой опыт, стараться предвосхищать свои действия в боевом вылете.
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На протяжении всей войны очистка рулежек и взлетно-посадочных полос от мусора велась с помощью элементарных метелок — вьетнамцы не имели специализированных машин. Снимок сделан ни аэродроме Нойбай. На головах солдат одеты стальные каски, поскольку налет американской авиации мог последовать в любое время.
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Транспортировка истребителя МиГ-21ПФМ на внешней подвеске тяжелого вертолета Ми-6. Для перевозки истребителей на внешней подвеске вертолетов вьетнамские инженеры разработали специальную раму-трапецию и подвесную систему. В первые военные годы полоса аэродрома Нойбай была довольно короткой: истребители МиГ-21 могли с нее только взлетать, для посадки ее длины не хвитало. Истребители взлетали с Нойбая, садились в другом месте, а опять в Нойбай их доставляли вертолеты Ми-6.

   
Сигналом правильности подхода стал сбитый 5 июля «Фантом» — первый после 27 июня. Нгуен Тиен Сам и Ха Винь Тхань из 927-го ИАП перехватили над Хабаком пару F-4E из 34-й эскадрильи 388-й авиакрыла. Пуск первой ракеты Сам произвел с дистанции 2000 м, по неизвестном причинам самоликвидатор У Р сработал сразу после схода ракеты с пилона. К счастью МиГ Нгуена Тиена Сама повреждений не получил. Летчик пустил вторую ракету с дистанции 1000 м. F-4E Bu№ 67-0296 взорвался в воздухе. Через несколько секунд Ха Винь Тхань двумя ракетами сбил F-4E Bu№ 67-0339.
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МиГ-21 Ф-13
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МиГ-21 ПФ
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МиГ-21 ПФМ (вид справа и слева)
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МиГ-21 МФ
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МиГ-21У
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МиГ-21УС
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МиГ-21УМ
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МиГ-21 ПФМ

   
8 июля свою восьмую и последнюю победу одержал ас Данг Нгок Нга, он сбил F-4E Bu№ 69-7563 из 4-й эскадрильи 366-го тактического истребительного авиакрыла. Экипаж был после катапультирования эвакуирован поисково-спасательным вертолетом. 29 июля парни рассчитались с вьетнамцам — сбили МиГ-21!

   Победа Данга Нгока Нга стала единственным светлым пятном на темном фоне того дня: экипажи «Фантомов» из 366-го и 432-го авиакрыльев сбили три истребителя МиГ-21, причем два сбил экипаж из 432-го авиакрыла в который входил капитан Стив Ритчи — единственный летчик ВВС США, одержавший пять побед в воздушных боях над Вьетнамом.

   Один из МиГов «Фантомы» атаковали при заходе вьетнамского самолета на посадку в Нойбае, самолет принадлежал 921-му полку. Вьетнамский летчик получил команду следовать в Кип, но почему-то полетел на аэродром Хоалак. В воздухе над Хоалаком находилось еще больше «Фантомов», чем на Нойбаем. Летчик взял курс на Гиалам, однако его решение явно запоздало: «Фантомы» вцепились в добычу мертвой хваткой. МиГ был сбит.

   Летчики МиГов отыгрались 10-го июля, сбив F-4J Bu№ 155803 из эскадрильи VF-103 авиакрыла авианосца «Саратога». 19 июля звено F-4D из 13-й эскадрильи 432-го авиакрыла сбило МиГ-21 из 921-го полка. Летчик катапультировался, однако приземлился на деревья, получил тяжелые ранения и умер в госпитале через несколько дней.

   Нгуен Тиен Сам и Ха Винь Тхань 24 июля рапортовали о сбитом юго-западнее Ханоя американском истребителе. ВВС США потеряли в этот день F-4E Bu№ 66-0369 из 421-й эскадрильи 366-го авиакрыла. Самолет был сбит ракетой, выпущенной Нгуеном Тиен Самом. Уже на посадке самолет ведущего вьетнамской пары атаковал «Фантом». Дистанция оказалась слишком мала для пуска ракеты по «Фантому», поэтому Ха Винь Тхан принял решение имитировать таран. Летчик перевел двигатель на форсаж — самолет стремительно понесся прямо на истребитель противника. Нервы американского летчика не выдержали — F-4 отвернул. Оба МиГа благополучно приземлились на аэродроме Нойбай.

   В тот же день еще один воздушный бой южнее Ханоя провели Ле Тхань Дао и Труонг Тон. Дао и Тон доложили о двух сбитых «Фантомах» (по одному на брата), но американские данные их рапорты не подтверждают. На посадке в Кипе летчиков едва не сбило другое звено «Фантомов» — американцев отогнали зенитчики. К этому времени артиллеристы научились отличать «Фантомы» от МиГов!
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Данный снимок сделан самолетом-разведчиком ВВС США RF-4C на аэродроме Гиалэм в 1972 г. На снимок попал истребитель МиГ-21МФ, под крылом которого подвешены два топливных бака и две ракеты К-П. Самолет стоит перед хорошо замаскированным бетонным ангаром.
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Пилот и техник проводят предполетную проверку систем истребителя МиГ- 21 ПФМ.

   
Конец июля ознаменовался большим количество воздушных боев. 29 июля истребители F-4D из 13-й эскадрильи 432-го авиакрыла и F-4E из 4-й эскадрильи 366-го авиакрыла сбили по одному МиГ-21. В тот же день уже имевший титул аса Нгуен Тиен Сам сбил F-4E Bu№ 66-0367 из 4-й эскадрильи 366-го авиакрыла. 30 июля отличился другой вьетнамский ас: жертвой Нгуена Дак Соата стал F-4D Bu№ 66-7597 из 523-й эскадрильи 432-го авиакрыла.

   Август начался с побед американцев. 10-го числа экипаж F-4J Bu№ 157299 из эскадрильи VF-103 сбил МиГ-21. Через два дня F-4E из 58-го эскадрильи 432-го авиакрыла сбил еще один МиГ-21. «Фантом» принадлежал ВВС США, но победу засчитали морской авиации, так как в кабине сидели проходившие стажировку в ВВС военнослужащие летчик кэптен корпуса морской пехоты США Лоуренс Ричард и оператор БРЭО из авиации ВМС США лейтенант-коммендер Мичел Эттил.

   Очередной воздушный бой имел место 15 августа. Пара МиГов, ведущим которой являлся ас Данг Нгок Нга (семь побед) получила предупреждение от наземной РЛС о наличии в опасной близости самолетов противника. Предупреждение запоздало: в районе аэродрома Хоабинь «Фантомы» из 366-й эскадрильи 8-го тактического истребительного авиакрыла сбили оба МиГа, летчики погибли. Интересно, что ВВС США подтверждают только одну победу.

   Через четыре дня жертвой F-4Е из 4-й эскадрильи 366-го тактического истребительного авиакрыла стал еще один МиГ-21. 28 августа экипаж «Фантома» в составе летчика капитана Стива Ритчи и оператора БРЭО капитана Чарлза Де Белльвю сбил пятый за август истребитель МиГ-21.

   Пилоты МиГов в августе дробились успеха только в воздушном бою 26-го числа, когда Нгуен Дак Соат сбил F-4J Bu№ 155811 из эскадрильи VMFA-232 корпуса морской пехоты США — единственный «Фантом» корпуса морской пехоты, потерянный в воздушном бою с МиГами за весь период войны в Индокитае.

   Летчики Мигов проявили себя гораздо лучше в воздушных боях сентября-месяца. 9-го числа F-4E сбил До Ван Лань из 921-го ИАП (ВВС США отнесли эту потерю на счет зенитно-ракетных комплексов). В свою очередь один МиГ-21 (и два МиГ-19) были сбиты экипажами «Фантомов» из 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла.

   11 сентября известный ас Ле Грань Дао (шесть побед в воздушных боях) сбил F-4E Bu№ 69-0288 из 355-й эскадрильи 8-го авиакрыла, а экипаж F-4J Bu№ 155526 из эскадрильи VMFA-333, которая базировалась на борту авианосца «Америка», поразил ракетой МиГ-21. Этот сбитый МиГ стал единственным вьетнамским истребителем, сбитым экипажем «Фантома» авиации корпуса морской пехоты США. Сам «Фантом» через несколько минут после победы уничтожила зенитная ракета.
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Техники по вооружению проверяют подвешенную под крыло истребителя МиГ- 21 ПФМ ракету К-13. На заднем плане — техник осматривает сопло двигателя истребителя МиГ-2 /МФ.

   
Асы, летавшие на истребителях МиГ-21

   
    
     	
     	Количество побед
     	Тип истребителя
     	Полк
     	Период боевой деятельности
    

    
     	Нгуен Ван Кок
     	9
     	МиГ-21
     	921
     	1967–1969
    

    
     	Фам Тхань Иган
     	8
     	МиГ-2/
     	921
     	1967–1969
    

    
     	Нгуен Хонг Ньи
     	8
     	МиГ-21
     	921/927
     	1966–1972
    

    
     	Май Вин Куонг
     	8
     	МиГ-21
     	921
     	1966–1968
    

    
     	Данг Нгок Нга
     	7
     	МиГ-21
     	921
     	1966–1972
    

    
     	Ва Нгок Цинь
     	6
     	МиГ-21
     	921
     	1966–1970
    

    
     	Нгуен Нгок До
     	6
     	Ми Г-21
     	921
     	1967-/968
    

    
     	Нгуен Нят Чиеу
     	6
     	МиГ-17/МиГ-21
     	921
     	1965–1967
    

    
     	Ле Тхань Дао
     	6
     	МиГ-21
     	927
     	1971–1972
    

    
     	Нгуен Данг Кинь
     	6
     	Ми Г-21
     	921
     	/967-1968
    

    
     	Нгуен Дак Соат
     	6
     	МиГ-21
     	921/927
     	1969–1972
    

    
     	Нгуен Тиен Сам
     	6
     	МиГ-21
     	921/927
     	1968–1972
    

    
     	Нгуен Ван Нгья
     	5
     	МиГ-21
     	927
     	1972
    

   

   Летчики, летавшие на истребителях МиГ-21 и удостоенные звания «Герой Вьетнама»

   
    
     	Нгуен Хонг Ньи
     	июнь 1969
     	921-й ИАП
     	22 декабря 1969
    

    
     	Нгуен Ban Кок
     	июнь 1969
     	921-й ИА/1-я эскадрилья
     	декабрь 1966 и август 1970
    

    
     	Фам Тхань Нган
     	июнь 1969
     	921-й ИАП 3-я эскадрилья
     	18.06.1969 и 11.01.1973
    

    
     	Май Ван Куонг
     	декабрь 1969
     	927-й ИАП
     	20 декабря 1973
    

    
     	Ва Нгок Динь
     	август 1970
     	927-й ИАП
     	31 декабря 1973
    

    
     	Нгуен Нгок До
     	август 1970
     	
     	
    

    
     	Данг Нгок Нга
     	январь 1973
     	
     	
    

    
     	До Ван Лань
     	январь 1973
     	
     	
    

    
     	Ле Тхань Дао
     	январь 1973
     	
     	
    

    
     	Нгуен Дак Соат
     	январь 1973
     	
     	
    

    
     	Нгуен Тиен Сам
     	январь 1973
     	
     	
    

    
     	Фам Туан
     	сентябрь 1973
     	
     	
    

    
     	Нгуен Ван Нгья
     	сентябрь 1973
     	
     	
    

    
     	Нгуен Нят Чиеу
     	декабрь 1973
     	
     	
    

    
     	Динь Тон
     	декабрь 1973
     	
     	
    

    
     	Труонг Кхань Чау
     	декабрь 1973
     	
     	
    

   

   Бортовые номера истребителей МиГ-21 ВВС ДРВ

   
    
     	МиГ-2111Ф
     	4120–4129
    

    
     	
     	4220–4229
    

    
     	
     	4320–4329
    

    
     	МиГ-21Ф-13
     	4420–4429
    

    
     	
     	4520–4529
    

    
     	МиГ-21?
     	4620–4629
    

    
     	МиГ-21 ПФМ
     	5001–5009
    

    
     	
     	5010–5019
    

    
     	
     	5020–5029
    

    
     	
     	5030–5039
    

    
     	
     	5040–5049
    

    
     	
     	5050–5059
    

    
     	
     	5060–5069
    

    
     	
     	5070–5079
    

    
     	МиГ-21 МФ
     	5101–5109
    

    
     	
     	51/0-5119
    

    
     	
     	5120–5129
    

    
     	
     	5130–5139
    

    
     	
     	5140–5149
    

    
     	
     	5150–5159
    

    
     	МиГ-21 ПФМ
     	6120–6129
    

    
     	
     	6130–6139?
    

    
     	
     	6140–6149
    

   

   
Еще один вьетнамский ас Нгуен Тиен Сам отличился 12 сентября — его жертвой оказался F-4E Bu№ 69-7266 из 335-й эскадрильи 8-го авиакрыла. Американцы не остались в накладе: экипажи 388-го авиакрыла сбили 21-го числа три МиГ-21. Последний «сентябрьский» МиГ-21 был уничтожен в воздушном бою 16 сентября — экипаж 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла занес на счет своего подразделения 34 с начала войны победу.

   Октябрь начался не очень удачно для американцев. 5 и 6 октября ВВС США потеряли два «Фантома»: F-4D Bu№ 66-8738 из 8-го авиакрыла сбил Нгуен Тин Сам, F-4E Bu№ 69-7573 из 307-й эскадрильи 432-го авиакрыла уничтожил Нгуен Ван Нгья. В свою очередь 5 октября «Фантом» из 34-й эскадрильи 388-го авиакрыла сбил МиГ-21, 6 октября экипаж F-4 из 35-й эскадрильи 388-го авиакрыла уничтожил МиГ-19.

   12 октября Нгуенн Дак Соат сбил F-4E Bu№ 9 69-0276 из 34-й эскадрильи, это была шестая и последняя победа аса. Больше в октябре американских самолетов пилотам МиГ-21 сбить не удалось. Янки же уничтожили еще пять истребителей ВВС ДРВ (все МиГ-21). Четыре МиГа (12 и 13 сентября — по одному, 15 сентября — два) сбили экипажи «Фантомов» из 432-го авиакрыла, пятый МиГ сбил 15 сентября экипаж F-4 из 34-й эскадрильи 388-го авиакрыла.

   Президент США Ричард Никсон объявил 22 октября о приостановке налетов на территорию Северного Вьетнама. Одновременно резко возрос объем американской помощи Сайгону. Новые операции планировалось вести на территории, соизмеримой по площади с территорией ДРВ. Бомбардировщики В-52 продолжали бороться с автоперевозками в зоне ответственности 4-го военного округа. Севернее 20-й параллели постоянно летали стратегические «трехмаховые» разведчики SR-71. В этот период летчикам истребителей МиГ-21 удалось сбить лишь три беспилотных разведчика «Файрби».

   Тревогу командования ВВС ДРВ вызывала неспособность истребителей бороться с В-52. В очередной раз был проведен анализ тактики действий американской стратегической авиации с целью выработки эффективных мер противодействия со стороны истребительной авиации. Увы, результат оставался прежним — никаким.
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Техники из 12-й роты 927-го ИАП готовят к буксировке только что приземлившийся истребитель МиГ-21 ПФМ. Скорее всего полет был учебным — летчик не сбросил подфюзеляжный топливный бак, а ракета на пилоне отсутствует. В боевой вылет самолеты уходили с баком и ракетами, в случае боя — бак сбрасывался. Если ракеты на пилоне нет, значит — летчик вел воздушный бой, перед которым в обязательном порядке сбрасывался бак. Таким образом послеполетная комбинация «нет ракеты, есть бак» говорит о том, что полет был тренировочным.
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Советский инструктор показывает на моделях истребителей МиГ-21 вьетнамским летчикам тактические приемы воздушного боя, снимок сделан весной 1975 г. Действо происходит на фоне занавеса с изображение «коммунистической иконы, отца советского социализма Владимира Ленина».

   
Так 13 апреля 1973 г. янки нанесли удар по аэродрому Тхоксуан. В воздух был поднят истребитель МиГ-21, летчик которого не сумел обнаружить бомбардировщики из-за ограниченной видимости. Погода ухудшилась настолько, что пилоту МиГа пришлось катапультироваться после нескольких неудачных заходов на посадку. Неделей позже вьетнамцы «купились» на подставу. Плотная группа «Фантомов» имитировала профиль полета стратегического бомбардировщика. Расчет РЛС обнаружения воздушных целей идентифицировал истребители как бомбардировщик — чего американцы и добивались. На перехват «В-52» подняли истребители МиГ-21, один из которых был сбит превратившимися в «Фантомы» бомбардировщиком.

   Несколько месяцев отработки тактики борьбы с бомбардировщиками В-52 оформились в конкретные рекомендации в конце 1972 г.

   14 декабря 1972 г. президент Никсон одобрил план бомбардировок Ханоя и Хайфона, массированными налетами глава США надеялся усадить руководство ДРВ за стол переговоров. Операция «Лайнбэкер II» началась тремя днями позже. По своим масштабам история авиации не знала ничего подобного со времен бомбежек авиацией союзников германских городов в годы второй мировой войны. Ударам бомбардировщиков предшествовала интенсивная воздушная разведка вьетнамских аэродромов, позиций зенитно-ракетных дивизионов и зенитной артиллерии.

   В 19 ч 40 мин. 18 декабря стратегические бомбардировщики В-52 вместе с истребителями-бомбардировщиками обрушились на аэродромы Кип, Нойбай, Гиалэм, Хоалак и Йенбай, на промышленные центры Донгань, Йенвиен, Дакгианг, на радиопередающий центр Митри. Одновременно налету подвергся крупнейший морской порт Северного Вьетнама Хайфон.
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Интересный вариант вооружения истребителя МиГ-21ПФ: на внутреннем пилоне подвешена авиабомба ФАБ-250, на внешнем — ракета воздушного боя К- 13. Самолет подготовлен к боевому вылету на штурмовку наземных целей в Южном Вьетнаме, весна 1975 г.
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16. МиГ-21У «4124» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 1968 г.

   Первый двухместный учебно-тренировочный истребитель МиГ-21У («изделие 66») был спроектирован на базе самолета МиГ-21Ф-13. Самолеты МиГ- 21У выпускал Московский механический завод «Знамя Труда» с 1964 по 1968 г.г. Вьетнам был в числе первых стран получивших эти самолеты. Первые спарки МиГ-21 У поступили на вооружение 921-го ИАП в 1965 г., раньше, чем боевые МиГ-21Ф-13.
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17. МиГ-21УС «5046» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 1969 г.

   Учебно-тренировочный самолет МиГ-21УС («изделие 68») спроектирован на базе самолета МиГ-21ПФ/ПФМ. спарки данной модификации выпускались в Тбилиси с 1966 по 1970 г.г. Часто для обучения летчиков применению оружия самолеты МиГ-21УС оснащались блоками НАР УБ-16-57.
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18. МиГ-21УМ «5903» из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 1972 г.

   МиГ-21УМ («изделие 69») представляет собой третье поколение спорок, разработанных на основе истребителя МиГ-21; в данном случае отправной точкой для создания двухместного варианта стала модификация МиГ-21МФ. Самолеты МиГ-21УМ строились в Тбилиси с 1971 г. Более 150 самолетов МиГ-21 бис. поступивших на вооружение вьетнамских ВВС в 1979–1984 г.г. до сих пор составляют основу парка истребительной авиации и состоят на вооружении шести полков и Военно-воздушной академии. Подготовка и тренировка пилотов боевых МиГ-21 ведется на двухместных МиГ-21УМ.

   
Удар по аэродромам наносили истребители-бомбардировщики с изменяемой стреловидностью крыла F-111, в то время как «Фантомы» подавляли наземную систему ПВО. Бомбардировщики В-52 вышли к Ханою со стороны Тамдао. «Стратокрепости» сопровождало порядка сотни «Фантомов», четверка F-105G «Wild Weasel» атаковала вьетнамские РЛС.

   Дежурные пары истребителей МиГ-21 МФ находились в круглосуточной готовности к взлеты на аэродромах Нойбай, Кип и Хоалак с утра 18 декабря. Время реакции на команду «взлет» составляло шесть минут днем и семь — ночью.

   Расчет радиолокатора, установленного в районе Куангбиня примерно в 18 ч доложил о появлении интенсивных помехах в диапазоне частот, на которых работала станция. В 18 ч 30 мин аналогичный доклад поступил из штаба 45-й радиолокационной роты, зетам — из 16-й радиолокационной роты. Тем не менее, радиометристы сумели засечь большую группу бомбардировщиков В-52. В 19 ч 25 г. над Нойбаем появилась тройка F-111. Американские самолеты не сумели вывести из строя взлетно-посадочную полосу. На взлет пошел МиГ-21МФ, в кабине которого находился Фам Ту аи:

   — Пролетая на Хоабинем, я обнаружил большое количество самолетов противника, державших курс на Ханой. Чтобы не столкнуться, летчики американских самолетов включили аэронавигационные огни. Я вывел двигатель на форсаж, изготовил ракеты к пуску. Я также включил радиолокационный прицел РП-21, однако экран был весь забит помехами, бортовой локатор в таких условиях помочь мне ничем не мог. Мое присутствие не осталось незамеченным: В-52 увеличили скорость.

   Той ночью в воздух поднимались еще и МиГи с аэродрома Хоалак, но летчики не сумели обнаружить противника. Воздушный стрелок В-52 из 307-го бомбардировочного авиакрыла стратегического авиационного командования ВВС США заявил об одном сбитом истребителе МиГ-21. Согласно вьетнамским данным ВВС ДРВ потерь не понесли. На сбитые американские самолеты никто из вьетнамских летчиков-истребителей не претендовал.

   На следующую ночь «Стратокрепости» опять бомбили Ханой и Хайфон. Вскоре вьетнамцы приспособились к тактике противника. Так, 23 числа истребители ВВС ДРВ сбили четыре «Фантома», потеряв один МиГ-21. В декабре ВВС США претендовали еще на три сбитых МиГ-21: 21 и 22 числа (оба сбиты экипажами «Фантомов» из 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла), 25 декабря МиГ сбил воздушный стрелок В-52 из 307-го бомбардировочного авиакрыла.
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Советские техники обучают вьетнамских коллег личным примером. Идет сборка доставленного из СССР нового истребителя МиГ-21. За десять лет войны во Вьетнаме подобные сцены можно было увидеть сотни, если не тысячи, раз.
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Высшее военно-политическое руководство Северного Вьетнама осматривает организованную для узкого круга лиц в 1970 г. на авиабазе Нойбай выставку военной техники, имевшейся на вооружении вьетнамской армии. Ни истребителе МиГ-21 с бортовым номером «4326» Нгуен Ван Кок одержал по крайней мере одну из своих девяти побед, одержанных в 1968-69 г.г. На заднем плане — пусковые установки зенитно-ракетного комплекса С-75.

   
Сбить В-52 вьетнамским летчикам-истребителям никак не удавалось. Командование ВВС ДРВ даже приказало в случае невозможности сбить «Стратокрепость» ракетами воздух-воздух идти на таран.

   Несмотря на десятидневные бомбардировки, все аэродромы, за исключением Нойбая и Кипа, оставались в пригодном к полетам состоянии. 27 декабря на перехват В-52 поднялось несколько истребителей МиГ-21, в числе которых находился и самолет Фам Туана:

   — В 22 ч 00 мин я получил команду на взлет. На высоте 200–300 м я вошел в плотную облачность. Меня информировали о приближении к Мокчау группы бомбардировщиков В-52. Операторы станций наведения в Соела и Мокчау постоянно передавали дистанцию до противника: 60 километров, 50, 40… Как планировалось полетным заданием на высоте 7000 м я сбросил топливный бак. Радиолокационные станции отслеживали маршрут полета вражеских бомбардировщиков, меня предупредили о наличии в воздухе «Фантомов» эскорта.

   — Впереди я увидел пульсирующую желтую точку — выхлоп реактивного двигателя. Увеличив скорость до 1200 км/ч, поднялся на 10 000 м, на этой высоте летели «Стратокрепости». Я передал по радио: «Обнаружил противника. Прошу разрешить атаку». Получил ответ: «Запусти обе ракеты, после чего быстро выходи из боя».

   — Американцы шли разомкнутым строем, дистанция между В-52 составляла два-три километра. Я произвел последнюю предпусковую проверку ракет, когда поравнялся с третьим в строю В-52. Я принял решение стрелять одновременно двумя ракетами по второму бомбардировщику. Пуск произвел с дистанции два километра. Вражеский самолет загорелся. Выходил из атаки пикированием до высоты 2000 м, после чего взял курс на Нойбай, где благополучно приземлился. Уцелевшие бомбардировщики немедленно сбросили свой груз, после чего развернулись на обратный курс. Все члены экипажа сбитого мною В-52 погибли.

   Американцы до сих пор упорно отрицают факт потери стратегического бомбардировщика в результате атаки МиГа, причиной потери самолета ВВС США считают зенитную ракету. В то же время данные US Air Force подтверждают потерю в воздушных боях двух F-4E (Bu№ 67-0292 и Bu№ 67-0234) из 432-го авиакрыла. «Фантомы» сбил один летчик — Тран Виет из 921-го ИАП, он также доложил о третьем сбитом им в эту ночь «Фантоме». Тран Виет стал последним пилотом МиГ-21 сбившим F-4 в небе Вьетнама.

   Аэродромы Нойбай, Кип, Йенбай и Гиалэм подвергались постоянному воздействию со стороны авиации противника, поэтому командование ВВС ДРВ в тайне перебросило все истребители МиГ-21 но новую базу Камтхай, расположенную в провинции Тханьхоа. 29 декабря экипаж F-4D из 555-й эскадрильи 432-го авиакрыла ВВС США и экипаж F-4J из эскадрильи VF-142 авиакрыла авианосца «Энтерпрайз» сбили по одному МиГ-21. Моряки одержали последнюю за войну победу в воздушном бою.

   Авиация ВМС США также понесла 29 декабря утрату — согласно американским данным выпущенной летчиком МиГа ракетой был сбит разведчик RA-5C Bu№ 156633 из эскадрильи RVAH-13 авиакрыла авианосца «Энтерпрайз». Данные ВВС ДРВ о сбитом «Виджиленте» умалчивают. Тем не менее, RA-5C вошел в официальный реестр потерь американской авиации за время войны в Индокитае, как последний самолет, сбитый МиГом.
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После окончания войны на аэродром Нойбай, где базировались подразделения 931-й авиадивизии, часто водили экскурсии школьников. Военно-патриотическое воспитание в действии: школьники знакомятся с истребителем МиГ-21 бис и летчиками. Пилоты держат в руках защитные шлемы ЗШ-5. Первые МиГ-21 бис Вьетнам получил из Советского Союза в 1979 г.

   
С аэродрома Камтхай в 21 ч 41 мин на перехват В-52 взлетел Ва Ксуан Тхиеу. По командам станции наведения Тхиеу обнаружил группу самолетов противника над Сонла. Вьетнамец подошел к «Стратокрепости» на предельную дистанцию, но, в нарушение инструкций, произвел пуск ракеты. От подрыва боевой части ракеты сдетонировал боекомплект В-52. Сила взрыва была столь велика, а дистанция минимально настолько, что у Ва Ксуан Тхиеу не имелось возможности удержать МиГ в управляемом полете. Утром крестьяне нашли перемешанные обломки МиГа-21 и В-52, самолеты упали в одном месте. Этот бомбардировщик также занесли в число удач вьетнамских ракетчиков.

   Бомбардировочная кампания, которую США вели против ДРВ, завершилась 30 декабря. Стороны вернулись к круглому столу Парижских переговоров.

   Действую с аэродрома Нойбай, истребители МиГ-21 совершили в период с 18 по 30 декабря всего 27 боевых вылетов. Скромные результаты противоборства со стратегическими бомбардировщиками отчасти объясняются недостаточным количеством подготовленных для перехвата Боингов пилотов: всего 13 из 194 летчиков-истребителей ВВС ДРВ могли уверенно летать в темное время суток.

   Генерал Фесенко, бывший в 1972 г. главным советником ВВС ДРВ предоставил следующие данные боевой работы истребительной авиации ВВС США. В течение 1972 г. летчики истребительных авиаполков совершили в общей сложности 823 боевых вылета (540 на МиГ-21, 207 на МиГ-17 и 76 на МиГ-19), провели 201 воздушный бой, сбив 89 самолетов противника ценой потери 52 истребителей (34 МиГ-15, девяти МиГ-17 и девяти МиГ-19).

   Половина летчиков МиГов налетало не менее 450 часов. Из 187 имевшихся на вооружении ВВС ДРВ, осенью 1972 боеспособными являлись всего 47 (31 МиГ-21 и 16 МиГ-17). Неизвестно сколько самолетов оставалось исправными после завершения операции «Лайнбэкер II». После массированных налетов американской авиации на аэродромы, все истребители, кроме дежурных пар стали укрывать в бетонных или естественных каменных бункерах.

   Последнюю потерю в воздушном бою ВВС ДРВ понесли 7 января 1973 г.: экипаж F-4D из 4-й эскадрильи 432-го авиакрыла сбил МиГ-21.
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Парад в честь освобождения Южного Вьетнама от власти «преступной проамериканской империалистической клики». Снимок сделан на летном поле аэродрома Нойбай.
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    Новое весеннее наступление
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Мирный договор был подписан 27 января 1973 г., соглашения зафиксировали признание Вьетнама суверенным государством. Вашингтон взял на себя обязательства уважать территориальную целостность ДРВ, прекратить военные действия против правительства Ханоя и вывести свои войска из Южного Вьетнама.

   Подписание мирного договора предоставило возможность в более полном объеме заняться строительством военно-воздушных сил. В 1965 г. в составе ВВС ДРВ имелся один истребительный и один транспортный авиационные полки, велась подготовка двадцати летчиков для истребителей МиГ-21. Инженерно-техническая база ВВС состояла всего из двух мастерских по ремонту истребителей МиГ-17 и вертолетов.

   За военные годы возросла численность ВВС, повысился уровень мастерства летчиков. Система ПВО и ВВС могли эффективно бороться с качественно и количественно превосходящим их противником, но только на ограниченной по размерам территории.

   3 мая 1973 г. 927-й истребительный авиационный полк «Лам Сон» перебазировался на аэродром Тхоксуан. В конце года несколько истребительных и бомбардировочных авиаполков свели в 371-ю авиационную дивизию «Тханг Лонг» («Thang Long»). Штаб дивизии разместился на авиабазе Гиалэм. Самолеты базировались на аэродромах Кип, Йенбай, Киенан, Тхоксуан, Винь, Аньсон и Донгхой.

   Со временем, 927-й ИАП перевели в Кип, в то время как 921-й полк все время оставался в Нойбае. В январе 1974 г. изменилась стратегия использования ВВС: помимо обороны ДРВ перед штабом военно-воздушных сил была поставлена задача поддерживать борьбу с сайгонским режимом. Истребительным полкам «нарезали» зоны ответственности. Летчикам 921-го ИАП поставили задачу прикрывать с воздуха район Ханоя между шоссе № 1 и шоссе № 3, а в случае необходимости быть готовыми к перебазированию в Винь и Донгхой. Зона ответственности 927-го ИАП находилась северо-восточнее и юго-восточнее Ханоя, запасным аэродромом был определен Тхоксуан.

   Уже после завершения операции «Лайнбэкер II» из Советского Союза прибыла группа из 42 летчиков, завершивших обучение полетам на истребителях МиГ-21. Вторая группа свежеиспеченных летчиков-истребителей прибыла домой из СССР в феврале 1974 г. Всего в ВВС насчитывалось 185 подготовленных летчиков-истребителей, 34 из них имели допуск к полетам ночью.

   В октябре-декабре Центральный Комитет Коммунистической партии Вьетнама на основе опыта сражений 1973 и 1974 г.г. вырабатывал стратегию борьбы на Юге. Южный Вьетнам должен был стать свободным, то есть — социалистическим, не позднее 1976 г., но лучше — в 1975 г. Тем временем на аэродроме Кип началась реконструкция, 927-й полк перебазировался в Нойбай.

   Освободительная война на Юге началась 4 марта 1975 г. ударом в центральном нагорье Южного Вьетнама на Тайнгуен. Очень быстро пал Буонматуот, все нагорье перешло под контроль коммунистов. Были захвачены аэродромы Буонматуот и Плэйку. В качестве трофеев победителям досталось аэродромное оборудование и самолеты.

   25 марта пал Хюэ, войска армии Северного Вьетнама заняли авиабазу Фубай, радиолокационную станцию обзора воздушного пространства в Тхуанане. В Хюэ немедленно перебазировались два авиационных полка и два зенитно-ракетных дивизиона. Была захвачена также РЛС, расположенная на полуострове Сонтра.

   Действия ВВС Северного Вьетнама в освобождения Юга страны не афишируются, однако известно, что МиГи принимали участие в кампании. Операции авиации секретились даже от русских военных советников. Впрочем, русские не были дураками: МиГи взлетали с бомбами и НАРами, возвращались без оных — ясно куда и зачем они летали. Лица летчиков еще хранили азарт боя.

   На юге действовали небольшие группы советских технических специалистов, которые обеспечивали работу вертолетов с передовых площадок или ремонтировали поврежденные МиГи. Известно, что некоторые вертолетные площадки подвергались налетам южновьетнамской авиации. Война закончилась в начале мая 1975 г.

   Через два месяца после освобождения Сайгона наиболее опытных летчиков-истребителей перевели служить на юг, где был сформирован новый авиаполк, имевший на вооружении трофейную американскую технику.
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МиГ-21 ПФМ «5006» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», февраль 1972 г.

   Изображенный на рисунке истребитель МиГ-21ПФМ с бортовым номером «5006» состоял на вооружении 921-го ИАП, когда в феврале 1972 г. полк посетил премьер-министр Венгрии товарищ Янош Фок. По бортовому номеру можно установить, что данный самолет был поставлен Вьетнаму в числе первой партии МиГ-21ПФМ. Истребитель изготовлен на Московском механическом заводе «Знамя Труда» в 1966 г. Последний из 79 истребителей МиГ-21ПФМ доставили во Вьетнам в конце 1968 г. Помимо вновь построенных самолетов данной модификации, Вьетнам получил машины, снятые в 1967 г. с вооружения ВВС Национальной Народной армии ГДР. Восточные немцы снимали МиГи вовсе не потому, что самолеты устарели, а свято исполняя интернациональный долг помощи вьетнамскому народу, борющемуся с американским империализмом. Проще говоря — срочно требовалось восполнить потери в воздушных боях. Истребители МиГ-21ПФМ не имели встроенной пушки, но пушечный контейнер ГП-9 можно было подвесить на подфюзеляжном пилоне взамен топливного бака, однако, в этом случае сильно снижалась и так небольшая продолжительность полета. Все экс-восточногерманские МиГ-21ПФМ оборудовались разъемами для подключения электроспуски пушки контейнера ГП-9. Истребители МиГ-21 ПФМ, которые завод «Знамя Труда» строил специально для Вьетнама, такими разъемами не оборудоваолись, правда их установка даже в полевых условиях не представляла собой особенно сложной технической проблемы.
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    Аэродромы и техническое обслуживание
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Спорадическим налетам американской авиации подверглись аэродромы, на которых базировались вьетнамские истребители, стали подвергаться в 1966 г. но регулярными они стали только с апреля следующего года, когда Вашингтон исключил их из списка объектов, не подлежащих бомбардировкам. Особенно жестоким налетам вьетнамские авиабазы подвергались в мае, октябре и ноябре 1967 г., в феврале 1968 г.

   Летом 1967 г. ВВС ДРВ располагало шестью пригодными для базирования реактивных истребителей аэродромов: Нойбай, Гиалам, Кип, Хоалак, Киенан и Тхоксуан.

   Командование ВВС ДРВ уделяло большое внимание проблеме взлета максимального количества истребителей за минимальное время. В частности, рулежные дорожки аэродрома Нойбай могли использоваться для взлета истребителей. Взлет с рулежных дорожек из-за их малой длины был сложным, однако трудности компенсировались фактором внезапности. Американцы не ожидали, что реактивный истребитель будет взлетать не с основной полосы. Американская разведка совершенно ясно докладывала, что аэродром Нойбай имеет только одну взлетно-посадочную полосу, с которой способны действовать истребители МиГ-21.

   С рулежных дорожек базы Нойбай было совершено как минимум 50 боевых вылетов. Для уменьшения длины разбега истребителей применялись твердотопливные ракетные ускорители СПРД-99, по два таких ускорителя подвешивалось под углом в центральной части МиГа так, чтобы результирующая тяги ускорителей проходила через центр тяжести МиГа. В случае повреждения американской авиацией основной полосы в Нойбае пилотам МиГов, которые в это время находились в воздухе, приходилось или садится на запасной аэродром, или катапультироваться.

   В октябре 1967 г. американцы пересмотрели свою тактику. Основные усилия стали направляться не на поражение истребителей противника в воздушных боях, а на разгром истребительной авиации ВВС ДРВ на аэродромах. Базы подвергались постоянным ударам американской авиации: Хоалок — 33 раза, Кип — 29 раз, Киенан — 25 раз, Нойбай — девять раз.

   Восстановительные команды старались в кратчайшие сроки ликвидировать повреждения взлетно-посадочных полос и рулежных дорожек. О масштабах работ можно составить представление по деятельности двух рядовых из 921-го ИАП: Нгуен Ван Хоань на пару с Хоанг Хаем засыпали 60 воронок от бомб, обезвредили 4000 (!) осколочных бомб, рассыпанных по летному полю и самолетным стоянкам из авиационных кассетных боеприпасов.

   В работах по ликвидации последствий налетов на аэродром Ной-бай самое живое участие принимало все трудоспособное население окрестных деревень Кимань и Дафук.

   В окрестностях Нойбая имелось две РЛС, одна — на расстоянии 5 км от аэродрома, вторая — на удалении 10 км. Контакт между двумя радарами поддерживался с помощью радио- и проводной связи, курьерами.

   После первых налетов, аэродромные склады перенесли на удаление до 10 км от летного поля. На аэродром привозили только ограниченное количество топлива и боеприпасов, потребные для выделенного наряда истребителей.

   Аэродром Нойбай пришлось закрыть после пятого за 1967 г. налета, но американцы продолжали наносить удары по оставленной базе: шесть налетов в ноябре и семь — в декабре. Порой поврежденные аэродромы восстанавливали просто за фантастический срок: так после налета 24 октября 1967 г. летное поле аэродрома Кип подготовили для взлета-посадки самолетов всего за одну ночь! Воронки засыпали солдаты вьетнамской армии и местные жители. За двое суток непрерывных работ была восстановлена разрушенная американской авиацией 17 ноябре 1967 г. взлетно-посадочная полоса аэродрома Киенан.

   В период с января 1967 г. по март 1968 г. американская авиация на аэродромы Нойбай, Кип, Киенаен и Хоалок уничтожила 17 самолетов и три вертолета, склады боеприпасов, топливохранилища. В половине случаев американцам удавалось вывести из строя аэродром на срок от пяти часов до нескольких дней. Из всех сброшенных на авиабазы бомб в цель попало 40 %, 30 % — на взлетно-посадочные полосы, 10 % — на рулежные дорожки. Четыре аэродрома в результате 36 налетов были выведены из строя на срок от 120 дней до пяти месяцев.

   Активизация действий авиации по аэродромам заставила командование ВВС ДРВ и ЦК КПВ перестроить работу местных органов власти. Теперь руководителей провинций обязали выделять местное население на ремонтно-восстановительные работы, за каждой провинцией был закреплен «свой» аэродром. Чтобы ускорить ремонт наладили производство железобетонных плит, всего было изготовлено порядка 70 000 плит двух сортов: размером 1,8x1,8 м толщиной 20 см и 1,8x1,8 м толщиной 16 см. Запасы плит складировались в непосредственной близости от аэродромов. В общей сложности ремонтно-восстановительные работы заняли 200 000 рабочих дней, 70 % объема работ выполнило местное гражданское население. Помимо ремонтных работ, на стоянках устраивались земляные капониры, возводились укрытия для командных пунктов, ангары и навесы для ремонта летательных аппаратов, бомбоубежища.

   Капониры как правило располагались на удалении от 500 до 2000 м (в отдельных случаях до 3000 м) от основной взлетно-посадочной полосы. Бетонные рулежные дорожки имели ширину 20 м, при необходимости с них могли взлетать истребители. Хранилища для горючего оборудовались под землей на расстоянии примерно 200 м от самолетных стоянок.

   Первые налеты показали, что земляные капониры обеспечивают защиту только от фугасных бомб, но не от ракет класса воздух-поверхность.

   Новые укрытия строили с закрытым верхом из железнодорожных рельсов и стальных листов. Сверху металлический настил засыпался землей. Размеры капонира определялись габаритами МиГ-21: длина 15, ширина 10 м, высота 7 м. На каждое укрытие уходило 30–35 рельсов и 300 металлических листов длиной 4 м каждый. Всего было построено 140 укрытий для самолетов и 200 укрытий меньшего размера для автомобилей. Помимо постоянных защитных сооружений строились временные бамбуковые укрытия от осколочных бомб и шрапнели. Все строения и самолетные укрытия маскировались.
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Кабина летчики истребителя МиГ- 21ПФМ. На уровне глаз пилота смонтирован тубус экрана радиолокационного прицела РП-21. Бортовая РЛС применялась для поиска воздушных целей на больших дальностях, в плохих метеоусловиях или ночью. Кроме того, с помощью РП-21 осуществлялось наведение УР воздух-воздух К-5 (Р-2С).

   
Позже самолеты стали размещать прямо в деревнях, к примеру в Кимда, провинция Виньфу. Местное население предоставляло свои жилища летчикам и техникам, здесь же устраивались склады имущества, необходимого для функционирования аэродромного хозяйства. Самым необычным способом рассредоточения истребителей стала транспортировка МиГов на внешней подвеске тяжелых вертолетов Ми-6 от аэродрома до скальных укрытий, оборудованных в естественных пещерах, и обратно. В отдельных случаях протяженность маршрута транспортировки достигала 30 км. Ми-6 мог перевозить полностью вооруженный и заправленный топливом Ми-17, но МиГ-19 или МиГ-21 он поднимал только пустым. Система ПВО аэродромов постоянно совершенствовалась. Наиболее сильной являлась ПВО трех авиабаз — Нойбай, Гиалам и Киенан. Каждый из этих аэродромов прикрывался тремя зенитными батареями калибра 100 мм, четырьмя батареями калибра 57 мм, пулеметными зенитными самоходными установками на базе бронетранспортеров БТР-40 и зенитно-ракетным дивизионом. 923-й и 925-й истребительные авиаполки имели в своем составе вооруженные 37-мм автоматическими зенитными пушками батальоны ПВО. Эти батальоны обеспечивали ПВО аэродромов Кип и Йенбай.

   Согласно принятому в конце 60-х г.г. плану расширения аэродромной сети вступили в строй аэродром истребительной авиации в Тхоксуане, аэродром транспортной авиации в Фукуай, реконструированы аэродромы Насан, Каньдонг, Диенбиен, Ксамнуа, Ксипон. На аэродромах Тхоксуан, Винь, Долуонг, Аньсон и Донгхой развернули радиотехнические системы посадки, построили запасные взлетно-посадочные полосы. В конце 1968 г. наступило затишье, связанное с приостановкой налетов американской авиации на ДРВ. Спокойный период завершился в мае 1969 г. После налетов налетном поле аэродрома Нойбай в общей сложности было засыпано 230 воронок от бомб, в Гиалам — 204, в Кипе -222, Киенане — 114 и Тхоксуане — 30. Ремонтно-восстановительные работы требовали большой энергии и немалых знаний. На каждой базе требовалось иметь 80 специалистов по восстановлению аэродромного хозяйства, в то время как во всех ВВС ДРВ их насчитывалось всего 148 человек. Настоящим спасением стала помощь местного населения. В 1969-70 г.г. местные жители реконструировали аэродромы Хоалак, Миеумон, Тхоксуан, Аньсон и Донгхой, были построены резервные взлетно-посадочные полосы в деревнях Камтхай, Гат и Фукуай.

   Примером работы местного населения может считаться восстановление аэродрома Винь, когда в мае-июле 1969 г. здесь было засыпано 174 воронки от бомб. Окружавшие аэродромы деревни представляли своеобразный «круг обороны», их жители приходили на помощь после каждого налета, предоставляли расходные материалы, а нередко — пищу и кров.

   Постоянной проблемой являлось электроснабжение авиабаз. Только Гиалам и Нойбай получали энергию по централизованным линиям электропередач, на всех других аэродромах электроэнергия вырабатывалась дизель-генераторами.

   В ходе войны наращивались возможности служб боевого управления авиацией, на завершающим этапе конфликта КП могли управлять боевой работой истребителей днем и ночью, в простых и сложных метеоусловиях. Основные восемь центров управления (В1-В8) были разбросаны от Тхоксуана до Куангбиня.
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Самолеты МиГ-21Ф-13 вооружались двумя управляемыми ракетами Р-2УС (К-5) с радиокомандной системой наведения. Масса ракеты — 82,3 кг, длина — 2,5 м, диаметр — фюзеляжа 200 мм. Разрешенная для пуска ракеты дистанция до цели составляла от 2500 до 5000 м. Ракета развивала максимальную скорость 2350 км/ч. Существовал вариант ракеты с инфракрасной головкой самонаведения, такие ракеты обозначались К-55. Ракеты серии К-5 во Вьетнаме практически не использовались.
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Основным оружием истребителя МиГ-21 являлись управляемые ракеты воздух-воздух К-13 (Р-3С) с ИК головкой самонаведения. Ракета К-13 представляла собой копию американской ракеты AIM-9B «Сайдуиндер». Масса ракеты — 75,3 кг, длина — 2,8 м, диаметр — 127 мм. Ракета К-13 могла применятся на высотах до 21 000 м и имела дальность полета порядка 8000 м.
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    Последняя работа
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Одной из основных целей операции «Лайнбэкер I», которая началась 10 мая 1972 г. являлся вывод из строя аэродромов истребительной авиации ВВС ДРВ. Ударам подверглись в первую очередь взлетно-посадочные полосы, рулежные дорожки, самолетные стоянки и складские сооружения. Командование вьетнамских ВВС вынуждено было принять ответные меры. Штаб ВВС ДРВ передислоцировали из Гиалам в Нгокдонг. Минирование Хайфона с воздуха привело к тому, что все поставки горючего могли осуществляться только железно- и автодорожным транспортом через границу с Китаем. Причем поставки топлива не ожидались ранее ноября. Основные запасы топлива находились на авиабазе Нойбай, их пришлось рассредоточить по разным местам.

   Не взирая на массированные налеты по плану «Лайнбэкер I», велись не только восстановительные работы, но строились новые аэродромы. Так вошли в строй базы Тантрай и Диентрач.

   В середине декабря началась самая масштабная воздушная кампания против ДРВ — операция «Лайнбэкер II». Бомбардировщики В-52 в ночь с 18 на 19 декабря нанесли удары по аэродромам Кип, Нойбай, Гиалам, Хоалак и Йенбай. Усилиями прежде всего гражданского населения, все аэродромы, кроме Нойбая и Кипа, поддерживались в пригодным для полетов состоянии.

   С 22 по 26 декабря истребители-бомбардировщики F-111 регулярно наведывались к аэродрому Йенбай. Южная, восточная и северная части базы были полностью уничтожены. К моменту очередных налетов на Нойбай, Кип, Йенбай и Гиалам, имевших место 28 декабря, все боеспособные истребители МиГ-21 в тайне были передислоцированы на новые базы в Камтхай и Тханьхоа.

   Бомбардировки Северного Вьетнама прекратились 30 декабря 1972 г. Все аэродромы вьетнамских ВВС сильно пострадали от налетов, база Тханьхоа полностью выведена из строя, взлетно-посадочные полосы аэродромов Нойбай, Кип, Йенбай и Киенан не пригодны для эксплуатации реактивных истребителей.

   Завершение воздушной войны над Северным Вьетнамом дало возможность в течение трех месяцев восстановить ключевые аэродромы. Чтобы засыпать вороник от бомб на аэродромах Тхоксуан, Винь, Аньсон, Донгхой, Такой, Насан, Камбинь, Тантрай, Футхо и Камтхай потребовалось 10 000 т грунта.

   Восстановительные работы продолжались до середины 70-х годов. 30 апреля 1975 г. в 11 ч 30 мин флаг Демократической Республики Вьетнам взвился над президентским дворцом в Сайгоне — война закончилась. Первый самолет с золотыми звездами приземлился на сайгонской авиабазе Тансоннат уже 1 мая, а 18 мая И л-18 доставил в Тансоннат высокопоставленных политиков из Ханоя. 27 летчиков ВВС Южного Вьетнама пожелали добровольно пойти на службу в военно-воздушные силы единого социалистического Вьетнама. За ними последовали другие. Авиационные трофеи составили 54 самолета.

   С образованием единого Вьетнама вдвое возросла зона ответственности ВВС. Самолеты перебазировались на южновьетнамские аэродромы Фубай, Дананг, Нятранг, Фан-ранг, Фукат, Плэйку, Бьенхоа, Тансоннат, Кантхо и Далат. В конце 1975 г. восстановительные работы на этих базах были полностью завершены, после чего их признали годными для базирования реактивных истребителей.
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    Ремонт МиГов и советская помощь
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В мае 1972 г. инженерно-технический состав ВВС ДРВ днем и ночью был занят осмотром и ремонтом имевшегося парка истребителей МиГ-21МФ («изделие 96»), сборкой новых самолетов.

   Помимо вьетнамцев техническим обслуживанием самолетов занимались специалисты из дружественных ДРВ государств. Китайские контингент обслуживал самолеты китайского производства. Небольшая группа, примерно 30 специалистов по авиационным двигателям, радиоэлектронному оборудованию, планеру, советские военных советников помогала вьетнамцам наладить ремонт и обслуживание истребителей МиГ-21. Под руководством русских велась сборка прибывавших морем в разобранном виде новых истребителей. Облетывали собранные машины советские летчики, отсюда, видимо, пошли имеющие хождение на Западе спекуляции на тему прямого участия пилотов ВВС СССР во вьетнамской войне. Никакой реальной почвы эти домыслы под собой не имеют. Памятуя об уроках Кореи, вьетнамцы делали все возможное, чтобы избежать прямой военной конфронтации между двумя мировыми сверхдержавами. Известно, что в 1964-65 г.г. в Гиаламе служило два или три северокорейских летчика, но они вернулись домой еще до начала воздушных боев небе Северного Вьетнама.

   Достаточно широк известен единственный воздушный бой, в котором принимал участие советский летчик. Событие имело место 11 ноября 1972 г. Описания данного боя неоднократно публиковались в печати, причем ни разу не упоминались фамилии участников. В этот день советский инструктор «вывозил» на двухместном МиГ-21У вьетнамского курсанта. Когда в баках оставалось всего 800 кг топлива, наземный пункт управления информировал летчиков о появлении в восьми километрах от аэродрома звена «Фантомов». Американцы шли курсом на МиГ, догадаться о намерениях экипажей «Фантомов» труда не составляло.

   Инструктор принял рискованное, но единственно верное в данной обстановке решение — крутится. Садится под огнем «Сайдуиндеров» — значило быть сбитым наверняка. Как говорил товарищ Сухов: «Лучше помучиться». Не стоит забывать — на спарке не было ни ракет, ни пушки. Русский рассчитывал на скоростные качества своего здорово облегченного за счет израсходованного топлива самолета. МиГ легко оторвался от пары атаковавших его «Фантомов», но вторая пара отрезала путь к бегству из района боя. Инструктор пошел ва-банк, двинув РУД в положение «форсаж», теперь драгоценное топливо расходовалось ударными темпами. Пилоты МиГа заметили пуск «Сайдуиндера». Резким маневрированием советский летчик сорвал захват: ракета прошла мимо. Благодаря четкой работе радиометристов, на борт МиГа поступала информация о действиях американцев. Инструктор сумел увернуться еще от четырех «Сайдуиндеров». Топливо в баках МиГа расходовалось быстрее, чем ракеты на пилонах «Фантомов». Следовало принимать решение. МиГ перешел в набор высоты, инструктор скомандовал курсанту: «Прыгай».

   На высоте 500 м топливо кончилось. В момент срабатывания катапульт, очередной «Сайдуиндер» настиг МиГ. Поздно! Оба летчика благополучно покинули самолет. Вышеизложенная история сильно смахивает на легенду, тем более, что ни ВВС, ни ВМС США не зафиксировали 11 ноября 1972 г. победы в воздушном бою с МиГ-21.

   Главное задачей советских специалистов стали вовсе не ремонт или сборка МиГов, а передача своих знаний и опыта вьетнамским коллегам. Вьетнамцы сами решали следовать советам русских или нет. К примеру русские не имели возможности запретить полеты на не полностью отремонтированных истребителях. Командование ВВС ДРВ стремилось пропустить через руки советских технарей максимально возможное количество подлежащих ремонту или техосмотру самолетов в минимальное время.

   Большинство вьетнамских летчиков обучались в Советском Союзе, поэтому довольно хорошо говорили по-русски — кубанские казачки научили. Подготовкой иностранных летчиков занималось единственное советское военное училище — Краснодарское высшее военное авиационное училище летчиков. Все же в отдельных случаях требовался переводчик.

   Если количество боеспособных самолетов превышало число летчиков, то истребители ставили на долговременное хранение. Именно «запас» самолетов на хранении позволил командованию ВВС ДРВ оперативно восполнить потери в период операции «Лайнбэкер II». Однако, подобная стратегия срабатывала не всегда. К примеру в начале 1972 г. на авиабазе Нойбай поставили на хранение 20 истребителей МиГ-21ПФ. Рассредоточенные в хорошо замаскированных укрытиях истребители без потерь пережили массированные налеты американской авиации в период обеих «Лайнбэкеров». Расконсервировать самолеты решили весной 1975 г. в преддверии освободительного похода на юг. Три года в сыром тропическом климате даром для МиГов не прошли — истребители изъела коррозия. Самолетам не мог помочь даже заводской ремонт в Советском Союзе. Аналогичная история произошла с запасными частями к МиГам ранних модификаций, запчасти также убрали на «черный» день. Сразу же после окончания войны все находящиеся на консервации летательные аппараты и запасные части к ним были подвергнуты тщательной инспекции.

   Ситуация с техническим обслуживанием истребителей осложнились после того, как американцы в 1972 г. разбомбили единственные мастерские по ремонту самолетов МиГ-17. Сразу же после окончания войны все находящиеся на консервации летательные аппараты и запасные части к ним были подвергнуты тщательной инспекции. 22 февраля 1974 г. Ханой и Пекин заключили соглашение, в соответствии с котором Китай брал на себя обязательства построить и оснастить новые мастерские по ремонту истребителей МиГ-17.

   В период наступления 1975 г. северовьетнамская армия захватывала один аэродром за другим. На всех авиабазах победителям доставались исправные самолеты. Стоит отметить, что ВВС Южного Вьетнама являлись одними из наиболее хорошо оснащенных во всей Юго-Восточной Азии.

   Настоящей удачей можно считать захват в исправном состоянии крупных авиаремонтных мастерских в Тансоннате и Бьенхоа. Мастерские в Бьенхоа специализировались на ремонте вертолетов, в Тансоннате — на ремонте самолетов.

   За обслуживание трофейных истребителей F-5 и штурмовиков А-37, наряду с новыми советскими вертолетами и самолетами, отвечал личный состав 9190-го авиатранспортного корпуса.

   В конце 1975 г. на вооружении ВВС Вьетнама имелось 877 летательных аппаратов, но в пригодном к полетам состоянии находилось не более 20 %. На авиабазе Тансоннат были сосредоточены трофеи — остатки ВВС Южного Вьетнама: 23 штурмовика А-37, 41 истребитель F-5, 50 вертолетов UH-1, пять штурмовиков AD-6, пять вертолетов СН-47, и пять самолетов U-6A. Кроме того, под вопросом оставалось принятие на вооружение еще 15 самолетов U-17, 41 L-19, 28 С-7А, 36 С-119, 18 Т-41, 21 С-47, семь С-130, семь DC-3, пять DC-4 и два DC-6.

   В июле в строй вступили аэродромы Биньтай и Лоти, на которых базировалось 117 самолетов. Радиус действия базировавшихся здесь истребителей позволял вести патрулирования на территории от побережья Южнокитайского моря до границы с Камбоджей.

   Силами 919-го корпуса в Тансонате было отремонтировано 83 самолета, в Бенхоа ввели в строй еще 83 машины, 34 летательных аппарата привели в пригодное к полетам состояние в Дананге.

   Советский Союз проявлял большой интерес к захваченной американской технике. В ноябре 1975 г. советские специалисты прибыли в Дананг, чтобы отобрать наиболее интересные типы. К отправке в СССР подготовили один истребитель F-5E с полным комплектом технической и эксплуатационной документации, один штурмовик А-37 также с комплектом документации. Русских заинтересовал «ганшип» АС-119, однако большие размеры самолета затрудняли его транспортировку из Вьетнама в СССР. С самолета демонтировали все внутренне оборудование, в котором собственно и заключалась «изюминка» АС-119. Оборудование было отправлено в СССР для детального изучения и анализа. Помимо самолетов на транспортные суда советского морского флота погрузили по одному вертолету UH-1 и СН-47. Помимо СССР Вьетнам передал летательные аппараты американского производства ряду других дружественных государств, в частности — Польше.
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    Эпилог
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Воздушную войну между США и ДРВ можно разбить на три периода: с 1965 по 1968 г.г., с 1969 по 1971 г.г. и с 1972 г. до первых двух недель 1973 г. Воздушные бои чаще всего велись в диапазоне скоростей от М = 0,5 до М = 1,0 на высотах от 150 до 9000 м.

   Исход поединков зависел от множества факторов: уровня подготовки летчиков, эффективности служб управления действиями авиации, летных характеристик самолетов, тактики действий. Американцы имели бесспорное превосходство в количественном отношении и в уровне подготовки экипажей, в системе боевого управления. Тактика истребителей ВВС ДРВ заключалась в максимальном использовании фактора внезапности, летчики МиГов старались избегать затяжных «собачьих схваток».

   Победы и поражения чередовались у обеих сторон. Официальные данные о потерях и соотношениях потерях, приводимые бывшими противниками, сильно разняться. В соответствии с официальным исследованием, проводившемся под эгидой Командования морских операций ВМС США, американцы потеряли в воздушных боях 91 самолет (включая шесть самолетов, сбитых истребителями ВВС Китая), сами американцы претендуют на 193 победы над самолетами ВВС ДРВ и один сбитый китайский истребитель.

   Данные ВВС ДРВ гласят о 320 сбитых самолетах противника и собственных потерях в 134 самолета. Интересно, что согласно американским же данным 22 американских самолета, сбитых в воздушных боях с МиГами, не нашли отражения в данных ВВС ДРВ; лишь 64 сбитых вьетнамскими летчиками американских самолетов документально подтверждены с обеих сторон.

   Существует масса причин для объяснения более высоких потерь вьетнамской стороны. Прежде всего — это более низкая квалификация летчиков ВВС ДРВ, как в отношении техники пилотирования, так и в отношении наиболее полного использования бортовых электронных система самолета. Недостаточная квалификация характерна для личного состава абсолютно всех служб так или иначе, влияющих на исход воздушного боя. Операторы командных пунктов ошибались в оценке ситуации, запаздывали с приказами находящимся в воздухе пилотам. Точно так же ошибались расчеты РЛС, выдавая ошибочные координаты целей. Неслучайно наиболее опытные летчики-истребители предпочитали вести бой независимо, не полагаясь на команды офицеров наведения.

   Американцы постоянно пересматривали тактику действий своей авиации, вьетнамцы не всегда успевали реагировать на изменившиеся условия боя. Тем не менее, большинство летчиков-истребителей проявляли в бою завидную самостоятельность и были способны принимать по ходу боя самые неожиданные решения. Опытные летчики даже выработали своеобразную памятку:

   1. Если ты обнаружил пару или звено самолетов противника, прежде чем атаковать внимательно осмотри воздушное пространство в поисках самолетов сопровождения;

   2. Избегай стереотипов, всегда ищи новые возможности для атаки;

   3. Старайся действовать так, чтобы противник обнаружил сначала выпущенную тобой ракету, а уже потом твой самолет.

   С апреля 1965 по январь 1967 гг. в небе Северного Вьетнама произошли сотни воздушных боев, давшие обильную пищу для размышлений тактиков ВВС всех ведущих авиационных держав мира. Опыт Вьетнама был учтен при разработке технических заданий на проектирование реактивных истребителей следующего за F-4 и МиГ-21 поколения.
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Летчики довольны — десятилетняя война завершилась полной победой!

   
Истребители МиГ-21, сбитые в воздушных боях над ДРВ до мая 1972 г. (по американским данным)

   
    
     	26.04.1966
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор ПолДж. Гилмор. 1-й лейтенант Вильям Т. Смит
    

    
     	14.07.1966
     	МиГ-21
     	F-4C
     	капитан Вильям Дж. Свинднир. /-й лейтенант Дуан А. Буттепл
    

    
     	14.07.1966
     	МиГ-21
     	F-4C
     	1-й лейтенант Рональд Г. Мартин, 1-й лейтенант Ричард Н. Крипе
    

    
     	09.10.1966
     	МиГ-21
     	F-8
     	коммендер Дик Беллингер
    

    
     	05.11.1966
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Джеймс Е. Тукк. 1-й лейтенант Джон Дж. Рабени
    

    
     	05.11.1966
     	МиГ-21
     	F-4C
     	1-ый лейтенант Вильбур Дж. Лазам. 1-й лейтенант Клаус Дж. Клаус
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	полковник Робин Олдс. 1 — й лейтенант Чарли К. Клифтон
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Филип П. Комби. 1-й лейтенант Jlu РДаттон
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	капитан Вальтер С. Радекер III. 1-й лейтенант Джеймс Е. Мюррей
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	капитан Эверетт Т.Распберри. 1-й лейтенант Роберт В. Вестерн
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	капитан Джон Б. Стоун. 1-й лейтенант Клифтон П.Даннигэн
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	1-й лейтенант Лоуренс Дж. Гленн. 1 — й лейтенант Лоуренс Е. Кэри
    

    
     	02.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4С
     	1-й лейтенант Ральф Ф.Веттерхахн. 1-й лейтенант Джерри К. Шарп
    

    
     	06.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Томас М.Хирсч. 1-й лейтенант Роджер Дж. Страсвиммер
    

    
     	06.01.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Ричард М.Паскуа. 1-й лейтенант Норман Е.Уиллз
    

    
     	23.04.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Роберт Д. Андерсон, капитан Фрэд Д.Кджер
    

    
     	26.04.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Роланд В. Мюррей. 1 — й лейтенант Джеймс Ф.Сиарз
    

    
     	04.05.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	полковник Робин Олдс. 1-й лейтенант Вильям Д.Лефевр
    

    
     	20.05.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	коммендер Роберт Ф. Титу с, 1-ый лейтенант Милан Зиммер
    

    
     	20.05.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	майор Роберт Д. Джанка. 1-й лейтенант Вильям Е. Робертс
    

    
     	22.05.1967
     	МиГ-21
     	F-4C
     	коммендер Роберт Ф.Титус. 1-й лейтенант Милан Зиммер
    

    
     	10.08.1967
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Гай Фриборн. лейтенант Боб Эллиот
    

    
     	10.08.1967
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант-коммендер Р. С.Дэвис, лейтенант-коммендер Суиди Илиа
    

    
     	24.10.1967
     	МиГ-21
     	F-4D
     	майор Вильям Л. Кирк. 1-й лейтенант Теодор Р.Бонгартс
    

    
     	26.10.1967
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Р. П. Гики, лейтенант Джерри Моррис
    

    
     	05.02.1968
     	МиГ-21
     	F-4D
     	капитан Роберт Г. Хилл. 1-й лейтенант Брюс В. Хачик
    

    
     	06.02.1968
     	МиГ-21
     	F-4D
     	капитан Роберт X. Болес, 1-й лейтенант Роберт Б. Батиста
    

    
     	12.02.1968
     	МиГ-21
     	F-4H
     	подполковник Альфред Е.Лэнг, 1-й лейтенант Рэнди П. Мисс
    

    
     	26.06.1968
     	МиГ-21
     	F-8
     	Коммендер Л. Р. (Муз) Майерс
    

    
     	10.07.1968
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Рой Кэш, лейтенант Р.Л. Кэйн
    

    
     	01.08.1968
     	МиГ-21
     	F-8
     	лейтенант Н. Маккой,
    

    
     	19.09.1968
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант А. Нар.'и
    

    
     	28.05.1970
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Джерри Быолау, лейтенант Стин Баркли
    

    
     	19.01.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Рэнди Каннингэм, лейтенант Вилли Дрисколл
    

    
     	21.02.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	01.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	3005.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	16.04.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	06.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Боб Хьюго, лейтенант Джой Круз
    

    
     	06.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант-коммендер Пит Петигрэв, лейтенант Майк Маккэйб
    

    
     	08.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	
    

    
     	10.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	лейтенант Курт Дос, коммендер Джим Макдэвитт
    

    
     	10.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	23.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

    
     	31.05.1972
     	МиГ-21
     	F-4
     	?
    

   

   Истребители МиГ-21, сбитые воздушные стрелками бомбардировщиков В-52

   
    
     	Дата
     	Стрелок
     	
    

    
     	18.12. 72
     	Сэмуэл О. Тёрнер
     	достоверно
    

    
     	18.12. 72
     	Роберт Д. Джонсон
     	вероятно
    

    
     	23.12. 72
     	Лой Г. Ньюлан
     	вероятно
    

    
     	23.12.72
     	Лой Г. Ньюлан
     	вероятно
    

    
     	24.12. 72
     	Альберт И. Мур
     	достоверно
    

   

   Победы в воздушных боях, одержанные на истребителях МиГ-21

   
    
     	Дата
     	Район падения самолета противника
     	Тип самолета противника
     	Экипаж
     	Тип истребителя ВВС ДРВ
     	Полк
     	Летчик
    

    
     	04.03.66
     	Куапгнинь
     	Файрби
     	-
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Хонг Ньи
    

    
     	05.03.66
     	?
     	Файрби
     	-
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	07.06.66
     	?
     	F-105D
     	Бэйпис
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	09.06.66
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	09.06.66
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	07.07.66*
     	Тамдао
     	F-105D
     	Томис
     	МиГ-21
     	921
     	Трин Нгок Ксиу
    

    
     	11.07.66*
     	Сондуонг
     	F-105D
     	Макклилэнд
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Нгок Динъ Донг Ван Сонг
    

    
     	21.09.66
     	?
     	F-105D
     	Эммон
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	05.10.66
     	?
     	F-4C
     	Гарланд, Эндрюс
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	09.10.66
     	?
     	F-4B
     	Тэннер, Терри
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Минь
    

    
     	09.10.66
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Минь
    

    
     	02.12.66
     	Нойбай
     	F-4C
     	Барнс, Дакэт
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	02.12.66
     	Нойбай
     	F-4C
     	Флишер, Бергер
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	05.12.66*
     	?
     	F-105D
     	Бигли
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	05.12.66
     	?
     	F-105 или F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	08.12.66
     	?
     	F-105D
     	Эсайр
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	08.12.66
     	?
     	F-105D
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	14.12.66*
     	?
     	F-105D
     	Кули
     	МиГ-21
     	921
     	Донг Ван Ди
    

    
     	14.12.66
     	?
     	F-105D
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	14.12.66
     	?
     	F-105D
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	28.04.67**
     	?
     	F-105
     	Кэрэс
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	30.04.67*
     	Виньфу
     	F-105D
     	Р. Эббот
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Нгок До
    

    
     	30.04.67*
     	Виньфу
     	F-105D
     	Дж. Эббот
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	30.04.67*
     	Виньфу
     	F-105F
     	Торнесс, Джонсон
     	МиГ-21
     	921
     	Лe Трот Хуен
    

    
     	30.04.67
     	Виньфу
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Нгок Динь
    

    
     	
     	
     	
     	
     	
     	
     	
    

    
     	12.05.67
     	Ванйен
     	F-105F
     	Питман, Стюарт
     	МиГ-21
     	921
     	Ле Тронг Хуен Донг Ван Сонг
    

    
     	22.05.67
     	Ханой
     	F-4C
     	Перрин, Бэккас
     	МиГ-21
     	921
     	Донг Нгок До
    

    
     	11.07.67
     	Хайдоунг
     	А-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ле Тронг Хуен Донг Ван Сонг
    

    
     	17.07.67
     	Лангчань
     	F-8
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Нят Чиеу
    

    
     	20.07.67
     	Нхокуан
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Нгок До Фам Тхань Нган
    

    
     	26.07.67
     	?
     	RF-4C
     	Корбит, Бэр
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	10.08.67
     	?
     	RF-4C
     	Лингипь, Мейерс
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.08.67
     	Нгяло
     	F-105D
     	Бэйкер
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Нят Чиеу
    

    
     	23.08.67*
     	Нгяло
     	F-4D
     	Тилер, Ситтнер
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	16.09.67*
     	Сочла
     	RF-101C
     	Бэгли
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Нгок До
    

    
     	16.09.67
     	Сонла
     	RF-10IC
     	Паттерсон
     	МиГ-21
     	921
     	Фам Тхань Нган
    

    
     	16.09.67
     	Сонла
     	RF-4C
     	Винанчи, Стэвэст
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	03.10.67**
     	?
     	F-4D
     	Мур, Галбрэндсон
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	07.10.67*
     	Хабак
     	F-105F
     	Ховард, Шэмли
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	09.10.67**
     	?
     	F-105D
     	Клементс
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	08.11.67*
     	Ханой
     	F-4D
     	Гордон, Бреннеман
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Хонг Ньи
    

    
     	08.11.67
     	Ханой
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921.
     	Нгуен Данг Кинь
    

    
     	??.11.67
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	18.11.67*
     	Фукйен
     	F-I05F
     	Дардю, Лихнофф
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	18.11.67*
     	Фукйен
     	F-105D
     	Рид
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	19.11.67
     	?
     	ЕВ-66
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Нгок Динь Нгуен Данг Кинь
    

    
     	20.11.67**
     	?
     	F-105D
     	Батлер
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	12.12.67
     	Сондонг
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	16.12.67**
     	?
     	F-4D
     	Лоу, Хилл
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	17.12.67*
     	?
     	F-105D
     	Эллис
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Нгок Динь
    

    
     	17.12.67
     	?
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Нгок Динь
    

    
     	17.12.67
     	?
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Чгуен Хонг Ньи
    

    
     	19.12.67
     	Тамдао
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	19.12.67
     	Тамдао
     	?
     	?
     	МиГ-17 или МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	19.12.67
     	Тамдао
     	?
     	?
     	МиГ-17 или МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	19.12.67
     	Тамдао
     	?
     	?
     	МиГ-17 или МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	03.01.68*
     	Тханьсон
     	F-105D
     	Бин
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Данг Кинь
    

    
     	03.01.68
     	Тханьсон
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Бай Дак Ню
    

    
     	03.01.68
     	Йенчау
     	F-105
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ха Ван Чак
    

    
     	14.01.68*
     	Хойксуан
     	ЕВ-66С
     	Меркер, Террелл
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Данг Кинь Донг Ван Сонг
    

    
     	14.01.68**
     	Йенбай
     	F-105D
     	Хорни
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	18.01.68**
     	?
     	F-4D
     	Саймонит, Смит
     	?
     	?
     	?
    

    
     	18.01.68**
     	?
     	F-4D
     	Хинкли, Джонс
     	?
     	?
     	?
    

    
     	03.02.68*
     	?
     	F-102A
     	Уиггинс
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	04.02.68**
     	Тхайнгуен
     	F-105D
     	Лэситер
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.02.68
     	?
     	F-4D
     	Гаттерсен, Дональд
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	03.03.68
     	?
     	ЕВ-66
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Данг Кинь
    

    
     	
     	
     	
     	
     	
     	
     	Нгуен Дак Тхуан
    

    
     	07.05.68*
     	Долуонг
     	F-4B.
     	Кристенсен, Крамер
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	16.06.68*
     	Долуонг
     	F-4J
     	Уилбер, Рапински
     	МиГ-21
     	921
     	Динь Тон
    

    
     	01.08.68
     	Долуонг
     	F-8
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Хонг Ньи
    

    
     	19.09.68
     	?
     	F-8C
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	21.09.68
     	?
     	Файрби
     	-
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Данг Кинь
    

    
     	26.10.68
     	Диенчау
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	??. 12.69
     	?
     	Файрби
     	.
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	??. 12.69
     	?
     	Файрби
     	-
     	МиГ-21
     	921
     	Нгуен Ван Кок
    

    
     	18.01.70
     	Винь
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Фан Динь Туан
    

    
     	
     	?
     	Файрби
     	
     	МиГ-21
     	
    

    
     	
     	?
     	Файрби
     	
     	МиГ-21
     	
    

    
     	
     	Винь
     	F-4
     	
     	МиГ-21
     	
    

    
     	28.01.70*
     	Винь
     	НН-53В
     	Белл, Лисиир (+4)
     	МиГ-21
     	921
     	Ва НгокДинь
    

    
     	20.11.71
     	?
     	В-52
     	(поврежден)
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Динь Ранг
    

    
     	18.12.71*
     	?
     	F-4D
     	Джонсон, Вагхэн
     	МиГ-21
     	921
     	Ле Тхань Дао
    

    
     	18.12.71*
     	?
     	F-4D
     	Стэнли, О'Брайен
     	МиГ-21
     	921
     	Во Си Гиап
    

    
     	27.04.72*
     	Вабан
     	F-4D
     	Молинэр, Соудер
     	МиГ-21
     	921.
     	Хоанг Куок Данг
    

    
     	10.05.72
     	Кип
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Данг Нгок Нга
    

    
     	10.05.72
     	Туенкуанг
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	10.05.72
     	Хайдуонг
     	F-4J.
     	Блэкбурн, Радлофф
     	МиГ-21
     	927
     	Ле Тхань Дао
    

    
     	10.05.72
     	Хайдуонг
     	F-4J
     	Кэннигхэм, Дрисколл
     	МиГ-21
     	927
     	Ва Дак Хоп
    

    
     	11.05.72*
     	Ханой
     	F-4D
     	Киттингер, Рейч
     	МиГ-21
     	927
     	Нго Ван Фу
    

    
     	11.05.72*
     	Ханой
     	F-105G
     	Тэлли, Пэджит
     	МиГ-21
     	927
     	Нго Дай Тха
    

    
     	18.05.72
     	Кип
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Хонг Ньи
    

    
     	20.05.72*
     	Суойрат
     	F-4D
     	Мэркли, Уильямс
     	МиГ-21
     	921
     	До Ван Лань
    

    
     	23.05.72
     	Намдинь
     	F-4D
     	Бирнс, Бин
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.05.72**
     	?
     	А-7В
     	Барнет
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	24.05.72**
     	?
     	F-8J
     	Билир
     	?
     	?
     	?
    

    
     	01.06.72
     	Суойрат
     	F-4E
     	Хоукс, Динги
     	МиГ-21
     	921
     	Фам Фа Тхай
    

    
     	10.06.72
     	?
     	?
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	13.06.72*
     	Виньфу
     	F-4E
     	Хансон, Фултон
     	МиГ-21
     	921
     	Фам Фа Тхай
    

    
     	13.06.72
     	Виньфу
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	До Ван Лань
    

    
     	21.06.72*
     	?
     	F-4E
     	Роуз, Кэллэгхэн
     	МиГ-21
     	921
     	До Ван Лань
    

    
     	24.06.72*
     	Тханьсон
     	F-4E
     	Грант, Бикман
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	24.06.72
     	Тханьсон
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Нго Дай Тха
    

    
     	24.06.72*
     	Тханьсон
     	F-4E
     	Маккарти, Джэксон
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Ван Нгья
    

    
     	26.06.72
     	7
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	27.06.72
     	Хоабинь
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Нго Дай Тха
    

    
     	27.06.72
     	?
     	F-4E
     	Салливан, Фрэнкис
     	МиГ-21
     	921.
     	Нгуен Дак Нха
    

    
     	27.06.72*
     	Хоабинь
     	F-4E
     	Кирэк, Динги
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	27.06.72*
     	Нгьяло
     	F-4E
     	Айкман, Хэнтон
     	МиГ-21
     	921
     	Фам Фа Тхай
    

    
     	27.06.72*
     	Нгьяло
     	F-4E
     	Миллер, Макдоу
     	МиГ-21
     	921
     	Бай Тхань Лием
    

    
     	05.07.72*
     	Хабак
     	F-4E
     	Спенсер, Сик
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Тиен Сам
    

    
     	05.07.72*
     	Хабак
     	F-4E
     	Илэндер, Логэн
     	МиГ-21
     	927
     	Ха Винь Тхань
    

    
     	08.07.72*
     	?
     	F-4E
     	Росс, Имэй
     	МиГ-21
     	921
     	Данг Нгок Нга
    

    
     	10.07.72**
     	?
     	F-4J
     	Рэндэлл, Мастерсон
     	МиГ-17 или МиГ-21
     	?
     	?
    

    
     	24.07.72*
     	Ханой
     	F-4E
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Тиен Сам
    

    
     	24.07.72
     	Ханой
     	F-4E
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Ха Винь Тхань
    

    
     	24.07.72
     	Ханой
     	F-4E
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Ле Тхань Дао
    

    
     	24.07.72
     	Ханой
     	F-4E
     	?
     	МиГ-21
     	927
     	Труонг Тон
    

    
     	29.07.72*
     	?
     	F-4E
     	Кала, Матсуи
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Тиен Сам
    

    
     	30.07.72*
     	?
     	F-4D
     	Брукс, Макадаме
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	26.08.72*
     	?
     	F-4J
     	Кордова, Бордерс
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	09.09.72
     	?
     	F-4E
     	Далески, Мар фи
     	МиГ-21
     	921
     	До Ван Лань
    

    
     	11.09.72*
     	?
     	F-4E
     	Ратцлафф, Хирин
     	МиГ-21
     	927
     	’ Ле Тхань Дао
    

    
     	12.09.72*
     	Лангсон
     	F-4E
     	Макмюррей, Цубербухлер
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Тиен Сам
    

    
     	05.10.72*
     	?
     	F-4D
     	Льюис, Элпирс
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Тиен Сам
    

    
     	06.10.72*
     	?
     	F-4E
     	Андерсон, Латилла
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Ван Нгья
    

    
     	12.10.72*
     	Ханой
     	F-4E
     	Янг, Брансон
     	МиГ-21
     	927
     	Нгуен Дак Соат
    

    
     	23.12.72.
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.12. 72.
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.12.72.
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	23.12.72.
     	?
     	F-4
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	27.12.72
     	Хоабинь
     	B-52D
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Фам Туан
    

    
     	27.12.72*
     	?
     	F-4E
     	Джеффкоат, Траймблт
     	МиГ-21
     	921
     	Тран Виет
    

    
     	27.12.72*
     	?
     	F-4E.
     	Андерсон, Уард
     	МиГ-21
     	921
     	Тран Виет
    

    
     	27.12.72
     	?
     	F-4E
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Тран Виет
    

    
     	28.12.72**
     	?
     	RA-5C
     	Эгнью, Хэйфли
     	МиГ-21
     	921
     	?
    

    
     	28.12.72
     	Coma
     	B-52D
     	?
     	МиГ-21
     	921
     	Ва Ксуан Тхиеу
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Миг-21Ф-13 «4420» Нгуена Нгок До
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МиГ-21Ф-13 «4520» Фам Тханя Нгана. Оба пилота из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 16 сентября 1967 г.
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МиГ-21ПФ «4128» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», апрель 1966 г.
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МиГ-21ПФ «4234» Нгуена Данга Киня из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 19 ноября 1967 г.
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МиГ-21 ПФ «4326» Нгуена Ван Кока из 921-го истребительного авиационного полка «Сао До», 7 мая 1968 г.
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МиГ-21ПФМ «5015» из 921-го истребительного авиационною полка «Сао До», 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «5020» Нгуена Тиена Сама из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 5 июля 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «5033» Траня Виета из 921-го истребительною авиационною полка «Сао Дао». 27 декабря 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «5040» Ле Тханя Дао из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 10 мая 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «6122» из 927-го истребительного авиационною полка «Лам Сон», 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «6122» из 927-го истребительного авиационною полка «Лам Сон», 1972 г.
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МиГ-2П1ФМ без бортового номера из 921-ю истребительного авиационною полка «Сао Дао», 1972 г.
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МиГ-21ПФМ «5026» из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 1972
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МиГ-21 МФ «5117» Троонг Тона из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон». 24 июли 1972 г.
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МиГ-21МФ «5121» Фам Туана из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 27 декабря 1972 г.
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МиГ-21У «4124» из 921-го истребительного авиационного полка «Сао Дао», 1968 i,
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МиГ-21УС «5046» из 921-го истребительного авиационною полка «Сао Дао», 1969 г.
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МиГ-21 УМ «5903» из 927-го истребительного авиационного полка «Лам Сон», 1972 г.
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